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Pelastuslaitoksen venetoiminta

Johdanto

Tervetuloa lukemaan késikirjaa pelastustoimen ja pe-
lastuslaitosten venetoiminnasta. Kirjan tarkoituksena
on antaa ldpileikkaus pelastuslaitosten venetoiminnan
osa-alueista ja opettaa lukijalle teoriassa venetoiminnan
perustoimintamallit, navigoinnin ja saaristomerenkul-
kuopin perusteet seké keskeisimpié seikkoja lainsdddén-
nostd ja venetoimintaan liittyvasta hallinnosta.

Kirjassa esitelldédn perustoimintamallit erilaisiin tilan-
teisiin, joita pelastusaluksella tyoskentelevélle miehis-
tolle tulee eteen. Toimintamallit on kuvattu yleispédtevina
siten, ettd ne ovat skaalattavissa erikokoisille aluksille ja
erisuuruisille miehistoéille. Toimintamallit on pitkélla
aikavélilld todettu toimiviksi muun muassa pelastuslai-
tosten ja Suomen Meripelastusseuran kdytossd, mutta
eivit ole ainoa oikea tapa pidstd tavoiteltuun loppu-
tulokseen eli turvalliseen ja tehokkaaseen pelastustoi-
mintaan. TAmén oppaan tavoitteena on yhdenmukaistaa
toimintamalleja pelastusasemilla ympéari Suomen ja
tarjota vankka teoriapohja pelastustoimen venekoulu-
tukselle.

Opasta laadittaessa on tukeuduttu Rajavartiolaitoksen,
Suomen Meripelastusseuran ja Puolustusvoimien kou-
lutusmateriaaliin, ohjeisiin ja méarayksiin sekd toimitus-
kunnan asiantuntemukseen.

Suomen Palopééllystoliitto on tuottanut oppaan osana
Palonsuojelurahaston rahoittamaa Pelastustoimen ve-
netoiminnan kouluttajakoulutuksen kehittdmishanketta
(PETOVEKO).

Vetta kolin alle!

Koko toimituskunnan puolesta

Ville Tuovinen



OSA 1

Venetoiminnan
perustoimintamallit



1. Turvallisuus

1.1 Aluksen paallikon vastuu

Aluksen pééllikolld on vastuu aluksensa ja sen hen-
kiléston turvallisuudesta. Han on velvollinen huoleh-
timaan aluksen turvallisuudesta kayttdmalld maara-
tietoisesti hyvikseen henkilostoddn ja vélineistodan.
Paallikon on noudatettava aluksensa kéyttorajoituksia
ja merenkulkuun liittyvid turvallisuusvaatimuksia.

Aluksen paallikon on huolehdittava, ettd alus on mie-
hitetty vallitsevat olosuhteet huomioon ottaen, eli
henkilostd kykenee turvallisesti suorittamaan kaikki
alukselle méaarétyt tehtavat.

Aluksen péaallikon tulee olla nimettynd ennen liikkeelle
lahtod. Ideaalitilanteessa aluksen paallikkonéd toimii
Pelastusyhmén johtaja, jolloin hierarkia ja késky-
suhteet aluksella ovat luonnolliset ja muun toiminnan
mukaiset. Miehiston tehtdvédnjakoa késitellddn tar-
kemmin seuraavassa luvussa.

Vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta vastaa
sen paallikko. Paéllikko on henkild, joka tosiasiallisesti
ohjailee tai hallitsee vesikulkuneuvoa. Jos aluksen
paallikosta on epaselvyyttd, pééllikon vastuu on viime
sijassa liikenneasioiden rekisteriin merkitylla vesikul-
kuneuvon omistajalla tai haltijalla, joka tosiasiassa
onvoinut ohjailla tai hallita vesikulkuneuvoa.

Onnettomuus- tai vaaratilanteessa aluksen paallikko
on aina oikeudellisesti vastuussa merenkulun tapah-
tumista. Toisaalta koko laivavéelld on velvollisuus
huolehtia turvallisuudesta ja ilmoittaa ty6turvallisuus-
havainnoista eteenpdin sekd toimia laivanisdnnén ja
paallikon méaadrdysten mukaisesti.

Aluksen merikelpoisuutta, hyvdd merimiestapaa,
aluksen kéyttod ja pééllikkod koskevat vaatimukset
sisaltyvat padosin vesiliikennelakiin ja merilakiin sek&
niiden nojalla annettuihin asetuksiin ja méaarayksiin.
Paallikolla on kokonaisvastuu aluksesta, lastista, mie-
histostd ja matkustajista seka siitd, ettd alus kulussa
ollessaan noudattaa vesiliikennesdantdja, joista on
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sddnnelty meriteiden sddnndissa ja vesiliikennelaissa.
Meriselityksestd ja vastuunjaosta vahinkotilanteissa
sdddetddn merilaissa, sen lisdksi vahinkotapauk-
sissa voi tulla sovellettavaksi vahingonkorvauslain,
ympéristolainsddddnnon, vesilain ja alusjételain va-
hinkosdédnnokset. On hyva huomioida, ettd rikosoi-
keudellinen seuraamus voi olla siviilioikeudelliseen
seuraamukseen verrattuna véhdinen.

Tiivistetysti aluksen pééllikko vastaa seuraavasta:

+ Alus on matkaan ja olosuhteisiin ndhden
merikelpoinen.

« Aluksissa tyoskenteleva henkilosto on
perehdytetty tehtdvdnsa mukaisiin erityistehtéviin,
alukseen ja sen laitteiden kayttoon, aluksella
vallitseviin rutiineihin, turvallisuusjérjestelyihin
sekd pelastuslaitteisiin.

« Aluksissa tyoskentelevad henkildsto tuntee
hatétilanteiden vaatimat tehtavat.

. DP&éllikko tuntee kyseisen alusluokan vakavuuden
ja huolehtii siitd, ettd aluksen mahdollisen
uppoamis- tai kaatumistilanteen sattuessa
henkilosto kykenee pelastautumaan ohjeistuksen
mukaan.

« Alus on miehitetty ja varustettu asianmukaisesti.

« Alus ja sen rakenteet ovat kunnossa tehtéviin
ndhden.

« Aluksella toimitaan siten, ettei ilman pakottavaa
syytd vaikeuteta tai hairitd muiden liitkkumista
vesilla.

« Alus ei aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille eikd
haittaa tai héiri6ta kalastukselle, ympaéristolle tai

muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

« Aluksella pidetdan laivapaivékirjaa.



« Aluksella suoritetaan asianmukaista tédhystysta
kaikkia navigoinnin apuvélineitd apuna kéyttden.

. Ennen matkan aloittamista on varmistettu,
ettd kuljettavaksi aiottu reitti on suunniteltu
kayttamalld kyseessd olevan alueen asianmukaisia
merikarttoja ja merenkulkujulkaisuja.

« Aluksella ryhdytadn kaikkiin tarpeellisiin toimiin
ihmishengen turvaamiseksi ja meriympariston
suojelemiseksi vaaran uhatessa tai onnettomuuden
sattuessa omalle tai toiselle alukselle.

« Aluksella ei syrjitd henkil6d, joka tekee
ilmoituksen tiedossaan olevasta mahdollisesta
vaaratilanteesta.

« Aluksen merikelpoisuudessa olevista vioista ja
puutteista, joita ei voida heti korjata, on ilmoitettu
viipymaétta laivanisédnnaélle.

+ Alusta kuljetetaan ja késitellddn hyvin
merimiestaidon mukaisesti, ja aluksella
noudatetaan vesiliikenteen liikennesdantoja.

« Alukselta tehdddn hatdilmoitus ja ilmoitus
vaara- tai onnettomuustilanteesta Liikenne- ja
viestintévirastolle.

« Annetaan meriselitys kuolemantapauksen,
vakavan ruumiinvamman, myrkytyksen,
térmayksen, karilleajon, aluksen hylkdaamisen,
tulipalon, rdjahdyksen, lastinsiirtyméan tai muun
huomattavan vahingon kohdatessa.

Yleisesti voidaan todeta, ettd paallikolta ja koko mie-
histolta edellytetddn hyvdd merimiestapaa. Hyvasta
merimiestaidosta ja -tavasta on kirjoitettu enemmaén
tamdn osan kohdassa 1.3 Hyvd merimiestapa. Ri-
kosoikeudellisen vastuun ulottaminen pelastus-
laitoksen omien merenkulkuohjeiden tai muiden
venetoimintaan liittyvien ohjeiden ja méaardysten nou-
dattamiseen ei ole ongelmatonta, muttei myoskdin
vierasta. Hyvdn merimiestaidon vastainen toiminta
onrangaistavaa. Jos médraykset ja ohjeet ovat selkeita,
sitoviksi tehtyjd ja tilanteeseen sopivia, ne osaltaan
luovat pohjaa paallikon hyvidn merimiestaidon mu-
kaisen toiminnan arvioinnille.
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1.2 Tyonjako aluksella

Paallikon ja ryhmajohtajan tehtavat

Aluksen paallikko vastaa aluksen turvallisesta kulusta.
Ensisijaisesti aluksen pééllikkona toimii pelastusryhmén
johtaja, jolloin johtovastuu aluksen ja ryhmén turvalli-
sesta toiminnasta on keskitetty yhdelle henkilélle, joka
vastaa sekd aluksen turvallisesta kuljettamisesta etté pe-
lastustehtévan johtamisesta ryhménsé osalta.

Tassa kirjassa ryhmanjohtajasta
puhuttaessa oletus kaikissa
perustoimintamalleissa on, etta

ryhmanjohtaja toimii aluksen paallikkona.

Mikéli patevyyden puute estdd ryhménjohtajaa toi-
mimasta aluksen péaaéllikkénd, on jonkun miehistén-
jdsenen toimittava pédllikkénd. Tilanteessa, jossa
ryhménjohtaja ei toimi péaéllikkond, han pysyttelee
ensisijaisesti irrallaan aluksen kuljettamiseen liittyvistd
tehtdvistd, mutta tarpeen vaatiessa voi osallistua ohjai-
luryhmaén toimintaan.

Aluksen paallikko ei lahtokohtaisesti aja itse alusta,
vaan pééllikon/ryhménjohtajan tehtdvina on hallita ja
johtaa toimintaa aluksella ja vastata siit4, ettd aluksella
toimitaan turvallisesti. Paallikko jakaa miehiston teh-
tavat tarpeen mukaan.

Jos aluksen paallikké ja ryhméanjohtaja ovat eri henki-
16itd, tehtdvinaikainen johtaminen jakautuu kahdelle
henkilélle. Ryhménjohtaja johtaa pelastustehtivéa,
mutta aluksen kuljettamisesta ja aluksen turvallisesta
toiminnasta vastaa aluksen paéllikkona toimiva henkilo.
Talloin syntyy riski, ettei aluksen paallikkonéd toimiva
tunnista omaa pééllikon rooliaan niissé tilanteissa, joissa
ryhménjohtaja on organisaation hierarkiassa hdneen
ndhden esimiesasemassa. Pahimmassa tapauksessa vas-
tuiden jakautuminen johtaa siihen, ettei kukaan miehis-
tostd tunnista olevansa vastuussa aluksen turvallisesta
kuljettamisesta. Kuvatunlainen tilanne voidaan ehkaista
keskittamaélld ryhmaéanjohtajan ja aluksen péallikon
roolit samalle henkilolle tai kdymaélld poikkeuksellinen
tyonjako lépi tehtdvalle ldhdettdessd. Jos paallikkénd

Pelastuslaitoksen venetoiminta



toimii joku muu kuin ryhménjohtaja, kdyddan tyéroo-
lijako l&pi viimeistaan reittitarkastelun yhteydessé.

Alusta kuljettaa ohjailuryhma

Ohjailuryhmédn muodostavat navigoija, ruorimies ja
aluksen paallikké. Ryhménjohtaja maardd navigoijan
ja ruorimiehen tehtdvédt miehistonjésenille ja toimii
itse aluksen péallikkénd. Ohjailuryhmén sisilld na-
vigoija ja ruorimies muodostavat ohjailuparin, joka
yhteistyossd ohjailee ja kuljettaa alusta reittisuunni-
telman mukaisesti. Ohjailuvastuu on ensisijaisestin
navigoijalla. Ohjailuryhmén ty6njakoon ja toimintaan
palataan luvussa 4.11 Ohjaamoty6skely.

Ohjailulla tarkoitetaan aluksen nopeuden
ja suunnan maarittamista, mutta ei '
konkreettisesti ruorin kaantamista tai

vaihde- ja kaasukahvojen saatelya.

Jos yksikko toimii 1+1-vahvuudella, ohjailuryhmén
muodostavat navigoija ja ruorimies. Talloin aluksen
paéllikko toimii tilanteen mukaisesti hénelle pa-
remmin soveltuvassa roolissa. Toisaalta, jos ryhmén-
johtajalla ei ole pétevyytta toimia aluksen pééllikkona,
muodostavat aluksen pééllikké ja joku muu miehis-
tonjasen ohjailuryhmén. Ryhmaénjohtaja pidetddn
mahdollisuuksien mukaan irrallaan aluksen kuljetta-
miseen ja ohjailuun liittyvisté tehtévista.

Pienelld vahvuudella toimittaessa koko miehist6 osal-
listuu ohjaamotyoskentelyyn.

Pienella vahvuudella liikuttaessa koko
miehisto osallistuu ohjaamotydskentelyyn.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Tehtavanjako ajon
aikana: miehitys 1+2

Aluksessa on paallikké (ryhmanjohtaja)

ja yksi tyopari. Ryhmanjohtaja vastaa

aluksen turvallisesta kuljettamisesta ja
pelastusryhman johtamisesta. Ryhmanjohtaja
ei itse aja tai navigoi alusta, mikali miehisto
voi hoitaa tehtavat. Talloin ryhmanjohtaja

voi keskittya ryhman johtamiseen ja
ohjaamotyoskentelyn valvontaan.

Ykkonen toimii navigoijana, jolloin han
vastaa aluksen navigoinnista maaratyn
reittisuunnitelman mukaisesti. Lisaksi han
monitoroi Ruorimiehen tyoskentelya ja
toimii kohteessa kansiparin ykkosena.

Kakkonen toimii ruorimiehena, eli
kayttaa aluksen hallintalaitteita ja ajaa
alusta reittisuunnitelman mukaisesti
navigoijalta saamiensa ohjeiden mukaan.
Ruorimies vastaa tahystamisesta,
valvoo navigoijan tyoskentelya ja toimii
kohteessa kansiparin kakkosena.

Vahvuudella 1+2 toimittaessa ykkonen
toimii navigoijana, kakkonen ruorimiehena
ja ryhmanjohtaja aluksen paallikkona.

11



Tehtavanjako ajon
aikana: miehitys 1+4

Aluksessa on paallikkoé (ryhmanjohtaja)

ja kaksi tyoparia, kansipari ja ohjailupari.
Ryhmanjohtaja vastaa aluksen turvallisesta
kuljettamisesta ja pelastusryhman
johtamisesta. Ryhmanjohtaja ei

itse aja tai navigoi alusta, mikali

miehisto voi hoitaa tehtavat.

Ykkonen ja kakkonen muodostavat kansiparin,
jonka tehtavana on tyoskentely kannella.
Ykkonen johtaa tarvittaessa toimintaa.

Kolmonen toimii navigoijana ja vastaa aluksen
turvallisesta navigoinnista ja ohjailusta
reittisuunnitelman mukaisesti. Lisaksi han
tarkkailee ruorimiehen tyoskentelya. Toimii
kohteessa tarvittaessa toisessa kansiparissa.

Nelonen toimii ruorimiehena. Han vastaa
tahystamisesta ja aluksen kuljettamisesta
satamasta kohteeseen, valvoo navigoijan
tyoskentelya ja kohteessa toimii
tarvittaessa toisessa kansiparissa.
Miehiston tyonjako ja roolit voidaan vaihtaa
pelastusyksikosta veneeseen siirryttaessa.
Aluksen miehittamiseen liittyvat roolit on
voitu maaritella palvelujarjestykseen.

1.3 Hyva merimiestapa

Hyvélld merimiestavalla tarkoitetaan perinteisesti
turvallista ja muut huomioon ottavaa tapaa liikkua
vesilld. Kyseessd on ikddn kuin vesilld liikkumisen
etiketti. Hyvd merimiestapa ja -taito korostavat lain
mukaan merenkulullista vastuuta. Hélytystehtavalla
voidaan poiketa hyvistd merimiestavoista tarpeen
vaatiessa, kuten tietyistd liikennesddnndistékin,
mutta paallikén vastuuta tehtdvdn kiireellisyys ei
poista. Néin ollen aluksen pééllikké joutuu tehtévélle
siirryttdessd usein arvioimaan sitd, millaista haittaa
alus voi matkalla aiheuttaa esimerkiksi kalliorantaan
kiinnitetylle veneelle tai vastaan tulevalle liikenteelle.
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Vahvuudella 1+4
toimittaessa:

e Ykkonen ja kakkonen
muodostavat kansiparin.

e Kolmonen ja nelonen muodostavat
ohjailuparin, joka toimii kohteessa
tarvittaessa toisena kansiparina.

e Ryhmanjohtaja toimii aluksen paallikkona.

Hyvddn merimiestapaan ja -taitoon kuuluu muun
muassa:

. Pidetddn huolta omasta aluksesta (siisteys
satamassa ja kulussa oltaessa).

. Testataan ja huolletaan saannollisesti aluksen
navigointilaitteet, tyhjennyspumput, valot, muut

laitteet ja koneet.

«+ Tehdédén reittisuunnitelma ja noudatetaan sité.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



« Tehtévat jaetaan selkedsti miehiston kesken, ja alus
on miehitetty médéraysten mukaisesti.

«  Miehisto seuraa sddtilan muutoksia ja arvioi niiden
vaikutuksia omaan toimintaansa.

« Aluksen miehisto on koulutettu toimimaan aluksella
ja kayttamadn sen kalustoa.

« Kouluttautuminen on jatkuvaa.

«  Muut vesilld liikkujat ja rannassa olevat
veneet huomioidaan vahinkojen ja vaurioiden
valttamiseksi.

« Aluksella pidetddn riittévaa tahystysta.

« Aluksen ohjailu- ja kasittelyominaisuuksien tehokas
kaytto.

« Nopeuden hidastaminen tarvittaessa, suuntavakaa
ohjaaminen, selkeét vaistot, vayldn keskilinjan
oikealla puolella ajaminen.

« Satamaan kiinnityttdessd huomioidaan myos toiset
veneilijat (sekd lahtevat ettd tulevat).

Hyvd merimiestapa on kéyttdytymisstandardi merelld
ja vesilla liikuttaessa. Hyvéltd merimieheltd odotetaan
tyotehtévien hoitamista tarkasti, tehokkaasti ja tarkoi-
tuksenmukaisesti, ennen kaikkea turvallisesti. Merelld
liikkuja seuraa ympériston tapahtumiaja olosuhteiden ke-
hittymistéd seké pitdd huolta luonnosta. Merimiestaitoon
kuuluu ennakointi ja vaaratilanteiden ennaltaehkaisy.

Hyvd merimiestaito ja -tapa voidaan késittdd myos
sddnndsten, madrdysten, ohjeiden ja suositusten huolel-
liseksi noudattamiseksi. Hyvd merimiestaito ei ole vain
merenkulkuperinnettd, vaan merilain 9 § mukaan "paal-
likén on huolehdittava siitd, ettd alusta kuljetetaan ja ka-
sitelldan hyvan merimiestaidon mukaisesti”. Myds Vesi-
liikennelain 5 § ja 7 § sisaltavit hyvin merimiestavan
mukaisia sddnnoksid. Termeilld hyvd merimiestaito ja
hyvd merimiestapa ei kdytdnndssa ole suurtakaan eroa,
vaan niitd kdytetddn rinnakkain ja osin toistensa syno-
nyymeina.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Pelastusaluksella toimittaessa hyvat merimiestavat
korostuvat, silla virkaveneet ovat aina tarkkailun
alla ja niiden toiminnasta otetaan mallia.

Ei ndin. Hyvaan merimiestapaan kuuluu
pitaa alus siistina. Siisteydelld edistetaan
turvallista kansityoskentelya.
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1.4 Henkilokohtaiset varusteet

Pelastusaluksella tydskenneltdessd varustevaihto-
ehtoja on useita, mutta kaikki varusteet eivét sovellu
kaikkiin tilanteisiin. Henkilokohtaiset turvavarusteet
valitaan kéytettdvan aluskaluston ja olosuhteiden
sekd tehtdvdan mukaisesti. Keskeisimpid turvavarus-
teita ovat soveltuva vaatetus, pelastusliivit ja turvajal-
kineet. Pelastusliiveja pidetddn aluksella toimittaessa
lahtokohtaisesti aina pdilla oman tyoturvallisuuden
ja muille veneilijoille annettavan esimerkin vuoksi.
Pelastusliivit voi riisua ainoastaan aluksen sisatiloissa
pitkid siirtymia tehtdessd, mutta kannella toimittaessa
pelastusliiveja kéytetadn aina.

Suojavarusteiden tehtavana on pitaa
henkilo kuivana, lampimana ja pinnalla.

Soveltuva vaatetus katetussa veneessd on esimerkiksi
asemavaatetus sddnmukaisesti puettuna. Saa tulee
huomioida erityisesti kansityoskentelyssd. Mikali on
tiedossa, ettd kannella joudutaan tydskenteleméidn
pitkid aikoja kovassa tuulessa, vesisateessa tai kyl-
missd, on pelastuspuku todenndkoéisesti paras va-
ruste.

Avoveneelld toimittaessa olosuhteet vaikuttavat
toimintakykyyn katettua venettd merkittdvammin,
minka lisdksi onnettomuustilanteessa riski veden-
varaan joutumisesta on suurempi. Veden lampétilan
ollessa alle 10 °C tulee avoveneisséd lahtokohtaisesti
kéayttad pelastuspukua. Puku antaa hyvdn suojan
tuulelta ja sateelta ja pitdd kuivana veden varaan jou-
duttaessa. Oikeankokoinen pelastuspuku on toimiva
varuste myos kansityoskentelyyn.

Yleisesti soveltuvin vaihtoehto pelastusliiveiksi mie-
histén jasenille ovat paukkuliivit. Liiveissa tulee olla

Pelastuspuku suojaa kylmalta ja tuulelta, minka lisaksi se mahdollistaa toimimisen vedessa.
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automaattilaukaisin, jotta ne laukeavat itsestddn
henkilon pudotessa veteen. Jos laukaisimeksi valitaan
hydrostaattisen sijaan mekaaninen laukaisin, voi
liivejd kayttad myos vedessd toimiessa, kun automaat-
tilaukaisimen irrottaa liivistd. Pelastusliivien nosteen
tulee olla 300 N, jotta ne kddntévat veteen putoavan
henkilon seldlleen riippumatta siitd, mikéd varustus
talla on yllddn. Pienemmalld nosteella olevat pauk-
kuliivit eivat valttamattd kddnnd sammutusasuun pu-
keutunutta henkilod selélleen. Pelastusliiveissa tulee
liséksi olla integroitu valjas, jolloin kannella ty6sken-
neltdessé henkiliina voidaan kiinnittaa suoraan pelas-
tusliiveihin.

Kansityoskentelyssa voi tulla kiireellinen tarve puukon
kéytolle. Aluksella tulee varmistaa, ettd puukkoja on
kéytettavissd joko alukseen sijoiteltuina tai henkild-
kohtaisissa varusteissa.

Eri valmistajilla on vene- ja laivakéyttoon tarkoitettuja
suojakypérid. Nopeissa avoveneisséd suositellaan ky-
paran kayttamisté.

Pintapelastaja ja sukeltaja voivat tarvittaessa toimia
pelastusalukselta késin. Pintapelastajan ja sukeltajan
varusteista ohjeistetaan ohjeessa pelastustoimen su-
kellus- ja pintapelastustoiminnasta, Sisdministerion
julkaisuja 2023:28.

Vaativissa olosuhteissa kansitydskentelyssd — voi
olla tarve turvavaljaille ja henkiliinalle. Henkiliinaa
voidaan tarvita aluksen partailla, uimatasolla tai
keulaportin tuntumassa ty6skenneltédessd. Henkiliina
kiinnitetdédn pelastusliivien valjaisiin ja aluksen ra-
kenteissa sopivaan kohtaan, jossa kdysi mahdollistaa
tyoskentelyn kannella, mutta ei putoamista veteen.

Soveltuva varustus maaraytyy tehtavan mukaan, kaikkien suojavarusteiden edut ja haitat on tunnettava.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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1.5 Alusten miehittaminen

Patevyys- ja miehitysvaatimukset

Patevyysvaatimukset on maaritelty
liikennepalvelulaissa.

Pelastustoimen alukset ovat lastialuksiksi tai ammat-
tiveneiksi katsastettuja ja niitd koskevat liikennepal-
velulain mukaiset laivavden pétevyysvaatimukset.
tarkoitetut
alle 10-metriset veneet on vapautettu merenkulun
patevyysvaatimuksista liikkennepalvelulain nojalla.
Vapautus koskee sekd kansi- ettd koneosaston péte-
vyysvaatimuksia. Vapautus pétevyysvaatimuksista
asettaa laivanisdnnaille, eli pelastuslaitokselle, koros-
tetun velvoitteen huolehtia miehistén koulutuksesta.

Pelastuslaitosten  pelastustoimintaan

Aluksilla toimivien henkiléiden tulee olla koulutettuja
aluksella tyoskentelyyn. Aluksen péaéllikolla tulee
puolestaan olla tarvittava ikd, kyky ja taito aluksen
hallitsemiseen, ja koko miehistélla tulee olla riittavé
osaaminen ja perehtyneisyys aluksen kayttoon. Yli
10-metrisiin aluksiin sovelletaan liikennepalvelulain
patevyysvaatimuksia, jotka médarittelevét, millainen
koulutus aluksen pééllikolld, konepaallikolld ja kansi-
miehilld tulee olla. Pelastustoimella on kdytossd me-
renkulun lisdkoulutusjarjestelmd, jonka mukaisella
koulutuksella voidaan korvata kauppamerenkulun
péatevyysvaatimuksia. Merenkulun lisakoulutusjérjes-
telméé hallinnoi sisdministerion pelastusosasto.

Laivavaen patevyysvaatimuksista
ja niiden soveltamisesta saadetaan
laissa: lilkennepalvelulain 11 luvun
96 §:n 3 mom. kohdat 2 ja 5.

Alusten miehittamiseen liittyvien méadrdysten tausta
tulee kauppamerenkulun sdddoksistd, minkd vuoksi
sdddosten soveltamista pelastusaluksiin on toisinaan
vaikea hahmottaa. Alukset jaetaan miehittdmisen né-
kokulmasta kahteen osaan, kansi- ja koneosastoon.
Pienesséa aluksessa eroa kansi- ja koneosaston valilld
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on hankala tulkita, eikd sitd kiytdnnossd olekaan,
vaan miehistd hoitaa molempia tehtdvid usein yhta-
aikaisesti. Kansi- ja koneosastoissa on kuitenkin omat
patevyysvaatimuksensa, ja pelastustoimen aluksissa
pétevyysvaatimukset koskevat pddasiassa aluksen
paallikkéd ja mahdollista vahtipaallikkoa sekd ko-
nepéallikkod.

Liikenne- ja viestintdvirasto (Traficom) madrittdd
aluksen ominaisuuksien perusteella sen miehityksen
(vdhimmaéismiehitys) ja antaa miehitystodistuksen.
Pelastusaluksen vahimmaismiehitys kertoo, kuinka
monta pétevdd henkilod aluksen miehistoon téytyy
vahintdan kuulua ja millaista merenkulun koulutusta
miehistoltd edellytetdan. Kotimaan liikennealueilla I
ja II alle 15-metrisen lastialuksen vahimmaismiehitys
on yksi pééllikko. Erillistd kansimiestd tarvitaan yli
15-metrisessd aluksessa ja yli 10-metrisessd aluksessa
aina hinattaessa. Téllaisella miehistolld voi toimia
maksimissaan 14 tuntia vuorokaudessa. Tunteja las-
kettaessa ei ole merkitystd, kertyvitko tunnit yhtéjak-
soisessa ajossa vai lyhyemmissa osissa.

Miehitysasetus (508/2018) maaraa
vahimmaismiehityksen aluksille,
jotka ovat bruttovetoisuudeltaan
alle 500 ja liikkuvat
kotimaanliikenteen | tai Il alueilla.

Aluksen vahimmaéismiehitys ei useimmiten ole tarkoi-
tuksenmukainen miehitys pelastustehtivélle. Kuten
yleisestikin pelastusryhmén tyoskennellessd, ryhmén
vahvuus vaihtelee tehtdvédkohtaisesti ja riippuu kéy-
tossd olevasta kalustosta. Pienimpien alusluokkien
ollessa kyseessd voi sopiva vahvuus olla 1+1 tai 1+2,
mutta suuremmissa alusluokissa turvalliseen ja te-
hokkaaseen toimintaan tarvitaan usein vahvuudeksi
1+3 tai 1+4. Miehiston tehtdvanjakoon palataan myo-
hemmin téssa kirjassa.

Tassd oppaassa annetaan perustoimintamallit 1+2
ja 1+4-vahvuisille pelastusryhmille. Nditd ohjeita so-
veltaen toimitaan my6s muilla vahvuuksilla. Perus-
periaate tydnjaossa on, ettd aluksessa on pééllikko ja
1-4 miehiston jasentd. Miehistonjdsenet muodostavat
tyoparit aluksella.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Paallikko

Paallikko vastaa siitd, ettd alus on aiottuun matkaan ja
tehtdvaan ndhden rakenteeltaan ja kunnoltaan sopiva
ja ettd alus on oikein miehitetty. Paallikkoé on liséksi
vastuussa reittisuunnittelusta, hyvdn merimiestavan
noudattamisesta ja yleisesti aluksen turvallisesta ku-
lusta. Paallikkd on myos velvollinen huolehtimaan
siitd, ettd alus on varustettu lain ja katsastusméaa-
rdysten mukaisesti. Paallikon vastuut ja velvollisuudet

Paallikon patevyysvaatimus

Kotimaanliikenteen

lilkennealue |

madritelldédn merilaissa ja vesiliikennelaissa. Aluksen
paallikolld on vastuu aluksensa ja sen henkil6ston
turvallisuudesta. Hdn on velvollinen huolehtimaan
aluksen turvallisuudesta kédyttamalld madratietoisesti
hyvikseen henkilostoddn ja valineistoddn. Paallikon
on noudatettava aluksensa kayttérajoituksia ja me-
renkulun turvallisuusvaatimuksia. Aluksen paallikon
patevyysvaatimuksiin vaikuttavat aluksen koko ja lii-
kennealue (taulukko 1).

Kotimaanliikenteen
liikennealue Il ja Il

Alle 10 metria

pelastuslaitos maarittelee
paallikon patevyysvaatimuksen.

Yli 10 metria,
bruttovetoisuus alle 100
kuljettajan kirja

Yl 10 metria,
bruttovetoisuus yli 100

Taulukko 1. Aluksen paallikon patevyysvaatimukset.

Konepaallikko

Konepaallikon tehtdvénd on vastata aluksen ko-
neiston ja laitteiden toiminnasta. Pelastusaluksen
konepééllikkd vastaa koneiden kaytonaikaisesta
valvonnasta, eli hdnen tehtdvdnddn on seurata
aluksen koneiden ldmpétiloja, dljynpaineita ja va-
roitus- ja hélytysvaloja sekd tarkkailla silmaméaérai-
sesti koneiden ja laitteiden toimintaa ja suorittaa
tarvittaessa kédytonaikaisia huolto- ja korjaustoité.
Konepaallikén vastuulla on lisdksi kansilaitteiden
kayttd. Konepééllikon tehtdvan edellyttdma kou-
lutus on kuvattu taulukossa 2.

Pelastustoimen alukset ovat kokoluokaltaan useim-

miten niin pienid, ettd konepééllikon tehtédva on
yhdistetty johonkin toiseen tehtévddn. Konepaal-

Venetoiminnan perustoimintamallit

Ei ammattipatevyysvaatimusta,

Pelastusaluksen kuljettajan
kirja tai kotimaanliikenteen

Pelastuslaivurin kirja tai
kotimaanliikenteen laivurinkirja

Ei ammattipatevyysvaatimusta,
pelastuslaitos maarittelee
paallikon patevyysvaatimuksen.

Pelastuslaivurin kirja tai
kotimaanliikenteen laivurin
koulutus ja 4 kuukautta
meripalvelua (ns. valikirja)

Pelastuslaivurin kirja tai
kotimaanliikenteen laivurinkirja

Konepaallikon patevyysvaatimus

Aluksen koko
ja koneteho

Konepaallikon

patevyysvaatimus

Alle 10-

metrinen alus

Ei ammattipatevyysvaatimusta,
vaikka konetehot ylittyisivat.

Alle 350 kW Aluksen paallikko voi toimia
konepaallikkona, jos koneiston
hallintalaitteet on sijoitettu
ohjauspaikan laheisyyteen.

350 kW — Pelastusaluksen koneenhoitajan

750 kW kirja tai koneenhoitajan kirja.

Taulukko 2. Aluksen konepaallikon patevyysvaatimukset.
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likon tehtdvdd voi hoitaa aluksen paillikké oman
tehtdvdnsd ohella tai muu miehistdn jdsen osana
tehtdvadnsd. Kulussa olevalla aluksella olennaisinta
on ajonaikainen konevalvonta ja reagointi koneiston
normaalista poikkeavaan toimintaan.

Aluksilla, joiden padkoneiden kokonaisteho on alle
750 kW, voi aluksen paallikko toimia myds konepéél-
likkodnd, kun aluksen koneiden hallinta- ja valvonta-
laitteet on sijoitettu ohjaamoon.

Kansimies

Aluksella voi olla yksi tai useita kansimieheksi ni-
mettyjd henkiloitd. Jos aluksen miehitysmédrdyksen
tai miehitystodistuksen mukaiseen vdhimmaismie-
hitykseen kuuluu enemmaén kuin yksi henkild, tulee
muilla miehiston jasenilld olla kansimiehen koulutus
tai jokin merenkulun kansiosaston patevyyskirja.

Kansimiehid tarvitaan aina aluksissa, joiden pituus on
yli 15 metrid ja yli 10-metrisisséd aluksissa hinattaessa
toista alusta tai muuta kohdetta. Jos miehistossa on
useampia henkilditd, joilla on korkeampia meren-
kulun pétevyyskirjoja, ei erillisid kansimieskoulu-
tuksia tarvita.

1.6 Koulutukset

Pelastustoimen venetoiminnan koulutus jakautuu pe-
lastuslaitoksella annettavaan sisdiseen koulutukseen
ja pelastuslaitoksen ulkopuolella jérjestettavadn am-
matilliseen koulutukseen.

Pelastuslaitoksissa jdrjestettévalld sisdisellda koulu-
tuksella voidaan kouluttaa henkiléstd alusten eri teh-
taviin, ja muun muassa venetoiminnan peruskurssi
antaa hyvét valmiudet miehistotehtévissd tyosken-
telyyn erikokoisilla pelastusaluksilla. Sisdiselld kou-
lutuksella voidaan kouluttaa veneiden paallikot 10
metrin rajaan saakka. Yli kymmenmetristen alusten
miehittdmiseen vaadittavat koulutus annetaan me-
renkulun oppilaitoksissa ja pelastustoimen meren-
kulun koulutusjérjestelmall4.
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Valtioneuvoston asetuksessa
alusten miehittamisesta ja laivavaen
patevyydesta maaritellaan
edellytykset eri patevyyskirjojen
hakemiseen.

Pelastustoimen merenkulun
koulutusjarjestelma ja patevyyskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto (Traficom) on auditoinut
ja hyvaksynyt kayttoonotettavaksi pelastustoimen
merenkulun koulutusjérjestelman. Koulutusjarjes-
telmé kattaa tdméan kirjan kirjoittamishetkelld osia
pelastusalan merenkulkukoulutuksesta. Koulutus-
jarjestelmadn pohjalta myonnettéviat patevyyskirjat
oikeuttavat toimimaan kirjojen mukaisissa tehtévissé
ainoastaan pelastusaluksilla.

Pelastusaluksen kuljettajan kirja antaa paite-
vyyden pelastusaluksen paallikkond toimimiseksi.
Kirja rajaa paallikkénd toimimisen kelpoisuuden
yhden pelastuslaitoksen aluskalustolle kotimaanlii-
kenteen I-alueella.

Pelastuslaivurin kirja vastaa kotimaanliikenteen
laivurin kirjaa, mutta antaa patevyyden toimia ai-
noastaan tietyn pelastuslaitoksen alusten paallikkona
kotimaanliikenteen I-IlI-alueilla.

Pelastusaluksen koneenhoitajan kirja vastaa ko-
neenhoitajan kirjaa, mutta antaa pétevyyden toimia
ainoastaan tietyn pelastuslaitoksen alusten koneen-
hoitajana. Pelastusaluksen koneenhoitajan kirjalla
voi toimia aluksen konepaallikkénd, kun pddkoneiden
yhteisteho on korkeintaan 750 kilowattia.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Koulutus-

jarjestelman osa

Pelastusaluksen
koneenhoitajan
koulutus

Pelastusaluksen
koneenhoitajan
ohjattu harjoittelu

Kansipalvelun
ohjattu harjoittelu
pelastusaluksen
kuljettajan ja
pelastuslaivurin

Kuvaus

Kurssimuotoinen
koulutus, jolla voidaan
korvata ammatillisen
oppilaitoksen jarjestama
koneenhoitajan koulutus
ja ohjattu harjoittelu.

Ohjattu harjoittelu korvaa
koneenhoitajan kirjaan
tarvittavan praktiikan.

Ohjattu harjoittelu
korvaa kuljettajan ja
kotimaanliikenteen
laivurin kirjaan
tarvittavan praktiikan.

kirjat

Koulutusjérjestelmda hallinnoi sisdministerié. Kou-
lutusjérjestelmédn osien kéyttéonotto tapahtuu va-
paamuotoisella hakemuksella sisdministeriélle. Kou-
lutuksen ja ohjatun harjoittelun jarjestdjané voi olla
pelastuslaitos silld edellytykselld, ettd pelastuslaitok-
selta 16ytyy riittdvd substanssiosaaminen koulutuksen
tai harjoittelun toteuttamiseen.

Pétevyyskirjan hakemisen edellytyksend on aina 18
vuoden ik4, patevyyskirjaan tarvittava koulutus ja pa-
tevyyskirjaan tarvittava meripalvelu. Lisdksi hakijan
on toimitettava Liikenne- ja viestintavirastolle todistus
ajantasaisesta laivavden lddkarintarkastuksesta.

Kauppamerenkulun patevyyskirjat

Kuljettajan tutkinto on osatutkinto merenkulkualan
perustutkinnosta. Tutkinnon perusteella myonnettava
kuljettajankirja oikeuttaa toimimaan paallikkoné koti-
maanliikenteen I-alueella aluksissa, joiden bruttove-
toisuus on alle 100.

Kuljettajankirja edellyttdd kolmen kuukauden me-
ripalvelua kansi- tai koneosastossa tai kolmen kuu-
kauden palvelua huviveneelld, jonka pituus on yli 10
metrid ja koneteho yli 50 kW.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Eli: kuljettajankirja antaa kelpoisuuden toimia pelas-
tusalusten paallikkoné kotimaanliikenteen I alueella.

Kotimaaliikenteen laivurin tutkinto on myo6s me-
renkulkualan perustutkinnon osa. Tutkinnon perus-
teella myonnettdava kotimaanliikenteen laivurinkirja
oikeuttaa toimimaan pdaallikkond aluksissa, joiden
bruttovetoisuus on alle 500 kaikilla kotimaan liiken-
nealueilla.

Kotimaanliikenteen laivurinkirja edellyttaa kahdeksan
kuukauden meripalvelua. Niin sanotun vélikirjan voi
hakea neljan kuukauden meripalvelun jéalkeen. Véli-
kirjalla voi toimia kotimaanliikenteen II- ja III-alueilla
niiden alusten pééllikkond, jotka ovat bruttovetoisuu-
deltaan alle 100.

Eli: kotimaanliikenteen laivurinkirja antaa kelpoi-
suuden toimia useimpien pelastusalusten paallikkoné
kotimaanliikenteen I-, II- ja IlI-alueilla.

Koneenhoitajatutkinto on osa merenkulkualan
perustutkintoa, ja sen perusteella myonnettdva ko-
neenhoitajan pétevyyskirja oikeuttaa toimimaan ko-
timaanliikenteessd konepaillikkond aluksella, jonka
koneteho on alle 750 kW.

Koneenhoitajankirja edellyttda kahdeksan kuukauden
meripalvelua koneosastossa. Konepalveluun voidaan
sisdllyttdd enintddn kaksi kuukautta palvelua kansi-
osastossa.

Eli: koneenhoitajankirja antaa patevyyden toimia ko-
nepadllikkéna alle 750 kW:n tehoisissa pelastusaluk-
sissa kaikilla kotimaan liikennealueilla.

Kansimiehen koulutus Liikenne- ja viestintavi-
raston patevyysméadrdyksen mukainen kansimiehen
koulutus on korvannut aiemman kansimiehen pate-
vyyskirjan kotimaanliikenteessd. Kansimiehen kou-
lutus siséltdd aluksella annettavan pelastautumis-,
palonsammutus-, tyoturvallisuus- ja aluksen kasit-
telykoulutuksen sekd maissa annettavan alkusam-
mutuskoulutuksen ja ensiapukoulutuksen. Aluksella
annettavat koulutukset ja koulutettavat henkilot on
merkittéva aluksen laivapaivékirjaan.
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Aluksen vahimmaéismiehitykseen voi kuulua yksi tai
useampi kansimies. Kansimiehen koulutuksen antaa
tyonantaja, ja annettu koulutus dokumentoidaan.
Kansimieskoulutus on aluskohtainen. Venetoiminnan
peruskurssi tdydennettyna pelastajakoulutuksella tai
pelastustoiminnan peruskurssilla kattaa kansimies-
koulutuksen koulutusvaatimukset, kun koulutuksessa
huomioidaan lisdksi alusperehdytys omaan kalustoon.
Koulutuksen jarjestdminen voidaan dokumentoida
esimerkiksi Liikenne- ja viestintaviraston kansimiehen
perehdytyslistan avulla tai muutoin toiminnanohjaus-
jarjestelméaan.

1.7 Simulaattoriharjoittelu

Simulaattoriharjoittelu on hyvéa keino kehittdd muun
muassa ohjaamoyhteistydtd, reittisuunnittelua, na-
vigointia ja ohjailuparin kommunikaatiota. Simulaat-
torilla voidaan harjoitella turvallisesti myds pimeédsséd
ja haastavissa olosuhteissa. Simulaattorit eivit korvaa
harjoittelua aluksilla, mutta ovat hyva tyckalu asioiden
kertaamisen, haastaviin harjoituksiin sekd harjoit-
telun tueksi erityisesti uusille henkiléille sekd muun
muassa talvikaudella jaiden aikaan.

Tavoitteellinen simulaatioharjoittelu vaatii harjoitus-
suunnitelman, harjoituksen johtajan seké soveltuvan
ja hdiriottomén harjoituspaikan kuten muukin har-
joittelu.

Harjoitustilanne kannattaa tehdd mahdollisimman
todenmukaiseksi:

«  Nimetddn aluksen pééllikko, joka vastaa aluksen
turvallisesta kuljettamisesta, ja nimetdin
ruorimies ja navigoija.

« Tehdéén reittisuunnitelma ja navigoidaan sen
mukaisesti.

. Pidetdén harjoituksessa mukana myds paperinen
merikartta, ja tarkistetaan oma sijainti jatkuvasti

myos sielta.

+ Harjoitellaan viestintdd, ohjailukomentoja ja
takaisinlukua.
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« Valvotaan ristiin tyoparin toimintaa ja reagoidaan
poikkeamiin.

«  Siirrytdén vaiheittain haastavampiin harjoituksiin
ja olosuhteisiin.

- Pimedajoa ja tutkan kéytt6d on hyva ja turvallista
harjoitella aluksi simulaattorilla.

Esimerkiksi Stormwind-simulaattori on monipuo-
linen ohjelmisto erilaisiin ohjaamotydskentelyn har-
joituksiin. Simulaattorista saadaan my0s realistinen,
kun tietokoneeseen liitetdén ohjainlaitteeksi ruori ja
kahvat. Stormwindissa on valittavissa useita erilaisia
aluksia erilaisilla vetolaitteilla, ja sen fysiikkamallinnus
sekd visuaalisuus on toteutettu hyvin. Ohjelmiston
sdhkoisessd kartta-aineistossa on tdmén teoksen
kirjoitushetkelld aidot karttasarjat ja merimaisemat
syvyystietoineen Suomenlahdelta. Harjoituksia kan-
nattaa tehdé tuttujen alueiden lisédksi myds vierailla
vesilla.

Simulaatiotila ja tarvittavat laitteet voidaan rakentaa
vastaamaan ldhes oikean aluksen ohjaamoa, jos
resursseja on tarpeeksi kédytettdvissa. Toisessa adri-
padssd on olemassa hyvinkin kevyité ratkaisuja, muun
muassa mobiililaitteillakin toimivia ohjelmia, kuten
Hafenskipper2 ja BoatDocking 2.0, joilla voidaan har-
joitella aluksen kasittelyd, esimerkiksi satamamano6-
verejd, erilaisissa keliolosuhteissa. Koysien kaytto
aluksen kiinnityksissé ja irrotuksissa, tuuli- ja virta-
olosuhteiden huomioiminen seki eri alusten ja eri-
laisten vetolaitteiden hallinta ovat my®6s asioita, joihin
tutustumiseen ndma ohjelmistot sopivat. Niissa ei ole
kartta-aineistoja eivitkd ne sovi navigaation harjoit-
teluun, vaan aluksen hallintaa harjoitellaan rajatussa
satamaymparistossa.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



1.8 Aluksen turvavarusteet

Aluksen turvavarusteista saadetaan
Liikenne- ja viestintaviraston
maarayksessa alusten
hengenpelastuslaitteista.

Turvavarusteiden minimitaso ei
valttamatta ole pelastustoiminnan
kannalta riittava, esimerkiksi
pelastuspukuja maarays edellyttaa
alukseen vain yhden.

Henkiliina kiinnitettyna liukukiskoon.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Henkiliinat

Henkiliinoja kéytetddn aluksella estdmédn veteen
putoaminen tai luisuminen, ne ovat siis putoamissuo-
jaimia. Henkiliinat ovat joko venyvid, madrdmittaisia,
tai ndiden yhdistelmid. Henkiliinan kédyttdminen on
tarpeen aluksen keulaportin tai muun kaiteettoman
alueen ldheisyydessd tyoskenneltdessd erityisesti,
jos alukseen nostetaan jotain tai aluksesta lasketaan
esimerkiksi ankkuria veteen tai merenkdynti on voi-
makasta. Henkiliinoja kaytetddn liséksi, kun liilkutaan
aluksen osissa, joita ei ole suojattu kaiteilla. Aluksen
ohjaamon voi kiertdd esimerkiksi kiinnityspistekisko,
jolloin suojavaline ei vaikeuta liikkumista.

Henkiliinassa on joustava ja joustamaton osa,
jolloin tyovaiheen mukaan voi valita sen, kumpi
koyden osa antaa toimivamman suojauksen.
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Heittoliinaa heitettdessa omaan alukseen jaava liinan paa pidetaan eri kadessa

kuin heitettava pussi, jalan alla tai sidottuna veneeseen.

Heittoliina

Heittoliinaa kéytetddn sekd veden varaan joutuneen
auttamiseen ettd hinauskdyden toimittamiseen
toiseen veneeseen. Pelastettavaan veneeseen heitet-
tdessa heittoliinan jatkeeksi kiinnitetdédn paksumpi
hinauskdysi. Heittoliina heitetdin yleensa alakautta
heilurimaisella liikkeelld. Tuulen voimakkuus ja
suunta vaikuttavat paljon heittoliinan lentorataan.
Heittoliinasta kéytetddn myos nimitystd kastliina.
Heittoliinoja on pédasiassa kahta eri tyyppid: ka-
peaan koysipussiin pakattu liina ja erilliselld heitto-
painolla varustettu naruvyyhti.

Pelastusrengas

Aluksen varusteisiin kuuluu yleensd véhintdén kaksi
pelastusrengasta. Toisessa pelastusrenkaassa on kiinted
heittoliina ja toisessa yleensd valo. Pelastusrengasta
kéytetdan vedenvaraan joutuneelle heitettédvana kellun-
tavélineend ja putoamispaikan merkitsemisen apuvali-
neend (valolla varustettu rengas). Lisdksi heittoliinalla
varustettua pelastusrengasta kéytetddn pelastusvéli-
neend, jolloin rengas heitetddn veden varaan joutuneen
lahelle ja henkild vedetdén heittoliinan avulla aluksen
kyljelle. Pelastusrengas pyritddn heittdméan veden
varaan joutuneen ldhelle. Sitd ei voi heittdd suoraan
vedenvaraan joutunutta kohti, silld kova pelastusrengas
voi aiheuttaa voimakkaan iskun pelastettavan padahan.

Pelastusrengas heitetaan ottamalla kiinni renkaan reunasta tai renkaan naruista. Heittoliike on sivulta linkoava.
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Pelastusrenkaaseen ja muihin aluksen irtovarus-
teisiin kirjoitetaan aluksen nimi ja kotipaikka.

Pelastuslautta ja kelluntalautta

Pienimpid aluksia lukuun ottamatta kaikissa pelastus-
aluksissa on joko pelastus- tai kelluntalauttoja.

Pelastuslautat ovat ilmatéytteisid neljélle tai useam-
malle henkildlle tarkoitettuja lauttoja, joiden sisddn
pédsee sddltd suojaan. Lauttojen koko ja méadrad mi-
toitetaan aluksen suurimman henkildluvun mukaan.
Pelastuslautat sdilytetddn aluksen ulkotiloissa séily-
tyslaatikoihin pakattuna siten, ettd aluksen upotessa
lautta voi irrota ja laueta itsestdédn hydrostaattisen

Ilmataytteiseen pelastuslauttaa kiivetaan sisalle
saansuojaan. Jos pelastuslautta laukeaa vaarinpain
veteen, se tulee ensimmaisena kaantaa oikeinpain.

laukaisimen avulla. Pelastuslautat katsastetaan maa-
rdajoin. Lauttojen sisdlld on selviytymispakkaukset
lautalle pelastautuvia varten.

Kelluntalautat ovat kovia lauttoja, jotka on tarkoi-
tettu pelastautumiskéytossd ainoastaan kellukkeiksi
pelastautuville. Kelluntalautat ovat tyypillisesti suo-
rakaiteen muotoisia lauttoja, ja ne on hyviksytty
kéayttoon hyvin rajoitetusti.

Miehisto kelluntalautan ymparilla.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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Nostovalineet

Nostaminen ldhes kaikilla menetelmilld on ergonomi-
sesti hankalaa, joten nostotilanteissa on kiinnitettéva
huomiota erityisesti seldn pitdmiseen suorana.

Nostoverkkoja on yleensa aluksissa, joiden parras on
sen verran korkea, ettei vedestd nostaminen ilman
apuvélineitd onnistu. Nostoverkolla nostamiseen
tarvitaan kolme henkilda: pintapelastaja viemddn
nostettava verkkoon ja kaksi rullaamaan verkko ylos.
Nostettavan késien on oltava vartalonmydtiisesti ver-
kossa tai suorana kasvojen edessa.

Henkiloa nostetaan nostoverkolla.
Nostettaessa on tarkea huomioida, etta
raajat eivat sotkeudu nostoverkon reikiin.

Koydelld ja paloletkulla nostettaessa uhri nostetaan
aluksen kyytiin pystyasennossa. Menetelmien edelly-
tyksend on, ettd nostettava on tajuissaan. Ohut koysi
hiertdd ja painaa nostettavaa, joten parempi vaih-
toehto on kéyttaa paksua koyttd tai paloletkua. Letku
tai naru laitetaan kiertdmaéén kainaloista nostettavan
selan takaa, jolloin nostettava on pad aluksen laitaa
kohti. Ndin nostettava voi my0s tajuissaan ollessaan
auttaa itse nostossa eikd selkd rasitu noston eri vai-
heissa. Henkilo voidaan nostaa my6s rintamasuunta
aluksesta poispdin.
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Nostaessa on varottava, ettei
pelastettava ruhjoudu aluksen kylkeen
tai siina oleviin ulokkeisiin.

Keulaluukun kautta nostettaessa nostajien tulee
kiinnittyd alukseen henkiliinoilla. Nostoasento voi
aluksesta riippuen olla hankala ja tukipisteet epéer-
gonomisissa paikoissa. Aluksessa voi olla myos kyl-
jestd avautuva pelastusportti, tai nosto voidaan tehda
perdn uimatasolta.

Nosto- tai pintapelastuspuomia kéytettédessd voidaan
pelastettava nostaa yloés vinssaamalla esimerkiksi
EFA-lenkin tai pelastusliiveissa olevien turvavaljaiden
avulla. Henkil6iden nostamiseen ei saa kéyttad tarkoi-
tukseen hyvaksyméatonté nosturia.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Nostopuomi toimii hyvin aluksessa, jonka
kannet ovat korkealla vedenpinnasta.

Henkilo kiinnitetaan tikkaisiin rinnan kiertavalla
koydella tai paloletkulla, minka jalkeen tikkaat
vedetaan ylos samalla vaakatasoon kaantaen.

Tikkailla nostettaessa on varottava,
etteivat nostettavan sormet tai raajat jaa
tikkaiden ja aluksen rungon valiin.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Oman aluksen
hatamerkinantovalineita

Kansainvaliset hatamerkit
tarkemmin Etsinta-luvussa.

Hataraketteja kaytetaan hadasta
ilmoittamiseen. Hataraketit ammutaan
suoraan ylospain taivaalle, ja laskuvarjon
varassa laskeutuva punainen valo on
merkki hadasta. Hataraketti nousee 300
m korkeuteen ja palaa vahintaan 30
sekuntia laskuvarjolla leijaillessaan.

Hatasoihtuja kaytetdaan opastamaan apu
perille erityisesti yoaikaan. Hatasoihtua
pidetaan sen laukaisun jalkeen kadessa.
Soihdussa on kirkas punainen valo.
Perinteisia hatasoihtuja voidaan

korvata nykyaan "LED-soihduilla”.

Oranssi merkkisavu toimii hatamerkkina
erityisesti valoisaan aikaan.

EPIRB (Emergency Position-Indicating
Radio Beacon) on satellittivalitteinen
hatasanomaa lahettava poiju. Se
valittaa sijaintitiedon ja hataviestin
suoraan meripelastuskeskukseen.
SART (Search and Rescue Transponder)
on osa GMDSS-jarjestelmaa. Se on
toisiotutkavastain, joka antaa signaalin
lahestyvan aluksen tutkalle. SART:n
lahettama signaali muodostaa kaiun
tutkalle kohteen takapuolelle. SART
nakyy tutkalla pistejonona, joka muuttuu
ympyramuotoon kohdetta lahestyttaessa.

VHF-DSC ja kasi-VHF:t, VIRVE,
matkapuhelin, ddnimerkinantolaitteet
ja valaisimet.
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1.9 Mies yli laidan -tilanne

Mies yli laidan eli MOB '
(Man Over Board).
o

MOB-tilanteeseen ei voida suunnitella yksiselitteistd
tehtdvanjakoa, silla oletuksena on, ettd yksi miehiston
jdsen on pudonnut veteen.

Kun veteen putoaminen havaitaan, havaitsija huutaa
"Mies yli laidan!” ja alkaa valittomaésti osoittamaan ka-
delld veteen pudonnutta henkil6d. Kuljettaja pysayttaa
aluksen ja kdantédd sen tulosuuntaan. Navigoija painaa
navigointilaitteiden MOB-ndppdimié, jotka merkit-
sevit putoamispaikan muistiin ja ohjaavat takaisin
putoamispaikalle. Kuljettaja ottaa suunnan veteen
pudonneen luo, mutta siten, ettei keula osoita suoraan
kohti vedessa olevaa henkil6é.

Palattaessa veteen pudonneen luokse varataan kel-
luntavéline heitettévaksi vedessd olevalle henkildlle,
mikali tédta ei tavoiteta aluksella helposti ja nopeasti.
Pintapelastaja valmistautuu tarvittaessa meneméadn
veteen.

Jos veteen pudonnut henkilo ei ole tajuissaan, on suu-
remmissa aluksissa pintapelastajan kaytto ldhes vélt-
tamatonta.

Aluksella valmistellaan vedestd nosto esimerkiksi
koyden, keulaportin tai pelastusverkon avulla. Kun
veden varassa olevaa henkil6d lahestytddan, ruorimies
pysayttdd aluksen ennen viimeistd ldhestymistd ot-
taakseen aluksen tdysin hallintaan. Alus ohjataan ve-
dessé olevan henkilon luo tuulen alapuolelle, jotta alus
ei ajaudu pelastettavan péélle. Kun henkil6 saadaan
aluksen léhelle, ruorimiehen tulee varmistaa, ettei aluk-
sessa ole veto paalld eikd keulapotkuria kdytetd, jotta
potkurit tai imu eivit aiheuta vaaraa vedessd oleville.

Kuljettaja voi aluksesta riippuen kayttdd erilaisia
tekniikoita aluksen MOB-manooveriin. Kaikkien
MOB-kédédnnosten tavoitteena on, ettd veden varassa
oleva kohde saavutetaan mahdollisimman nopeasti.
Tarkoituksenmukaisen kdannostekniikan méarittelee
siis kaytettava alus.
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Wi illiamsonin kaannos

1.

Kun turvallinen kaannospuoli on valittu,
kaannetaan ruori yli valittuun suuntaan.
Kun keulasuunta on kaantynyt 60°,
kaannetaan ruori yli toiseen suuntaan.
Ruori kaannetaan keskelle, kun saavutaan
alkuperaiselle tulosuunnalle.

Palataan veden varaan joutuneen luokse.

Scharnowin kaannos

1.

Kun turvallinen kaannospuoli on valittu,
kaannetaan ruori yli valittuun suuntaan.
Kun alus on kaantynyt 240°, kaannetaan
ruori yli toiseen suuntaan.

Ruori kaannetaan keskelle, kun saavutaan
alkuperaiselle tulosuunnalle.

Scharnowin kdannos on parempi vaihtoehto

silloin, kun veteen pudonnut henkilo on

huomattavasti kauempana kuin aluksen

kaantosade on. Kaannos toimii siis erityisesti

pienia nopeakulkuisia veneita kaytettaessa.

Toiminta MOB-tilanteessa

Havaitaan veteen omalta alukselta
pudonnut henkilo, ja havaitsija
ilmoittaa: "Mies yli laidan!”

Havaitsija osoittaa kohdetta jatkuvasti.
Alus pysaytetaan ja palataan

veteen pudonneen luo.

Halytetaan heti apua, jos veteen
pudonneesta ei saada nakohavaintoa.
Tee hatailmoitus hatakeskukseen

tai meripelastuskeskukseen.

Tee ilmoitus paivystavalle palomestarille.
Heitetaan kelluntavaline/heittoliina

tai lahetetaan pintapelastaja.
Nostetaan henkilo alukseen.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



T\ Williamsonin kisnnés

3. Ruori
keskelle

2. Ruoriyli
toiseen
suuntaan

1. Ruori yli
ja kddnnos
60 °

Alkuperdinen
kulkusuunta

Venetoiminnan perustoimintamallit

3. Ruori
keskelle

Alkuperainen
kulkusuunta

T\ Schamowin kiinnds

1. Ruoriyli
ja kddnnos
240°

2. Ruori yli
toiseen
suuntaan
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1.10 Tulipalo omalla aluksella

Mikali omalla aluksella havaitaan tulipalo tai tulipalon
vaara, alus pysédytetdédn tilanteen selvittdmiseksi ja
mahdollisten sammutustéiden ajaksi. Ennen aluksen
moottorien sammuttamista on syyta miettid, voi-
daanko alus ajaa laheiseen rantaan vai taytyyké moot-
torit pyséyttdd ja ankkuroitua. Alusta ankkuroitaessa
on mahdollisuuksien mukaan huomioitava tuulen
suunta ja sen vaikutus savun ja tulen levidmiseen. Tu-
lipalotilanteessa aluksen moottorit sammutetaan ja
polttoaineen sy6tto suljetaan, minka jalkeen alus on
toimintakyvyton, kunnes polttoaineen sy6tté saadaan
uudelleen avattua.

Tilanteessa olennaista: '

e Mika aiheuttaa vaaran / mika palaa?
e Miten estetaan leviaminen?
e Voidaanko sammuttaa tai
rajoittaa? — Miten?
e Aluksen sammutusjarjestelmat?
e Mihin tai miten pelastaudutaan?
e Avun halyttaminen.

Epailtdessd tulipaloa konehuoneessa on suljettava
aluksen palopellit, jotka on yleensd sijoitettu kone-
huoneen tulo- ja poistoilmaventtiileihin. Palopellit
estavit ilman vaihtumisen konehuoneessa, jolloin
palotilaan ei padse lisdd happea eivdtkd mahdolliset
sammutuskaasut kulkeudu ulos konehuoneesta. Palo-
peltien sulkemisen jdlkeen on valmistauduttava kayt-
tamé&dn aluksessa olevaa sammutuslaitteistoa tai alku-
sammutuskalustoa. Jos aluksella todetaan tulipalo, on
tehtdva hétailmoitus ja aloitettava sammutustoimet.
Palon levidmisen rajoittamiseksi on huolehdittava
siitd, ettd vesitiiviiden laipioiden ovet on varmasti sul-
jettu. Vesitiivis laipio voi olla my6s palotiivis, jolloin
sen tulisi estdd palon levidminen. Vaikkei laipiota ole
varusteltu palotiiviiksi, se kuitenkin hidastaa merkit-
tavasti palon levidmistd, kunhan ovet on suljettu.

Sammutustdissd suojaudutaan tilanteen edellytté-
malld tavalla. Palon sammuttaminen suljetuissa ti-
loissa on savusukellusta ja edellyttdd siihen sopivia
varusteita ja riittdvaad henkil6stoa.

Savuisen tilan tiedustelu edellyttaa savusukellusta.
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Kaske moottoreiden sammutus,
palopeltien sulku, polttoaineen
syoton sulku ja konehuoneen
sammutusjarjestelman laukaisu.

e Tee hatailmoitus ja ilmoita
paivystavalle palomestarille.

e Arvioi tilanne: Voidaanko sammuttaa
vai rajoitetaanko vain leviamista?
Onko uppoamisvaara?

e Mieti oikea varustus, jos mahdollisuus
sammuttaa — sammutusasut,
muuten pelastuspuvut.

e Kaske aluksen ankkurointi,
mikali alus on ajossa.

e Vahvuudella 1+2 eiole
mahdollista savusukeltaa.

e Varaudu aluksen jattamiseen.

Ykkonen

e Pue maaratty varustus.

e Sulje palopellit ja polttoaineen syotto.

e Sulje palotiiviit ovet, jos mahdollista.

e Jos palo konehuoneessa, laukaise
konehuoneen sammutusjarjestelma.

e Avusta ankkuroinnissa.

Kakkonen

e Sammuta moottori(t).
e Pue maaratty varustus.
e Valmistele ankkurointi.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

Kaske moottoreiden sammutus,
palopeltien sulku, polttoaineen
syoton sulku ja konehuoneen
sammutusjarjestelman laukaisu.

Tee hatailmoitus.

Arvioi tilanne: Voidaanko sammuttaa
vai rajoitetaanko vain leviamista?
Onko uppoamisvaara?

Mieti oikea varustus, jos mahdollisuus
sammuttaa — sammutusasut,
muuten pelastuspuvut.

Kaske aluksen ankkurointi,

mikali alus on ajossa.

Voidaanko savusukeltaa tilaan?
Varaudu aluksen jattamiseen.

Kansipari (1&2)

Pukekaa maaratty varustus.

Sulkekaa palopellit ja polttoaineen syotto.
Sulkekaa palotiiviit ovet.

Jos palo on konehuoneessa,

laukaiskaa sammutusjarjestelma.
Avustakaa ankkuroinnissa.
Savusukellus ja sammutustehtava
tarvittaessa.

Ohjailupari (3&4)

Sammuttakaa moottori(t).

Pukekaa maaratty varustus.
Sammutustehtavassa avustaminen.
Valmistelkaa ankkurointi.
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1.11 Tormays, karilleajo tai
vuoto omalla aluksella

Karilleajossa ja toiseen alukseen tdrmétessa tilanne
kéynnistyy ékkindiselld pysdhdykselld. Tormays voi
nopeilla aluksilla olla suurienerginen ja aiheuttaa hen-
kilévahinkoja. Ensimmaéisena tarkastetaan oman mie-
histon jamahdollisesti torménneen aluksen miehistén
kunto. Jos kukaan ei ole loukkaantunut, voidaan kaikki
toimet keskittdd aluksen tai alusten kunnon tutki-
miseen ja mahdolliseen vauriontorjuntaan.

Vauriontorjunta kéynnistyy tiedustelulla. Tiedustelun
aikana tutkitaan kaikki vesitiiviit osastot ja aluksen
runkorakenteet niin tarkasti kuin mahdollista. Sa-
malla varmistetaan, ettd vesitiiviiden osastojen vé-
liset ovet ovat suljettuna. Jos mahdollista, vaurioiden
tiedustelu tehdddn kannelta késin, kansiluukkuja
avaamalla tai valvontakameroilla. Jos vettd virtaa
paljon sisddn tai epdilladn valitontd uppoamisvaaraa,
aluksen sisitiloihin ei mennd ja vesitiiviitd ovia ei
avata. Mikali aluksella ei havaita massiivisia vuotoja,
jatketaan tarkempaa vaurioiden kartoitusta. Muun
muassa akselien ja vetolaitteiden ldpiviennit ovat vau-
rioherkkid kohtia, jotka tulee tarkastaa. Kun vahingot
on selvitetty, aloitetaan varsinaiset vahingontorjun-
tatoimet kerddmalld vahingontorjuntaan tarvittavat
valineet. Aluksen ryhmaénjohtaja tai muu aluksen
paaéllikko ilmoittaa tapahtuneesta onnettomuudesta
hétakeskukseen/meripelastuskeskukseen ja paivysta-
vélle palomestarille.

Vedenpinnan kohoamista voidaan hidastaa pump-
paamalla vettd pois vuotavasta osastosta pilssipum-
pulla, palopumpulla tai moottoriruiskulla. Vuoto
voidaan tukkia joko vuotomatolla ulkopuolelta tai
kiilaamalla vuoto umpeen sisépuolelta puukiilojen ja
rattien avulla. Vuodon kiilaamisen apuna voi kéyttaa
my0s esimerkiksi pullotunkkia, tydntétankoa tai tan-
kolevitinta. Letkujen ja pienten ldpivientien tulppaa-
miseen aluksilla on puutappisarjat. Aluksen ulkopuo-
lelta vuoto voidaan tukkia vuotomatolla. Vuotomatto
on tehty vahvasta pressukankaasta, jonka yhdelle
reunalle on kiinnitetty ketju upottamisen helpotta-
miseksi. Vuotomatto vedetdan vauriokohdan padlle,
minkd jilkeen vedenpaine tiivistdd maton vuotoa
vasten ja tukkii vuodon. Jos vuotavaa alusta lahdetdén
hinaamaan vuodon tukkimisen jélkeen, on varottava,
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Vuodon tukkiminen tyontdétangon avulla.
Samaan kayttotarkoitukseen voidaan
kayttaa myos tankolevitinta.

ettei vesi ala virrata nopeuden noustessa vuotomaton
reunan ja aluksen rungon vélista aluksen sisdén. Tamé
voidaan ennaltaehkaistd pressuttamalla alus vuoto-
kohdasta keulaan saakka. Pienten veneiden vuotoja
tukittaessa koko alus voidaan pohjan alta huputtaa
vuotomatolla, jolloin vuotavan veneen hinaaminen on
helppoa.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Vuodon tukkiminen puukiilojen ja rattien avulla.

Kun vuoto on saatu tukittua, arvioidaan, voidaanko
alus siirtdd turvalliseen paikkaan ajamalla. Jos alus on
karilla, se taytyy irrottaa vetdmalld, jolloin on vaara
lisdvaurioiden syntymiselle. Vaurioituneen aluksen
saattajaksi voi olla tarkoituksenmukaista ottaa toinen
alus, jossa on mukana muun muassa lisdd pumppaus-
kalustoa.

Samoja vuodontukkimistekniikoita voidaan hyo-
dyntdd sekd oman ettd onnettomuusaluksen vaurion-
torjunnassa.

Vuoto voidaan tukkia aluksen
ulkopuolelta vuotomatolla.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Tilanteessa olennaista:

e Mita alukselle on tapahtunut?

e Onko uppoamisvaaraa?

e Voidaanko vuoto tukkia?

e Jos ei, miten tai mihin
pelastaudutaan?

e Avun halyttaminen.

Vuotomaton etureunaan kiinnitetaan ketju tai muu
paino, joka helpottaa maton vetamista rungon alle.
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Tyonjako vahvuudella 1+2 Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja Ryhmanjohtaja
e Kasky miehistolle: Vaurioiden tiedustelu. e Kasky miehistolle: Pelastuspuvut
Kaikki vesitiiviit osastot tarkastettava. paalle, ellei ole jo.
e Kasky tarvittaessa miehistolle: e Kasky miehistolle: Vaurioiden tiedustelu.
Pelastuspuvut paalle, ellei jo ole. Kaikki vesitiiviit osastot tarkastettava.
e Kasky tarvittaessa: Vuodon e Kasky tarvittaessa: Vuodon
tukkiminen / tyhjennyspumppaus. tukkiminen / tyhjennyspumppaus.
e Tee hatailmoitus hatakeskukseen e Tee hatailmoitus hatakeskukseen
tai meripelastuskeskukseen. tai meripelastuskeskukseen.
e Tee ilmoitus paivystavalle palomestarille. e Tee ilmoitus paivystavalle palomestarille.
e Varaudu aluksen jattamiseen. e Varaudu kaskemaan aluksen jattaminen.
Ykkonen Kansipari (1&2)
e Pue pelastuspuku. e Pukekaa pelastuspuvut.
e Tiedustele vauriot (lapiviennit, e Tiedustelkaa vauriot (lapiviennit,
kaikki vesitiiviit osastot). kaikki vesitiiviit osastot).
e Tuki vuoto (puukiilat, vuotomatto, hanat). e Tukkikaa vuoto (puukiilat,
e Selvitd pumppu tyhjennyspumppaukseen. vuotomatto, hanat).
e Selvittakaa pumppu
Kakkonen tyhjennyspumppaukseen.
e Mikali alus liikkuu viela,
toimi ruorimiehena. Ohjailupari (3&4)
e Pue pelastuspuku. e |lmoittakaa aluksen nykyinen
e Mikali alus ei liiku, avusta ykkosta. sijainti paallikolle.

e Pukekaa pelastuspuvut paalle.

e Mikali alus on edelleen liikkeells,
valmistautukaa navigoimaan
lahimpaan turvalliseen rantaan.

e Mikali alus ei liiku, avustakaa 1.
paria vahingontorjunnassa.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



1.12 Aluksen jattaminen
ja pelastautuminen

Aluksen jattdminen voi tulla kyseeseen, jos aluksella
syttyy hallitsematon tulipalo tai alus alkaa upota.
Ennen aluksen jattdmistd miehistén on yritettdva
kaikin keinoin estdd uhkaavan tilanteen kehitys, oli
kyseessd sitten palo tai vuoto. Valmistauduttaessa
aluksen jédttdmiseen miehisté pukeutuu pelastus-
pukuihin ja pelastusliiveihin sekd kerdd tarvittavat
valineet mukaan alukselta. Mukaan tulee saada ha-
taraketit, SART, VHE VIRVE, taskulamppu ja loki-
kirja. Aluksen péallikko tekee hétailmoituksen ennen
aluksen jattamistd, ellei ole sitd aiemmin tehnyt.
Vaikka hatédilmoitus olisi tehty jo aiemmin, tulee
aluksen jédttdmisestd ilmoittaa erikseen.

Alus voi olla onnettomuushetkelld avovedessd, rannan
laheisyydessé tai karilla. Ensisijaisesti pelastaudutaan
maalle, toiseen alukseen tai pelastuslauttaan. Veteen
pelastautuminen on viimeinen vaihtoehto, jopa huo-
nosti kelluvalla aluksella pysyttely on parempi rat-
kaisu.

Pelastautumishyppy tehdéén, jos joudutaan pelastau-
tumaan veteen korkealta. Matalta pelastauduttaessa
olennaista on ldhinné laskeutua tai hypéta veteen jalat
edelld ja valttda paan kastelemista.

Paatos aluksen jéttdmisestd tulee tehdd riittdvan
ajoissa, jotta miehisto ei ole uppoavan aluksen kyydissa
uppoamishetkelld. Uppoaminen voi olla tilanteen
alkuvaiheessa rauhallista ja hidasta, mutta aluksen
menettdessd vakavuutensa uppoaminen tapahtuu
sekunneissa. Alus voi kaatua tai ldhted uppoamaan
keula tai perd edelld nopeasti, jolloin miehist6 on vaa-
rassa takertua uppoavan aluksen rakenteisiin, ellei ole
ehtinyt pelastautua alukselta.

Kun alus jatetddn, miehistolld tulee olla suunnitelma
pelastautumisesta. Suunnitelmana voi olla uinti ryh-
massd ldhimpadn rantaan tai alukseen tai onnetto-
muuspaikalla ryhmésséd avun odottelu. Tarkeinté on,
ettd pelastautuneet pysytteleviat ryhménd ja huoleh-
tivat toinen toisistaan.

Venetoiminnan perustoimintamallit

1. Hatapoistuminen aluksen

Pikatilanteessa '
o

kannelle pelastuspuku mukana.
2. Lasketaan miehisto, kaikki kasassa.

3. Kannella puetaan
pelastautumispuvut.
4. Tehdaan tarkennettu tilannearvio.

Ryhmakellunta eli huddling. Ryhmakellunnan avulla
ryhma pysyy koossa ja ruumiinlampo lammittaa
seka toisia etta valissa olevaa vetta. Lapset tai
ryhman heikoimmat jasenet pidetaan keskella.

H.E.L.P-kellunta, jossa sikidasennossa kellumalla
pyritdan vahentamaan vatsan alueen huuhtelua
vedella ja pienentamaan nain ldmmonhukkaa.
H.E.L.P = Heat Escape Lessening Posture.
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Letkauinnilla koko ryhma pysyy koossa
eivatka heikommat uimarit jaa jalkeen.

Pelastauduttaessa mukaan otetaan hataraketit
ja -soihdut, valaisin, viestivalineet ja lokikirja.

Veden lampétila °C

Tilanteessa olennaista

[lmoita aluksen jattamisesta '
hatakeskukseen /
meripelastuskeskukseen / .
paivystavalle palomestarille.

Tarvittavat tavarat mukaan: lokikirja,
lamppu, hataraketit, viestivalineet.
Kelluntavalineet veteen.

Tee ja ohjeista
pelastautumissuunnitelma.

0

0-5
5-10
10-15
15-21
21-27

yli 27

Uupuminen ja tajuttomuus Kuolema

alle 15 min

15-30 min

30-60 min

1-2 tuntia

2-7 tuntia

3-12 tuntia

maarittelematon

alle 15 min - 45 min

30-90 min

1-3 tuntia

1-6 tuntia

2-40 tuntia

3 tuntia — maarittelematon

maarittelematon

Taulukko 3. Veden lampdtilan vaikutus toimintakykyyn. (Lahde: Merisotilaan kasikirja.)
Pelastautumispuku antaa 2-6 tunnin suojan hypotermialta jopa O-asteisessa vedessa.
Pelastautumisen kannalta yksiselitteisesti tarkeinta on pukeutua pelastautumispukuun.
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle: pelastuspuvut
ja pelastusliivit paalle.

e Kasky miehistolle: Hatakutsut
VHF ja VIRVE / 112.

e Kasky miehistolle: Valmistaudutaan
jattamaan alus. Ykkonen ottaa
hataraketit ja Virve-paatelaitteen.
Kakkonen ottaa VHF:n ja valaisimen.
Paallikko ottaa lokikirjan ja SARTIn.

o Kaske lautan laukaisu, jos sellainen on
aluksella. Vaihtoehtoisesti kelluttavia
valineita HANSA- ja RESCA-lauta,
pelastusrenkaat ja kelluntalautat.

e Tee hatailmoitus hatakeskukseen
tai meripelastuskeskukseen.

e Teeilmoitus paivystavalle palomestarille.

o Kasky miehistolle: Jatetaan alus,
pelastaudutaan: Miten? Minne?

Ykkonen

e Pue pelastuspuku ja pelastusliivit.
e Ota hataraketit ja VIRVE-paatelaite.
e Valmistaudu jattamaan alus.

Kakkonen

e Pue pelastuspuku ja pelastusliivit.
e Ota VHF ja valaisin.
e Valmistaudu jattamaan alus.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

Kasky miehistolle: Pelastuspuku
ja pelastusliivit paalle,
valmistaudutaan jattamaan alus.
Ohjailupari, antakaa hatakutsu
VHEF:lla ja VIRVE-paatelaitteella.
Kansipari, ottakaa hataraketit

ja valaisin mukaan.

Ota lokikirja ja SART mukaan.
Kaske lautan laukaisu, jos
sellainen on aluksella.

Tee hatailmoitus hatakeskukseen
tai meripelastuskeskukseen.

Tee ilmoitus paivystavalle palomestarille.
Kasky miehistolle: Jatetaan alus ja
pelastaudutaan: Miten? Minne?

Sammutuspari (1&2)

Pukekaa pelastuspuvut.
Irrottakaa/laukaiskaa pelastuslautta, jos
sellainen on aluksella. Vaihtoehtoisesti
aluksen kelluntavalinet mukaan.
Ottakaa hataraketit ja valaisin mukaan.
Valmistautukaa jattamaan alus.

Ohjailupari (3&4)

Pukekaa pelastuspuvut paalle.

Tehkaa hatakutsu VHF:lla ja VIRVE-
paatelaitteella, kun paallikko maaraa.
[lmoittakaa aluksen nykyisen

sijainnin paallikolle.

Ottakaa VIRVE-paatelaite ja VHF mukaan.
Valmistautukaa jattamaan alus.
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2. Merimiestaidot

2.1 Aluksen kasittely
eli manoveeraus

Aluksen kasittelyn oppii vain ajamalla paljon erilaisilla
veneilld erilaisissa olosuhteissa. Aluksen késittelyyn
vaikuttavat aluksen koko ja propulsio eli laitteisto,
joka valittaa alusta liikuttavan voiman veteen. Pelas-
tuslaitoksilla on kéytossd akselivedolla, perdvetolait-
teilla, perdmoottoreilla ja vesisuihkuvetolaitteilla va-
rustettuja veneitd, joiden kaikkien kasittelyyn liittyvat
omat erityispiirteensd. Oman aseman aluskaluston
késittelyn osaaminen ja aluksen propulsion erityispiir-
teiden tunteminen on henkilokohtaista perusosaa-
mista. Aluksen ominaisuuksien liséksi aluksen kasit-
telyyn vaikuttavat olosuhteet, kuten tuuli ja virtaus.
Selkedt kdskyt ja yhteisesti sovitut toimintamallit te-
kevat aluksen kasittelystd hallittua ja johdonmukaista
esimerkiksi irrotus- ja kiinnitystilanteissa.

Onnettomuuspaikalla aluksen késittelyn osaaminen
korostuu, silla kohdealus tai henkild ja pelastusalus
voivat ajelehtia tuulen tai virran mukana. Aluksen
késittely onnettomuuspaikalla ei saa vaarantaa pelas-
tettavien tai pintapelastajan turvallisuutta. Satamassa
tai onnettomuuspaikalla on suunniteltava ohjailutoi-
menpiteet etukdteen, jotta alus pysyy ruorimiehen
hallinnassa. Aluksen késittelyn tulee aina olla rau-
hallista, olipa kyseessd satamassa manoveeraus tai
matka-ajo kovalla nopeudella. Suunnanmuutosten
ja nopeudenmuutosten tulee olla rauhallisia, jotta ne
eivit ylldtd muuta miehisto4. Jos nopeutta muutetaan
voimakkaasti tai tehddédn jyrkka kddnnos, miehistod
tulee varoittaa ennalta. Miehiston on kyettava hallit-
semaan alusta kaikissa olosuhteissa ja pystyttava tun-
nistamaan aluksen suorituskyvyn rajat.

Ruorimiehen tulee vieda alusta
eika aluksen ruorimiesta.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Keula

WVasen
Pasguas. BEY Sy, SHI

Pera

Ol

Aluksen vasen kylki on perasta keulaan
katsottuna vasemmalla riippumatta aluksen

kulkusuunnasta tai havaitsijan paikasta aluksella.
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2.2 Koydet ja lepuuttajat

Aluksen kiinnittdmiseen tarvitaan 2-4 kiinnityskoytta
ja 2-4 lepuuttajaa. Kiinnityskoysilla varmistetaan
aluksen laiturin ldheisyydessd pysymisen lisdksi se,
ettei alus litku litkaa pituus- tai poikittaissuunnassa
laituriin ndhden. Lepuuttajien tarkoitus on suojata
aluksen kylked kolhiutumasta ja hankautumasta lai-
turiin aallokon vaikutuksesta.

Kiinnityskéydet:

« Keulakdysi - Aluksen keulasta kohtisuoraan
laituriin kulkeva kiinnityskéysi.

« DPerdkdysi - Aluksen perdstd kohtisuorasti laituriin
kulkeva kiinnityskdysi.

« Keulaspringi — Aluksen keulasta laiturille viistosti

. R . L Koydet sailytetaan koilattuina kaiteesta
aluksen perda kohti kulkeva kiinnityskdysi.

roikkumassa, kaapissa tai kelalla.
Kuvassa valkoinen hinauskoysi, musta

. - ey e .. . kkurikoysi j Lkoi kkurilii
« DPerdspringi — Aluksen perédsta laiturille viistosti ankxurikoystja vatkoinen anikuriing

aluksen keulaa kohti kulkeva kiinnityskoysi.

Alus on kiinnitetty keula- ja perakoysilla seka keula- ja peraspringeilla.
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Lisaksi aluksella on yleensd hinauskéysi ja ankkuri-
koysiéd tai -liinoja. Kaikki aluksen kdéydet mitoitetaan
aluksen koon mukaisiksi, jotta ne ovat riittdvan kes-
tdvid, mutta toisaalta eivét aluksen voimiin ndhden
liian jéreitd. Kiinnitys- ja hinauskdysien tulee olla
kelluvia, jotta imeytymisriskia vetolaitteisiin saadaan
pienennettyd. Ankkurikéyden sen sijaan tulee olla up-
poava, jotta ankkurin pitdvyyttd saadaan parannettua
my06s ankkurikdyden vaikutuksella.

Pera- ja keulakdysi pyritddn kiinnittdméaan puhtina eli
siten, ettd kdyden molemmat paat ovat aluksella ja se
on irrotettavissa aluksesta késin. Ndin viimeisid koysid
irrotettaessa ei tarvitse endé kulkea aluksen ja laiturin
vélia.

Koysiturvallisuus

Kéysien késittelyyn liittyy takertumis-, puristumis- ja
iskuriskeja. Kiristyvét ja alukselta purkautuvat kéydet
voivat aiheuttaa miehistdnjésenille vaaraa, ellei koysid
osata kasitelld oikein.

Koyden ei koskaan anneta juosta vapaana kaden lépi,
vaan syotettdessd koyttd pois aluksesta sen joko an-
netaan juosta vapaasti pitamétta siita kiinni tai vaih-
toehtoisesti koyttd syotetddn tarttumalla kdyteen
kiinni vuorokasin.

Kun koytta kiinnitetddn pollariin, alukseen kohdistuva
nykdisy voi kiristdd koyden yllattden ja ruhjoa kéden,
mikali se on koyden ja pollarin valissa. Kétta tai sormia
ei tule jattad kiristyvan kdyden ja pollarin véliin koytta
késiteltdessa.

Koilatut kdydet saa sdilytettyd siististi roikkumassa
kaiteista tai koysikaapeissa. Pitkid koysid tai liinoja
voidaan sdilyttdd myos kelalle kierrettynd. Pitkdaikai-
sessa ultraviolettivalorasituksessa kéydet haurastuvat
ja jaykistyvat. Kannella olevien kdysien suojana kay-
tetdan suojapeitteita.

Koydet eivdt aiheuta kompastumis- tai takertumis-
vaaraa, kun ne pidetdan koilattuna ja kiinnitettyna kai-
teisiin tai keloilla. Kéysid pidetddn vapaana kannella
ainoastaan kesken erilaisten ty6vaiheiden, kuten kiin-
nityksen, irrotuksen, ankkuroinnin tai hinausvalmis-

Venetoiminnan perustoimintamallit

Lenkit koysissa aiheuttavat takertumisvaaran.
Kannella tyoskenneltaessa jalan laittaminen
koysisilmukan sisalle on kielletty. Pahimmassa
tapauksessa takertunut raaja voi repeytya

irti koyden juostessa ulos alukselta.

Koyden lenkki voi aiheuttaa vaaraa myds silloin,
kun raaja on aluksesta ulos purkautuvan kdyden
lenkin vaaralla puolella. Kiristyva koysi voi
kaataa henkilon, tai koysi voi takertua jalkaan.

Jannitetty koysi voi kulkea kannen poikki
esimerkiksi kapstaanille tai hinauspollarilta
kiinnityspollarille. Jannittyneen kdyden
muodostaman alueen sisapuolella oleskelu
on kielletty, jotta koysi ei katketessaan tai
kiinnityspisteen murtuessa aiheuta vaaraa.
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telujen aikana. Néiss4 tilanteissa on aina huomioitava
koyteen takertumisen vaara, eikd kéyden silmukoihin
tai lenkkeihin saa koskaan astua.

Hinauksessa tiukalle jannittyvd koysi voi aiheuttaa
katketessaan vaaraa miehistolle, jos kdysi sinkoutuu
hinaavaan alukseen. Kéyden paalla tai sen jatkeella
oleskelua tulee hinattaessa valttdd. Hinauksen aikana
hinaavan aluksen perdkansi ja hinattavan aluksen
keulakansi pidetdan tyhjana henkilostosta.

Koyden hatakatkaisulle voi tulla ylldttava tarve, jos
koysi takertuu henkiloon tai kiinni oleva kéysi vaa-
rantaa oman aluksen. Koysi pitdd pystyd hétakat-
kaisemaan ja tatd kéayttod varten aluksella tulee olla
puukkoja tai kirveitd kannelle saatavilla. Miehiston
varusteissa tulisi olla puukko mukana helposti kéyt-
toonotettavassa paikassa, kuten pelastusliivin vyolla
tai pelastuspuvun taskussa. Aluksen kannelle on myo6s
hyvé sijoitella kéyden katkaisuvélineita.

Paalusolmu - Paalusolmua kéytetdédn aina, kun
koyden paahan tehdédén lenkki. Alus voidaan kiinnittaa

lenkin avulla erityyppisiin pollareihin. Paalusolmua
voi kayttdd myos koysien jatkamiseen. Solmun etuna
on, ettd se on helposti avattavissa my6s kovan rasi-
tuksen jalkeen.
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Merimiessolmu - Merimiessolmua kaytetddn
koyden jatkamiseen. Solmu on luja, mutta sen avaa-

minen kovan rasituksen jélkeen voi olla vaikeaa.

Siansorkka - Siansorkkaa kdytetddn muun muassa
lepuuttajien kiinnittdmiseen kaiteeseen. Solmun etuja
ovat nopeus ja helppo avattavuus, mutta heikkoutena
16ystymisriski nykivén ja epdtasaisen rasituksen alla.
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Ulkosorkka - Ulkosorkalla voidaan kiinnittda
aluksen lepuuttajat. Solmua kaytetdan myos kiinnitet-
tdessd kiinnityskdysid esimerkiksi puiden ympérille.

Lepuuttajat

Lepuuttajat kiinnitetddn yleensd aluksen kaiteisiin
siansorkalla tai ulkosorkalla siten, ettd ne ovat laiturin
reunan korkeudella. Rannasta ldhdettdessd lepuut-
tajia nostetaan kaiteen sisdpuolelle tai telineisiinsé.
Kun alus on irrotettu, kansi siistitdén lepuuttajista,
koysistd ja muusta kannelle kertyneesta tavarasta. Jos
aluksella kuljetetaan kalustoa, tulee kalusto kiinnittaa
alukseen ja tarvittaessa suojata.

Lepuuttajat laitetaan niille kuuluviin telineisiin tai
kiinnitetddn kaiteen sisdpuolelle. Koydet koilataan
ja kiinnitetdén roikkumaan kaiteeseen tai laitetaan
koysikaappiin. Kannella sekaisin olevat koydet ai-
heuttavat kompastumisvaaran, ja kannelta roikkuvat
koydet voivat kulkeutua potkuriin. Koysid késitel-
tdessd pidetddn kasineet kddessd, ettei koysi aiheuta
luistaessaan vammoja kéteen. Koyttd ei koskaan
liv'uteta kdden ldpi, vaan koyttd saatetaan kadella.

Rantauduttaessa alus valmistellaan kiinnitykseen hyvissa ajoin ja laituria lahestytaan vasta, kun kannella
ollaan valmiita kiinnitykseen. Lepuuttajia sidottaessa kiinnitetdanhuomiota lahestyttavan laiturin korkeuteen.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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Pollarit ja knaapit

Koydet kiinnitetddn veneessd pollareihin tai knaa-
peihin.

Koéyden kiinnittdminen:

« Pollariin kiinnitetdén koyden lenkki, minka jalkeen
koysi kierretdan rannan kiinnityspisteen kautta

takaisin pollarille, johon toinen péé kiinnitetdan
Kasien paalla viimeisena puolipolven kaltainen

kaseilla ja lukolla. Kun kéyden molemmat péat ' avir puo -
lukko, jolla viimeinen kasi lukitaan pollariin.

ovat kiinni aluksessa ja koysi ainoastaan kiertda
rannassa olevan kiinnityspisteen, puhutaan
puhtina kiinnittdmisesta.

«  Koysi kiinniteltdédn pollariin ainoastaan kaseilla
ja lukolla. Tésséd vaihtoehdossa kéyden toinen paa
on kiinnitetty rannan kiinnityspisteeseen ja kdysi
kulkee yksinkertaisena aluksesta rantaan.

Kun ohuita kdysié kiinnitetdén pollariin, kéytetaan riit-
tavad maaraa kaseja ja kiinnitys viimeistelldan lukolla.
Lukkoja kiinnitykseen tehdéén aina ainoastaan yksi.

Koyden kiintea lenkki aluksen pollarin ymparilla. Rannan kiinnityspisteen kiertava
koysi palaa pollarille, johon se on kiinnitetty kasilla ja lukolla.
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Kiinnitettdessd koysid knaapeihin tai pollareihin on
varottava, ettei kasi jaa puristuksiin kdyden ja kiinni-
tyspisteen véliin.

Kun paksua koytta kiinnitetadn isoon pollariin, kéy-
tetddn ainoastaan pollarille tehtdvid kaseja. Paksun
koyden oma kitka toimii riittdvand jarruna, eikd
lukkoja tarvitse tehdd. Jos paksu koysi kiristyy voi-
makkaasti ja siind on lukkoja, voivat lukot menné niin
tiukkaan, ettei niitd saa kédsivoimin auki.

2.3 Veneen lasku ja nosto trailerilla
Veneen lasku

Pienimmat veneet sdilytetddn yleensa tallissa, josta ne
otetaan tehtévélle mukaan. Néin ollen ensimmadisena
toimenpiteend on laskea vene veteen. Veteen laskussa
on monta vaihetta, ja ne kannattaa jakaa toimenpi-
teisiin ennen veteen laskua ja toimenpiteisiin veteen
laskun jalkeen.

Ensimmaisend rantaan tultaessa irrotetaan veneen
kaikki kiinnitysliinat trailerista sekd vinssinliina tai
vaijeri. Samalla irrotetaan trailerin sédhkopistoke ja
kddnnetddn valot trailerista ylos tai irrotetaan va-
lopaneeli trailerin perédstd. Seuraavaksi kiinnitetdan
veneen keulakéysi vinssitolpan ymparille siten, ettd
koysi kiertdd tolpan ja palaa alukseen. Nain toimi-
malla saadaan pidettyd vene veteenlaskun ajan yhden
koyden avulla kiinni trailerissa ja estetddn veneen
luiskalle putoaminen, mutta vedessé olevan aluksen
kiinnityskéysi saadaan irrotettua veneesta kasin eikd
vinssin liinaa tarvitse irrottaa veneen keulan alta enda
tdssd vaiheessa. Liséksi ennen veteenlaskua veneen
lukot avataan, padvirrat kytketdan piille, mootto-
reiden kuljetustuet irrotetaan, moottorit nostetaan
ylos ja kdynnistysvirrat kytketaan moottoreihin.

Kun veneen perd on saatu veteen, moottorit lasketaan
alasja kdynnistetdan. Kun moottorit on saatu kéyntiin,
irrotetaan keulakdysi. Taman jélkeen tarvittaessa pe-
ruutetaan traileria syvemmalle ja vene peruutetaan
pois trailerilta. Vene ajetaan keulapuskuun luiskan
viereen tai kiinni laituriin, minké jilkeen jatketaan
muihin lahtévalmisteluihin.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Alus kiinni trailerilla laskuvaiheessa
keulakdyden varassa.

Valot nostettu ylos, jotta sahkdosat
eivat saa kosteutta.
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja
e Johda toimintaa.
e |rrota veneen traileriliinat kakkosen apuna.

Ykkonen/navigoija

e |rrota trailerin pistoke vetoautosta

e Peruuta traileri veteen.

e Kaanna moottorin kuljetustuet pois
kaytosta tai irrota moottorien kuljetustuet.

Kakkonen/ruorimies

e |[rrota veneen traileriliinat.

e Kiinnita keulakoyden
vinssitolpan ymparille.

e Kytke veneeseen paavirrat ja
trimmaa moottorit ylos.

Veneen nostaminen

Veneen nostaminen aloitetaan irrottamalla trailerista
sahkot ja peruuttamalla traileri veteen. Useimmissa
trailereissa tarkoituksenmukaisin tapa on peruuttaa
traileria veteen ainoastaan ensimmadisten rullien
verran. Jos koko traileri upotetaan veteen, veneen
keskittdminen trailerille oikeaan kohtaan on hankalaa
ilman trailerin sivuohjaimia.

Ennen trailerille ajamista veneestd tyhjennetdin
ylimaardinen henkildstd ja kalusto. Luiskaa ldhes-
tyttdessd moottorit trimmataan ajoa varten hieman
normaalia ylemmaksi. On kuitenkin huomioitava, ettd
ylos trimmattujen moottorien peruutusvoima heik-
kenee ja aluksen kasiteltdvyys huononee sen mukaan,
mitd ylempédna moottorit ovat.
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Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

e Johda toimintaa.

Kansipari (1&2)

e |rrota trailerin pistoke vetoautosta.

e lrrota veneen traileriliinat.

e Peruuta traileri veteen.

e Kaanna moottorien kuljetustuet pois
kaytosta tai irrota moottorien kuljetustuet.

Ohjailupari (3&4)

e Kiinnita keulakoysi vinssitolpan ymparille.
e Kytke veneeseen paavirrat ja
trimmaa moottorit ylos.

Kun vene ajetaan trailerille, sithen kytketddn vins-
sikoukku, ja vene vedetddn trailerin péélle vinssin
avulla. Vetoa voi avustaa moottoreilla, mutta moot-
toreita kéytettdessd on huomioitava, etteivat potkurit
kolhiudu pohjaan. Kun vene on saatu trailerin péélle,
laitetaan varmistuskdysi kiinni veneen keulapolla-
reista vinssipylvaan ympérille ja vene nostetaan ylos.

Pelastuslaitoksen venetoiminta






2.4 Irrotus

Irrotustavan valintaan vaikuttaa kdytettdvan aluksen
késiteltavyys ja vallitsevat olosuhteet. Erityisesti kési-
teltdvyydeltddn vaativa alus tai kovat tuuli tai virtaus
edellyttavat irrotustilanteessa miehistolta yhteisesti
sovittuja késkyjd ja toimintatapaa, jotta alus sdilyy
ruorimiehen hallinnassa eiké epéyhtendinen toiminta
aiheuta vaaratilanteita. Ennen irrotusta miehiston
tulee tietdd omat roolit aluksella, reittisuunnitelma
(ja harjoitussuunnitelma) ja tapa, jolla alus irrotetaan
laiturista tai rannasta. Laiturista irrotettaessa kdydet
irrotetaan aina siten, ettd perdkoysi irrotetaan ai-
kaisessa vaiheessa. Jos vene on perdkdyden varassa
kiinni rannassa ja muut koydet ovat irti, vene ei ole
ruorimiehen hallittavissa. Viimeisend kiinni olevana
kéytend tulisi olla aina keulakdysi tai keulaspringi.
Joissakin poikkeustapauksissa viimeisend kiinni
olevana koytend voi olla my0ds perdspringi.

Kaskyt

o Valmistava kiisky: Valmistaudutaan
ldht66n 10 minuutin péisti / kello 11:45 /
vilittomasti.
Kaésky kertoo miehistolle, ettd ilmoitetulla hetkelld
on tarkoitus irrottaa alus ja ldhtea liikkkeelle.
Téssa vaiheessa tehdddn lisaksi tarvittaessa
lahtotarkastukset alukseen ja kytketdan péélle
tarvittava elektroniikka seka kaynnistetddn
moottorit.

o Valmistava késky: Valmistaudutaan
irrotukseen.
Miehisto siirtyy ennalta méérétyille paikoilleen
aluksessa.

o Kaisky: Keula irti / Peri irti / Keulaspringin
varaan / Kaikki irti.
Miehisto irrottaa maarétyt kéydet ja kuittaa
kéyden irrotetuksi, kun se ei ole endé kiinni.
Irrotuksen jélkeen irrotushetkelld kannella
tyoskennelleet siivoavat kannelta kiinnityskoydet
ja lepuuttajat ja kiinnittédvat mahdollisen
kansilastin. Kun kansi on siistitty, tehddén
ilmoitus.

« Ilmoitus: Kansi valmis.
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Miehisto irrottaa koydet kasketyssa
jarjestyksessa alusta irrotettaessa.
Irrotuskaskyt antaa ruorimies tai paallikko.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja
e Anna valmistava kasky ja
kasky irrotuksesta.
e Jaa tehtavat miehistolle.
e Kerro reittisuunnitelma miehistolle.
e |rrota perakoysi.

Ykkonen/navigoija

e Tutustu reittisuunnitelmaan ja
valmistaudu navigoimaan.

e Tee tarvittavat tarkastukset kannella.

e |rrota keulakoysi ja siivoa kansi.

e Siirry navigoijaksi.

Kakkonen/ruorimies

e Tee ohjaamon lahtotarkastukset:
kaynnista moottorit, valot,
navigointilaitteet ym.

e Sovi paallikon kanssa tarvittaessa
irrotusjarjestelyista.

e Anna kaskyt koysien irrottamisesta.

Irrotuksen jalkeen kansi siistitaan koysista,
lepuuttajista ja muusta tavarasta. Kun kansi on
siivottu, annetaan ilmoitus: "Kansi valmis.”

Venetoiminnan perustoimintamallit

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

Anna valmistava kasky ja
kasky irrotuksesta.

Jaa tehtavat miehistolle.
Esittele reittisuunnitelma
ja tehtavan tiedot.

Ohjailupari (3&4)

Tutustu reittisuunnitelmaan

ja valmistaudu lahtoon.

Tee ohjaamon lahtotarkastukset,
mm. kaynnista moottorit, valot

ja navigointilaitteet.

Ruorimies sopii tarvittaessa paallikon
kanssa irrotusjarjestyksen.

Ruorimies antaa irrotuskaskyt.

Kansipari (1&2)

Tee kannen ja konehuoneen
lahtotarkastukset.

Toimi kansiparina ja hoida koysien irrotus.

Toinen irrottaa peran ja toinen
keulan TAIl toinen irrottaa koysia
maissa ja toinen aluksessa.
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2.5 Kylkikiinnitys

Pelastusalus voidaan kiinnittaa kylkikiinnitykselld esi-
merkiksi laituriin, luonnonrantaan tai onnettomuus-
alukseen. Kiinnittdminen erilaisiin kohteisiin erilaisin
menetelmin voi olla aluksesta ja olosuhteista riippuen
vaativaa ja edellyttda siksi miehistoltd yhdenaikaista
toimintaa ja paallikolta selkeitd kaskyjé.

Kiinnityspaikkaa valittaessa kannattaa etsid mahdol-
lisimman turvallinen paikka rannasta. Turvallisessa
kiinnityspaikassa tuuli ja aallokko eivit pddse vaikut-
tamaan veneeseen, kiinnityspisteet ovat tukevat ja
vene ei aiheuta vaaraa muulle vesiliikenteelle. Aina tal-
laista paikkaa ei voida valita, ja talloin taytyy miettid,
onko alusta jarkevaa kiinnitt4d4 rantaan vai voidaanko
toimia esimerkiksi niin, ettd alus kdy rannassa keu-
lapuskussa laskemassa miehiston maihin ja aluksen
paaéllikko tai ruorimies jdé pitdmadn alusta paikallaan
rannan laheisyydessa.

Onnettomuusalukseen kiinnittymisessa riskind voi
olla onnettomuusaluksen uppoamisen aiheuttama
vaara pelastusalukselle. Mikéli pelastusalus kiinni-
tetddn onnettomuusalukseen, tulee kiinnityksen olla
helposti irrotettavissa ja koysien katkaisuvélineiden
helposti kdytettavissa.

Suunniteltaessa aluksen kiinnitysté aluksen pééllikko
ja ruorimies sopivat kiinnitystavasta. Kiinnityskoydet
kiinnitetdédn ja Kkiristetddn ilman erillistd késkyéd
aluksen pysédhtyessé kiinnityskohtaan. Ensimmaéisend
kiinnitetddn keulakdysi tai keulaspringi, jonka avulla
alusta voidaan tarvittaessa kaantdd. Aluksilla, joita
voidaan manoveerata sivuttain, voidaan keula ja perd
kiinnittd4 yhta aikaa.
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Kaskyt

Kisky: Valmistaudutaan kiinnitykseen,

vasen kylki laituriin, kaksi koytti ja kaksi
lepuuttajaa.

Miehistd siirtyy valmistelemaan kantta
kiinnitykseen. Kun ruorimies nékee, ettéd kansi on
valmis, hén ajaa laituriin. Aluksen paikka laiturissa
késketddn, kun ndhdédén kiinnityspisteet.

Kisky: Kiinnitetidin keula laiturin
kolmanteen pollariin.

Alus ajetaan laituriin ennalta suunnitellun
mukaisesti, ja kansimiehet kiinnittévét aluksen
ennalta sovittuihin knaapeihin/pollareihin.

Ilmoitus: Keula kiinni / Peri kiinni /
Keulaspringi kiinni / Perédspringi kiinni.
IImoitus annetaan, kun koysi on saatu kiinni
laiturin knaapiin/pollariin.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

Anna valmistava kasky kiinnitystavasta.
Jos ruorimies arvioi, ettei pysty ajamaan
alusta rantaan, vaihdetaan tehtavia.
Avusta ykkosta koysien ja

lepuuttajien valmistelussa.

Kiinnita perakoysi.

Ykkonen/navigoija

Kiinnita keulakoysi/keulaspringi.

Kakkonen/ruorimies

Toimi ruorimiehena.

__ FELA

3
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Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja
e Anna valmistava kasky ja sovi
kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.

Ohjailupari (3&4)

e Ruorimies ajaa.

e Navigoijalla ei tehtavaa, jos
kiinnityksessa ei tarvitse avustaa.

Kansipari (1&2)

e Kiinnittakaa alus paallikon
ohjeiden mukaan.

e Ykkonen: keulakoysi.

e Kakkonen: perakoysi.

e Jos kiinnitetaan keulaspringin avulla,
springi kiinnitetaan ensimmaisena.

TlreL AT




2.6 Ankkurointi

Ankkurointi on tilapdiseen kiinnittymiseen tarkoi-
tettu kiinnittymismuoto, eli alusta ei koskaan tule
jattdd ankkuriin valvomatta. Ankkurointipaikkaa va-
littaessa tulee sekd kartta- ettd tdhystystiedustelulla
varmistaa suunnitellun paikan soveltuvuus ankku-
rointiin. Erityisesti tulee varmistua siitd, ettd alueella
ei ole sdhko- tai tietoliikennekaapeleita, vesijohtoja tai
viemadreitd. Myds eri syistd asetetut ankkurointikielto-
alueet nakyvit kartassa. Lisdksi tulee ottaa huomioon
séén ja pohjan laadun vaikutukset ankkurointiin. Ko-
valla tuulella ankkurointi huonosti pitdvdan pohjaan
(esim. kalliopohjaan) saattaa aiheuttaa ankkuroinnin
pettdmisen. Kun ankkurin laskupaikka on valittu,
parhaaseen tulokseen pédstédéin laskettaessa ankkuri
samalla kun vene liikkuu hieman. Osuessaan pohjaan
ankkuri kaatuu oikeaan suuntaan, alkaa tarttua
pohjaan eikd mene sekaisin koytenséd tai ketjunsa
kanssa.

Nyrkkisaanto: Laske ankkurikoytta
tai -kettinkia vahintaan kolme kertaa
veden syvyyden verran. Jos tuuli tai
virtaus on kova, ankkurikoytta tarvitaan .
4-6 kertaa veden syvyyden verran.

Jos vetta on 10 metria, tarvitaan

ankkurikoytta vahintaan 30 metria.

Aluksen pédasiallinen kayttotarkoitus maédrittelee
ankkureiden lukumaédrdn. Mikali alukselta tehdddn
toitd ankkuroituneena, tulee siind olla vahintaan kaksi
padankkuria. Ankkurin ja koyden véliin on suositel-
tavaa laittaa vahintddn 3 metria riittdvén vahvaa, mie-
lellaan lyhytlenkkistd kettinkid. Kettingin tehtdvana
on painaa ankkurin varsi pohjan suuntaiseksi ja pitdd
se sielld seké toimia vedonpoistajana. Liséksi kettinki
ottaa vastaan pahimmat hankauskuormitukset, joita
muodostuu esimerkiksi pohjakivista.

Ankkurointitilanteet

Alus voidaan joutua hétdankkuroimaan nopeasti
esimerkiksi blackout-tilanteessa lisdvahinkojen es-
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tdmiseksi ja hdairidtilanteen selvittdmiseksi. Talloin
alus ankkuroidaan aluksen padankkurilla laskemalla
se pohjaan ja laittamalla riittdvd madrd ketjua/
koyttd aluksen paikallaanpysymisen varmistamiseksi.
Ennen hétaankkurointiakin tulee varmistaa kartasta
ja maastosta, ettei alusta ankkuroida ankkurointi-
kieltoalueelle. Ankkurointikiellon voivat aiheuttaa
esimerkiksi vedenalaiset sdhko- ja tietoliikennekaa-
pelit sekd viemadri- ja vesijohdot. My6s véyldalueelle
ankkurointia tulee valttda mahdollisuuksien mukaan
oma ja muiden turvallisuus huomioiden. Mikali héta-
ankkurointitilanne sattuu avoimella vesialueella eikd
vélitontd vaaraa lisdvahingoista ole, voi aluksen antaa
kulkea tuulen mukana sellaiseen paikkaan, jossa ank-
kurointi on tarkoituksenmukaista. Hétaankkurointi-
toimet tulee aina suorittaa riskiarvion ja tilannekuvan
perusteella tapauskohtaisesti.

Tukialuksena toiminta-alueella tai muuten pysdhdyk-
sissé ollessa ankkuroinnin paikka ja aluksen liikkeet
ankkurissa ollessa eivit valttdmaittd ole olennaisen
tarkeitd. TAlloin ankkurointi yhdelld ankkurilla riittaa.
Yhden ankkurin varassa oleva alus pysyy keula tuulta
tal virtaa vastaan ja péddsee vapaasti kdantymadn
tuulen tai virran suunnan muuttuessa.

Alus voidaan ankkuroida myds rantaan. Yleisin ja
turvallisin tapa on ankkuroida siten, ettd ankkuri las-
ketaan aluksen peristd ja aluksen keula kiinnitetdén
rantaan. Nédin toimittaessa aluksen propulsio- ja oh-
jauslaitteet eivit pddse osumaan pohjaan. Mikali alus
ankkuroidaan perd rantaan, tulee paikan olla erityisen
tarkasti tiedusteltu, jotta vahingoilta valtytaan.

Alus voidaan ankkuroida myo6s tyokohteelle, esimer-
kiksi sukellustehtdvdd varten. Tyokohteella oleva
alus tulee ankkuroida siten, etté se pysyy tarkasti pai-
kallaan. Talloin on kéytettéva kahta tai useampaa ank-
kuria paikallaanpysymisen varmistamiseksi. Mikali
tyokohteessa on tuulta tai virtausta, alus useimmiten
pysyy halutussa paikassa kahdella ankkurilla, jotka
on asetettu toisiinsa ndhden noin 90 asteen kulmaan
siten, ettd tuuli tulee ankkureiden vélistd. Ndin saadaan
aluksen paikka sdddettyd ankkurikoysien pituutta ja
kiinnityskohtaa aluksessa muuttamalla. Mikéli tuulen
suunta vaihtelee tai tuulta ei ole, voidaan tarvittaessa
lisatd ankkureita siten, ettd niiden avulla saadaan alus
pysymaan halutussa paikassa.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Kaskyt

« Kiisky: Valmistaudutaan ankkurointiin / Tyo njako vahvuudella 1+2
kiinnittyméén keula rantaan.
Kaskyssé kerrottava ankkurointitapa, veden Ryhmanjohtaja
syvyys, ankkureiden lukumaéra, keula/perd yms. e Anna valmistava kasky ja sovi
pleellinen tieto. Miehisto valmistelee ankkurin/ kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.
ankkurit seka koydet ja kiinnitysvélineet. e Jos ruorimies arvioi, ettei pysty

ajamaan alusta ankkuroinnin

¢ Ilmoitus: Kansi valmis ankkurointiin. aikana, vaihtakaa rooleja.
Miehist6 ilmoittaa paéllikolle, ettd kansi ja e Avusta ykkosta ankkurien, kdysien
késketty kalusto on valmis ankkurointiin. ja lepuuttajien valmistelussa

ja kiinnityksessa.
o Kisky: Aja vene myoétituulessa tuon kartassa

olevan kohdan yli, kansi: valmistaudu Ykkoénen/navigoija
laskemaan ankkuri késkysta. e Kiinnita perakoysi/ laske
ankkuri / kiinnita poijuhaka.
o Kaisky: Laske ankkuri, 30 metrii koytta.
Kakkonen/ruorimies
o Alus jatkaa kulkua kiiskettyyn suuntaan, ja o Teiil rueririehans.
ankkurikoydessi toimiva miehistonjisen
juoksuttaa ankkurikoytti veteen aluksen
edetessi.

o Ilmoitus: Ankkuri pohjassa.

o Kisky: Veto pois.
Otetaan aluksen veto vapaalle ja annetaan sen TYO njako vahvuudella 1+4
ajelehtia liikevoimansa avulla kulkusuuntaansa.
Ryhmanjohtaja
o Ilmoitus: 30 metria koytta ulkona. e Anna valmistava kasky ja sovi

kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.
o Kaisky: Kiinniti ankkurikoysi.

Tarkkaillaan ankkurikdyden kiristymista ja aluksen Ohjailupari (3&4)
liitkkeen muutoksia. Kun ankkurikéysi kiristyy e Ruorimies ajaa.
ja aluksen keula kdédntyy osoittamaan tuuleen, e Navigoija avustaa tarvittaessa
voidaan todeta ankkurin tarttuneen pohjaan. kansiparia kiinnityksessa.
Tarvittaessa pitavyys voidaan vield todeta koneilla
vetamalld ankkurikoyttd vastaan. Kansipari (1&2)
e Kiinnittakaa alus paallikon
o IImoitus: Ankkuri pitaa. ohjeiden mukaan.
Kun ankkuri on kiinni pohjassa, tarkastetaan o A leskemasss 2 RendiEs.

aluksen sijainti ristisuuntimalla seké
karttaplotterista, tarvittaessa myos tutkalta.
Varmistetaan, ettd ankkurikdysi on kunnolla kiinni
veneessd. Ankkuroinnin jalkeen paallikko késkee
tilanteeseen sopivan ankkurivahdin. Sytytetdén
ankkurivalo ja nostetaan paivamerkki.

Venetoiminnan perustoimintamallit



2.7 Poijukiinnitys

Poijut ovat yleisid kiinnityspisteitd niin retkisatamissa
kuin isommissakin venesatamissa. Pelastusaluksella
poijuun kiinnitytddn pédasiassa perdstd niin, ettd
keula osoittaa laituriin. Poijukiinnitykseen valmistau-
dutaan purkamalla kannelle riittdvan pitka poijukéysi
ja karbiinihaka tai poijuhaka. Poijukéytend voi kayttad
esimerkiksi hinauskdyttd, jos se on helposti saatavilla
kannella.

Poijuun kiinnityttaessa ruorimies
pitaa alusta paikoillaan sen aikaa,
ettd koysi saadaan kiinnitettya.

Poijuun kiinnityttdessé poijua ldhestytadn tuulen ala-
puolelta, jolloin alus ei ajelehdi poijun péélle. Tuulen
suunnan ja vaikutusten ennakoinnilla on suuri mer-
kitys, silld alus taytyy ajaa aivan poijun vierestd, jotta
koysi saadaan poijuun kiinni. Kéysi kiinnitetdén
poijuun karbiinihaalla, poijuhaalla, solmulla tai kdysi
kiinnitetd4n puhtina poijuun. Seuraavana kdyden an-
netaan vapaasti valua alukselta veteen vetolaitteita
varoen. Perdé ei saa kiristad tiukalle heti, jotta alus ei
menetd ohjattavuuttaan. Aluksen keula ajetaan kiinni
laituriin ja keula kiinnitetdédn yhdella tai kahdella kiin-
nityskoydelld. Perdkoysi kiinnitetdédn yleensd tuulen
suunnan vastaiselle puolelle aluksen perdd, jotta
koyden vedolla saadaan suorassa pitdvéd vastavoimaa
alukseen.

52

Poijukoysi kiristetaan, kun keula
on saatu kiinnitettya.

Kaskyt

« Kaisky: Valmistaudutaan poijukiinnitykseen /
ankkurointiin / kiinnittyméén keula rantaan.
Miehisto valmistelee poijukiinnitysvélineet.

o Ilmoitus: Kansi valmis kiinnitykseen.
Miehisto ilmoittaa pééllikélle, ettd kansi on valmis
kiinnitykseen.

« Kaisky: Aja vene poijun vasemmalta/oikealta
puolelta ja ohittaessa peri kiinni poijuun.

o Ilmoitus: Poiju kiinni.
Alus jatkaa rannan ldhestymistd perdn
kiinnittdmisen jalkeen, ja perdssé toimiva
miehistonjésen juoksuttaa ankkuri-/poijukoytta
veteen aluksen edetessa. Perd kiristetdédn vasta
kun keula on saatu kiinni. Keula kiinnitetdan
omatoimisesti ilman kaskya.

« Ilmoitus: Keula kiinni.
Kun keula on kiinni, pera kiristetddn ja alus

suoristetaan tarvittaessa koneiden avulla.

o Kisky: Kiinni ja kireélle.
Keulakoydet ja ankkuri-/poijukéysi kiristetdén.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Anna valmistava kasky ja sovi
kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.

e Jos ruorimies arvioi, ettei pysty ajamaan
alusta rantaan, vaihtakaa rooleja.

e Avusta ykkosta koysien ja lepuuttajien
valmistelussa ja kiinnityksessa.

Ykkénen/navigoija

e Kiinnita poijuhaka ja perakoysi.

Kakkonen/ruorimies

e Toimiruorimiehena.

2.8 Luonnonsatamaan kiinnittyminen

Luonnonsatama on ranta, jota ei ole rakennettu
varsinaiseksi kiinnityspaikaksi. Luonnonsatamaan
kiinnittyminen voi tulla kyseeseen esimerkiksi saari-
palotehtdvalle mentédessd, jolloin palon eteneminen
madrittdd sopivan kiinnityspaikan. Kiinnityspaikkaa
valittaessa on syytd selvittdd ensin kartalta, missd on
riittdvan syva ja turvallinen vesialue ldhestymiseen.
Rantaa ldhestyttdessd perdamoottorit ja vetolaitteet
trimmataan mahdollisimman ylos, jotta valtytdin
vetolaitteiden pohjakosketuksilta, ja aluksen keulaan
laitetaan téhystdjd, jonka tehtdvéd on tarkkailla vettd
aluksen etupuolella ja varoittaa kivista.

Luonnonsatamaan kiinnittdmiseen on monia eri vaih-
toehtoja. Alus voidaan jattd4 rantaa vasten konevoi-
maisesti keulapuskuun, kiinnittdd ankkurilla ja keula-
koysilld tai kiinnittdd keulakoysilld ja perdspringeilld.
Kaikilla kiinnitystavoilla on omat soveltuvat kaytto-
tilanteensa. Keulapusku soveltuu parhaiten kaytet-
taviksi silloin, kun kyseessd on lyhytaikainen kiynti
rannassa. Ankkuroituminen on paras vaihtoehto, kun
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Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja
e Anna valmistava kasky ja sovi
kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.

Ohjailupari (3&4)

e Ruorimies ajaa.

e Navigoija avustaa tarvittaessa
kannella kansiparia kiinnityksessa.

Kansipari (1&2)

e Kiinnittakaa alus paallikon
ohjeiden mukaan.

e Ykkonen kiinnittaa keulakoydet.

e Kakkonen kiinnittaa poijukoyden.

kiinnityspisteitd on esimerkiksi karulla luodolla niu-
kasti. Perdspringien avulla kiinnittdminen puolestaan
toimii silloin, kun rannassa oleva puusto tai muut
kiinnityspisteet mahdollistavat niiden kéyton tai kun
pohjanlaatu ei ole ankkurointiin sopiva.
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Anna valmistava kasky ja sovi
kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.

e Jos ruorimies arvioi, ettei pysty ajamaan
alusta rantaan, vaihtakaa rooleja.

e Avusta ykkosta koysien
valmistelussa ja kiinnityksessa.

o Kiinnita peraspringit alukseen
ja anna koydet ykkoselle.

Ykkoénen/navigoija

e Kiinnita keulakoydet,
peraspringit ja perakoysi.

e Kakkonen/ruorimies

e Toimii ruorimiehena.

2.9 Paivittaistarkastukset

Pelastusalukselle tehtdvid paivittdistarkastuksia ovat
laht6- ja paluutarkastukset sekd konehuoneen tarkas-
tukset. Tarkastusten tarkoituksena on saattaa alus kai-
kilta kriittisiltd osilta valmiiksi matkalle ja varmistua
siitd, ettd tarvittava tehtdvdkohtainen kalusto on
mukana, sekd rantaan palattaessa varmistaa, ettd alus
jad valmiuteen seuraavaa kdyttokertaa varten.

Miehiston saapuessa rantaan alus lasketaan veteen tai
vedessé olevalle alukselle tehdédén tarvittavat lahtétar-
kastukset. Aluksissa on koon mukaan erilainen méaara
viestijdrjestelmid, koneita ja laitteita, navigointielekt-
roniikkaa seké valoja, jotka on kytkettéva péélle ennen
liikkeelle laht6d. Useimmat aluksen jérjestelmistéd ovat
tarpeellisia merenkulun turvallisuuden tai tehtdvin
onnistumisen varmistamiseksi, joten ne tulee kytked
paalle ja varmistaa niiden toimivuus.

Tarkastukset on syyté suorittaa tarkastuslistan avulla,
jotta kaikki tarvittavat toimenpiteet tulevat tehdyksi.
Aluksella tulisi tatd varten olla ohjaamoon, kannelle ja
tarvittaessa konehuoneeseen omat lahto- ja paluutar-
kastuslistat.
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Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja
e Anna valmistava kasky ja sovi
kiinnitystavasta ruorimiehen kanssa.

Ohjailupari (3&4)
e Ruorimies ajaa.

e Navigoija avustaa tarvittaessa
kannella kansiparia kiinnityksessa.

Kansipari (1&2)

e Kiinnita aluksen paallikon
ohjeiden mukaan.
e Ykkonen kiinnittaa keulakoydet.
e Kakkonen kiinnittaa peraspringit alukseen.

Ruorimies tekee lahtotarkastusta ohjaamossa.

Aluksen toimintavarmuuden kannalta myos paluutar-
kastuksilla on suuri merkitys. Kun aluksella palataan
satamaan, tarkastuksilla varmennetaan se, ettd alus
on seuraavalle tehtéville ldhdettdessd kayttokun-
nossa.
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Tyolista vai tarkastuslista?

Tyolistalla tarkoitetaan listaa, jota pidetaan tarkastusten ajan mukana ja tarkastukset tehdaan vaiheittain

listaan tukeutuen. Tyolistaa kaytetaan esimerkiksi aluksen viikkotarkastuksia tehtaessa. Tarkastuslista
on puolestaan lista, joka kaydaan lapi esimerkiksi lahtovalmistelujen paatteeksi, jotta voidaan varmistua
siita, etta kaikki toimenpiteet on tehty.Paivittaistarkastusten lisaksi aluksella tehdaan kunnossapito-oh-
jelman mukaisesti viikko ja/tai kuukausitarkastuksia seka vuosihuoltoja ja -tarkastuksia. Nadista kerrotaan

lisda osassa 3, luvussa Venetekniikka.

Lahtotarkastuslista

1. Matkalla alukselle

2. Ohjaamossa

3. Konehuoneessa

henkilokohtaiset varusteet alukseen mukaan
reittisuunnitelma
tehtavien jako.

tutkan, muun navigointielektroniikan ja
kulkuvalojen paalle kytkeminen

VHF:n, VIRVE-paatelaitteen ja
komentokaiutinjarjestelman paalle
kytkeminen ja aanenvoimakkuuden saato
moottoreiden kaynnistaminen, kun
paallikolta on tullut lupa
hallintalaitteiden testaus

lokikirja auki.

paavirtojen paalle kytkeminen
yleiskatsaus konehuoneeseen.

4. Kannella

maasahkon irrotus ja lukkojen avaus
tarvittavan kaluston kyytiin nostaminen
palopeltien avaus.

5. Reittitarkastelu

reittisuunnitelma kaydaan lapi koko miehistolle
toimintasuunnitelma.

Huom. Jos alukselle ei jostain syysta tehda viikkotarkastuksia, tulee lahtotarkastuksien

erityisesti konehuoneen osalta olla huomattavasti laajemmat.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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2.10 Pimeys ja sumu

Veneelld toimittaessa pimeys ja sumu vaikuttavat
monia muita pelastustoiminnan osa-alueita huomat-
tavasti enemmaén pelastajien toimintaan. Lainsdé-
dédnnén nikokulmasta ainoastaan sumu edelld mai-
nituista katsotaan nékyvyytta heikentévéksi tekijaksi,
silld sumun l&pi ei pysty ndkeméén valonheittimilld ja
tutkakin saa siitd hieman héiriéita. Jaottelusta huoli-
matta my6s pimeys vaikuttaa kuitenkin kdytannossa
monin tavoin veneen ajamiseen tehden siitd vahintdin
vaativampaa ja kuormittavampaa miehistolle.

Hamaranako

Silmé sopeutuu nopeasti kirkkauteen ihmisen siir-
tyessd pimedstd valoisaan, mutta valoisasta pimeddn
siirryttédessa silmdn tottumisessa pimeyteen ja niko-
kyvyn palautumisessa voi menné jopa 45 minuuttia.
Silmé tottuu pimeyteen hitaasti, silla hdmarassa néke-
miseen erikoistuneet solut tarvitsevat toimiakseen ro-
dopsiinia, naképurppuraa, joka muodostuu silméssa
hitaasti.

Silmille ominainen, kirkkaaseen valoon nopeasti so-
peutuminen on pimedssd tyoskenneltdessd haaste,
silld lahes kaikki kasvoihin kohdistuvat valot heiken-
tavat hamérandkokykyd. Valojen vaikutus silméddn
tuleekin huomioida seka valoja alukseen sijoiteltaessa
ettd omassa toiminnassa pimedlld. Punainen valo ei
vie silmdn hdmardnakokykyd valkoisen tai muiden
varisdvyjen tapaan, minka vuoksi aluksella tulisi olla
kéytettavissd punainen yleisvalaistus.

Aluksella on tyypillisesti valoja neljadn eri kdyttotar-
koitukseen:

«  Merenkulkuvaloja pidetddn aina paalld, ja ne
sijoitetaan aluksen rakenteisiin siten, etteivit ne
ndy ohjaamoon tai aiheuta heijasteita kansiin.

. Tyovaloja pidetédén péélld tarvittaessa. Ne
osoittavat aluksen kansille ja veteen aluksen
lahiymparistoon, eli valot haikdisevit miehistod
suoraan tai rakenteista heijastuessaan. Usein
tyovalojen kaytto heikentdd hamardndkokykyé.
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- Etsinté- ja viittavaloja kéytetadn tarvittaessa
etsintdédn, merenkulun turvalaitteiden valaisuun
tai kapeilla vaylilld ja kddnnoksissd merimaaston
valaisuun. Valot ovat hyvin kirkkaita ja pistemaéisia
valokeiloiltaan. Valojen tulisi olla suunniteltu ja
suunnattu siten, etteivit ne valaise aluksen kansia.
Etsintévaloja kéytettédessd on varottava oman
aluksen kansien valaisemista.

+ Yleisvalaistuksen tulisi aluksella olla joko
pelkdstddn punainen tai sekd punainen ja
valkoinen. Punaisella yleisvalaistuksella valaistaan
tyypillisesti aluksen kannet ja ohjaamo eli kaikki
tilat, joissa aluksella pimealld toimittaessa
liikutaan. Lisdksi ohjaamossa ja sisétiloissa on
tyypillisesti lisdksi valkoinen valo, jota kédytetddn
aluksen paikalla ollessa, kun pimeanédkokykya ei
tarvita.

Toimenpiteet pimealla

Hémarédn laskeutuessa ajon aikana tai alukselle pi-
meadlld tultaessa aluksella siirrytddn punavalotilaan.
Punavalotilalla tarkoitetaan sitd, ettd ohjaamossa ja
keulakannella sekd ohjailuryhmén katselusektorissa
muiden kuin punaisen valon kaytto on kielletty.

Punavalotilaan siirryttdessd ohjaamon valot sammu-
tetaan, ja tarvittaessa yleisvaloa annetaan ainoastaan
punaisilla valaisimilla. Samalla navigointilaitteiden
ndytot ja muut ohjaamossa olevat ndytot ja kytkin-
valot himmennetdan, jotta ohjaamo saadaan tdysin
pimennettyd. Aluksen punaiset kansivalot voidaan
kytked péélle tarvittaessa, ja miehistd voi kayttda
punaisia otsavaloja. Punaiset yleisvalot eivat sovellu
paperikartalla navigointiin, silld punainen valaistus
haivyttda kartalta punaiset kohteet, kuten karttaan
painetut suuntatiedot, punaiset viitat ja poijut. Kartta-
valoksi soveltuu parhaiten ldamminsavyinen valkoinen
valo, jonka voi sddtdd potentiometrilld riittdvan him-
meéksi.

Pimedlld navigoitaessa kdytetddn etsintdvaloja na-
vigoinnin tukena. Etsintévalot eivat saa hdiritd muuta
merenkulkua. Pelastusaluksella ajetaan tyypillisesti
kovalla nopeudella kiireelliselle tehtéville, jolloin kai-
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Aluksen sisatiloissa tulisi olla punainen yleisvalaistus.

killa turvallisuutta edistévilld menetelmilld pidetdan
huolta siitd, ettd alus kulkee suunniteltua reittid. Tall6in
my0s etsintdvaloja kdytetddn apuna kédnnoksissé,
kiintopisteiden maalaamisessa ja tahystdmisessa.

Sumu

Sumun vaikutus aluksen toimintaan on pimeyttd
suurempi. Pimeissd olosuhteissa saaristossa saadaan
useimmiten hyddynnettya erilaisia kiintopisteité, kuten
yksittdisid valoja, saaria tai valonheittimelld havaittuja
merenkulun turvalaitteita. Sumussa toimittaessa silmin
nahtévia kiintopisteitd ei voida hyodyntad, joten ohjai-
luryhmaé on vain navigointivélineiden varassa. Ensim-
maéisend haasteena on suunnan pitdminen aluksella,
jossa ei ole autopilottia. Ilman horisontin kiintopisteité
alus ldhtee helposti kddntyméédn. Ruorimies pystyy pi-
tamédn aluksen suunnassa kompassin ja tutkan avulla,
mutta se vaatii tarkkuutta ja harjaantuneisuutta. Koke-
muksen my6td karttuu myds tuntuma siitd, kulkeeko
alus suoraan vai kaartaako se.

Sumussa tutkan kéytto keskeisimpén4 tai jopa ainoana

tahystysmenetelména korostuu. Sumussa toimittaessa
miehistolla taytyy olla riittdva osaaminen tutkakuvan
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lukemiseen, jotta tutkalta voidaan tunnistaa meri-
maaston kohteet, erityisesti liikkuvat tai paikallaan
pysyvat muut alukset sekd muut kelluvat kohteet.
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3. Tehtavat

3.1 Pintapelastus alukselta

Pintapelastaja voi toimia rannan lisdksi myos pelas-
tusalukseen tukeutuen. Pintapelastajaa tarvitaan,
jos vedestd pelastettavia ihmisid on paljon, ihminen
on vajonnut veden alle tai karille ajanut alus tai muu
kohde on keskelld kivikkoa, eikd sen luokse pédse tur-
vallisesti pelastusaluksella. Pintapelastajaa voidaan
kéyttad myos pelastusaluksen reitin tiedusteluun ma-
talikolla tai erilaisista pelastusjdrjestelmistd ja pelas-
tuslautoista pelastamiseen.

Pintapelastajan toimintaan alukselta kdsin liittyy
erilaisia riskejd rantatoimintaan verrattuna. Pintape-
lastajalla on vaara joutua aluksen potkurivirtoihin ja
koysi voi olla vaarassa sotkeutua/imeytyd vetolait-
teisiin, mikali se jda valvomattomasti liian 16ysélle. Pe-
lastusalusten keulaporttien merenkdynnissd tekema
kohoilu aiheuttaa my6s vaaraa pintapelastajalle
tyoskenneltdessa aluksen keulan ldheisyydessa. Valit-
tomasti keulan edessé tyoskentelyd kannattaa valttaa
myos siksi, ettd ruorimiehen niakdyhteys on huonoin
vélittomasti keulan etupuolelle. Pintapelastusta te-
kevén tyoparin ja aluksen ruorimiehen valisen kom-
munikaation tuleekin tdméan vuoksi olla katkotonta
ja pintapelastaja saa laskeutua veteen vasta saatuaan
luvan paallikoltd. Mikéli pintapelastaja menee tiedus-
telemaan esimerkiksi karille ajanutta venettd, kan-
nattaa héanet varustaa viestivélineelld (esim. vesitiivis
VHF tai VIRVE-péételaite puvun alla). Pintapelastajan
varusteisiin kuuluu normaalisti pintapelastuspuku/
sukelluspuku, maski, snorkkeli, rapylét, naru, valaisin,
veitsi ja kdsin laukaistavat pelastusliivit. Alukselta
toimiva pintapelastaja voi kayttaa lisaksi tarvittaessa
kevytkypédrda tuomaan suojaa aluksen laitojen ldhei-
syydessa tai onnettomuusaluksella toimittaessa. Pe-
lastusalukselta toimivalla pintapelastajalla on samat
pelastussukellusohjeen mukaiset kelpoisuusvaati-
mukset kuin pintapelastajalla muissakin tehtévissa.

Usein pintapelastustoiminta tapahtuu ankkuroimat-
tomasta aluksesta, ja tdmén vuoksi aluksen ohjailun
tulee tapahtua erityistd tarkkuutta noudattaen. Alus
taytyy sijoittaa pintapelastajaan ndhden niin, ettei ole
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vaaraa tdmén joutumisesta aluksen alle. Pintapelas-
tajan toimintasektorina ovat aluksen kyljet ja keula.
Pintapelastaja ja uhri voivat tulla aluksen luokse
vain, kun vetolaitteiden kytkimet ovat auki. Vaihde
pidetdin vapaalla koko sen ajan, kun aluksen peréan la-
heisyydessé tydskennelldén vedessd. Ruorimiehelld on
oltava jatkuva ndkoyhteys pintapelastajan sijaintiin.
My®és vallitsevat tuuliolosuhteet tulee ottaa huomioon.

Mikaéli olosuhteet mahdollistavat, on turvallisinta ajaa
alus tuulen alapuolelta ldhelle pelastettavaa, minké
jalkeen alus ajelehtii pintapelastajan mentyd veteen
tuulen mukana. Pintapelastaja ui pelastettavan luo ja
ottaa tdmain haltuunsa, ja avustaja vetdd pintapelas-
tajan takaisin alukselle.

Aluksen ruorimiehen tulee olla jatkuvasti selvilla
pintapelastajan sijainnista. Pintapelastaja
lasketaan veteen aluksen paallikon luvalla.
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3.2 Sukeltaminen alukselta

Pelastussukelluksessa tukeudutaan pelastusalukseen,
mikali sukellustehtdvan kohde on kaukana rannasta
tai olosuhteet muusta syystd tekevit sukeltamisen
helpommaksi aluksen kannelta. Sukelluspaikkaa 14-
hestyttdessd etenkin matalassa vedessd on huomi-
oitava, ettd vesi pysyy mahdollisimman kirkkaana ja
nakyvyys hyvana sukeltajalle. Mikéli aluksessa on kay-
tettdvissd soveltuvaa kaikuluotainkalustoa, esimer-
kiksi Viisto- tai Live-kaikuluotain, kannattaa yrittdd
saada varmuus kohteen sijainnista ennen sukellustoi-
minnan aloittamista néilld apuvélineilld. Sukelluset-
sintd on verrattain hidasta, eikd yhdelld sukelluksella
saada katettua kovin suurta aluetta veden pohjassa.

Aluksen propulsion aiheuttama virtaus ei saa ai-
heuttaa pohjasta esimerkiksi mudan tai hiekan nou-
semista. FErityisesti vesisuihkuvetolaitteen alaspdin
kohdistuva vesivirta sotkee veden helposti, mutta
my0ds muilla vetotavoilla pohjan péllyttamisen riski
on huomioitava, ja sitd voidaan vélttd4d muun muassa
trimmaamalla moottoreita ylos ja lahestymalld su-
kelluskohdetta lyhyilld "potkuilla’. Aluksen vetotavan
lisdksi pohjan laatu ja veden syvyys vaikuttavat siihen,
kuinka helposti vesi sotkeutuu.

Mikali sukellustoiminta tapahtuu rantaan tai laituriin
kiinnitetystd aluksesta, varsinaisen sukellustoiminnan
taktiikka tai etsintdmenetelman valinta ei silloin eroa
rannalta sukeltamisesta. Ainoa ero on, ettd ryhmé on
siirtynyt sukelluskohteeseen aluksella auton sijasta.

Mikali sukelletaan avoveteen ankkuroidusta aluksesta,
tulee sukellustoiminnassa ottaa tdméa huomioon. P44-
asiallisesti ankkuroidusta veneestd pelastustehtévilld
sukellettaessa kéytetddn etsintdmenetelména kehéet-
sintdd. Muita kyseeseen tulevia menetelmid voivat
olla poijupari- tai ruutuetsintd. Télloin sukeltajalla on
sukelluskohteeseen menevéd laskeutumiskéysi, joka
ei ole yhteydessa alukseen. Myoskadn etsintédkalusto
el ole yhteydessd alukseen, eivatkd aluksen liikkeet
siten vaikuta etsinnén kiintopisteisiin. Aluksen ankku-
roinnin muuttuessa sukelluspaikka pysyy paikallaan
ja sukeltajalla on liikkkumaton kiintopiste etsinta-
kohtaan. Ankkurikoyttd ei tule kéyttad sukeltajan las-
keutumiskéytend, jotta aluksen ankkurointi ja sukel-
tajan toiminta eivét ole riippuvaisia toisistaan. Lisdksi
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ankkurikdysi yleensd heikentdd nakyvyyttd pohjan
tuntumassa lilkkuessaan aluksen liikkeiden mukana.
Sektorietsintdmenetelmd ei sovellu ankkuroidusta
veneestd sukeltamiseen, koska sukeltajan paikka on
riippuvainen veneen liikkeistd. Ankkuroitu alus tekee
aina jonkinlaista liikettd eiké pysy tarkasti paikallaan.
Tamén johdosta etsintdalueeseen tulee katveita, eika
se siten ole kattavaa.

Kun sukelluspaikalle on saavuttu, ensin lasketaan
niin sanottu nollapoiju, joka paikan ollessa oikea ja
oikein laskettuna on lahtokohtaisesti kohteen koh-
dalla. Useimmiten nollapoiju on kehédkaluston laskeu-
tumiskoyden poiju. Mikéli kehékalustossa kdytetdin
pohjaketjua, selvitetddn ketju véliveteen ja ldhes-
tytdan poijun laskukohtaa suoraan vastatuuleen ja
lasketaan poiju paéllikon kaskystd oikeaan paikkaan.
Ankkuroinnin jilkeen kehakaluston ketju on suoraan
alatuulessa veneestd katsottuna, joten kehéetsinnéssa
suunnanvaihdot tapahtuvat suoraan laskeutumis-
koyden takana, eikd sukeltajan puhelinkaapeli tai mer-
kinantokdysi kierrd laskeutumiskoyttd. Poijun laskun
jilkeen sen oikea sijainti tarkistetaan esitietojen,
sijaintitietojen ja esimerkiksi viistokaikuluotaimen
avulla ennen ankkuroinnin ja sukellustoiminnan aloit-
tamista.

Seuraavaksi ankkuroidaan alus oikeaan kohtaan poi-
justa katsottuna, noin 10-15 metrid tuulen yldpuo-
lelle. Padsaantoisesti kaytetddn kahta ankkuria aluk-
sesta tuulen yldpuolelle selvitettyind, ankkurikéysien
ollessa noin 90 asteen kulmassa toisiinsa ndhden.
Néin toimittaessa voidaan hienosddtad aluksen
paikkaa tuulen suunnan ja muiden olosuhteenmuu-
toksien seurauksena ankkurikdysien pituutta ja kiin-
nityspaikkaa vaihtelemalla. My6skaan ankkurikoydet
eivéit ndin toimittaessa ole sukeltajan etsintdalueella.
Ankkurikoyttd tulee varata normaaliankkurointia
enemmadn, jotta kéyttd on mahdollista ottaa sisddn
ankkurin luistaessa. Keularampillisesta veneestd su-
kellettaessa ankkurikdydet kannattaa lopuksi siirtdd
aluksen perddn, jolloin alus kéddntyy perd tuuleen
ja poiju nékyy suoraan keulan edessd. Keularampin
kautta on helppo kulkea veteen ja ylos, ja sukeltajien
kaapelit eivét kierréd aluksen sivuille. Ndin toimittaessa
hytti antaa myds séddsuojaa kaulakannella toimimiseen
ja tyoskentely on miellyttdvampéad ja turvallisempaa.
Kun sukelletaan ankkuroidusta veneestd, tulee su-

Pelastuslaitoksen venetoiminta



keltajalla ja pinta-avustajalla sekd aluksen paallikélla
olla valmiudet ja toimintamallit turvapysidhdyksen ja
loppusukelluksen turvalliseen suorittamiseen myos
silloin, kun vene ajelehtii ankkuroinnin pettidessé ja
sukellus keskeytyy suunnitelman vastaisesti.

Sukellustehtévilld tulee tarpeen vaatiessa olla mukana
tukitehtavid varten toinen alus , joka voi kuljettaa esi-
merkiksi potilaan pois tilannepaikalta tai tdydentad
sukeltajalle ilmaa tai varusteita. Tukitehtévid hoitava
alus vol myos tarpeen vaatiessa varoittaa muuta ve-
silifkennettd tai parantaa sukellustehtdvdd hoitavan
aluksen ankkurointia olosuhteiden muuttuessa ilman
tarvetta keskeyttdd sukellustoimintaa.

Kun alukselta suoritetaan sukellustoimintaa, on
aluksen osoitettava se muulle vesiliikenteelle péivas-
aikaan merkkikuvioilla ja yoaikaan valoilla, jos alus
pystyy sellaisia ndyttdmaan. Mikéli valoja tai merkki-
kuvioita ei ole, osoitetaan sukellustoiminta muulle ve-
siliikenteelle metrin levyiselld A-viestilipulla, joka on
pingotettu levyksi. Pimeélld viestilippu on valaistava.
Vedenalainen tyOpaikka on sivuutettava varoen ja
vahintdan 50 metrin etdisyydeltd. Sukellusty6té suo-
rittavalla aluksella tulee olla danimerkinantolaite ja
suositeltavaa, ettd my6s VHF-radio.

Viestilippu A aluksen katolla.

Venetoiminnan perustoimintamallit

3.3 Vesiliikenneonnettomuus

Vesiliikenneonnettomuudella tarkoitetaan aluksen
joutumista onnettomuuteen. Tyypillisid vesilitken-
neonnettomuusesimerkkejd ovat
karille ajot, rantaan térméddmiset, kahden aluksen
yhteent6érmadys. Nopeakulkuisten veneiden joutuessa
onnettomuuteen torméykset ovat tyypillisesti suurie-
nergisid aiheuttaen matkustajille vakavia vammoja.
Toisaalta my6s hitaassa torméaysnopeudessa voi olla
kyse suurienergisitd vammamekanismeista, mikali
torméyksen osapuolina ovat esimerkiksi kaksi hyvin
erikokoista alusta, jolloin pienempi ruhjoutuu suu-

muun muassa

remman vaikutuksesta.

Vesiliikenneonnettomuuden pelastustoiminta alkaa
tiedustelun jilkeen ihmisten pelastamisella, jolloin
keskeistd on selvittad, kuinka monta altistunutta on-
nettomuusaluksissa on ollut. Ihmisten pelastamisen
jélkeen keskitytddn onnettomuusaluksiin ja ympéris-
tévahingon torjuntaan. Olipa onnettomuustapahtuma
karilleajo tai yhteentérmaéys, onnettomuusalukset on
useimmiten saatava siirrettyd pois onnettomuuspai-
kalta. Tama on perusteltua, etteivit alukset aiheuta
ymparistovahinkoa upotessaan tai vaurioidu lisa olo-
suhteiden vaikutuksesta.

Onnettomuusaluksen tila selvitetddn tutkimalla
alukset perusteellisesti. Erityisesti vesirajan alapuo-
lella olevat tilat ja ldpiviennit ovat paikkoja, joiden
kunto tulee selvittdd, jotta saadaan varmuus aluksen
pinnalla pysymisestd. Mikéli alus vuotaa, aloitetaan
sielld vauriontorjunta. Kun tilanne onnettomuusaluk-
sella on saatu vakiinnutettua, voidaan se tarvittaessa
siirtdd ldhimpéédn suojaisaan satamaan odottamaan
omistajan jatkotoimia. Vuotavan aluksen vauriontor-
juntaan on suhtauduttava suurella varovaisuudella.
Vuotavat tilat pienilla aluksilla ovat ldhtokohtaisesti
suuri tyoturvallisuusriski, ja pienten alusten ollessa
uppoamisvaarassa tilanteen vakiinnuttaminen tulee
hoitaa aluksen ulkopuolella.

Pelastustoiminta katsotaan paattyneeksi, kun ihmiset

on pelastettu, ympéristovahingon vaara on estetty ja
omaisuudelle ei aiheudu lisédvahinkoja.
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Tehtavid vesiliikenneonnettomuuspaikalla:

« Thmisten pelastaminen veden varasta,
pelastusjarjestelmésté tai onnettomuusalukselta.

- Ensiapu potilaille ja kuljetus mantereelle.
«  Onnettomuusaluksen tilan selvittiminen.

« Vuotojen tukkiminen ja aluksen tilan
vakiinnuttaminen, vauriontorjunta.

« Palon sammutus aluksella.

« Ilmoitus alusliikennepalvelulle (VTS), jos tilanne
héiritsee vayldn normaalia kéyttod.

. Karilta irrotus ja hinaus suojasatamaan.

Ammattimerenkulkuun kaytettdvin kaluston pelas-
tustoiminta eroaa huviveneiden pelastustoiminnasta
siltd osin, ettd alusten karilta irrotus ja siirtdminen

Aluksen tilanne
epaselva tai vauriot
rajoittuneita

Aluksen tila on vakaa.

Aluksessa voiolla jonkinlaisia vaurioita,

onnettomuuden jotka vaikuttavat
aiheuttamia vaurioita, aluksen vakavuuteen tai
mutta vauriot eivat uhkaa merikelpoisuuteen tai
aluksen vakavuutta, aluksen vaurioita ei ole
merikelpoisuutta viela saatu kartoitettua.
tai aluksella olevia Aluksella ei ole saatu
ihmisia. Vaurioiden viela paatokseen
laajentuminen on hyvin vauriontorjunta- tai
epatodennakoista. sammutustoimia.
Vauriot on saatavissa
hallintaan kohtuullisilla

voimavaroilla ja

Aluksella on saatu kaikki
vauriot kartoitettua

ja suoranaiset
vauriontorjunta- tai oikeilla toimenpiteilla.
sammutustyot on Aluksen vauriot ovat
saatu paatokseen. Alus suoranainen tai valillinen
tarjoaa ihmisille suojan uhka aluksella oleville

olosuhteita vastaan. ihmisille.

62

Aluksella on oletettavasti

jitetddn toiminnan harjoittajan vastuulle, mikali
aluksen ei katsota aiheuttavan ympéristovahingon
vaaraa. Karille ajaneen ammattikéytossd olevan
aluksen irrottamispadtoksen tekee kiireettomassé ti-
lanteessa merenkulun tarkastaja, ja kiireellisessdkin
tilanteessa merenkulun tarkastajaa on pyrittava kon-
sultoimaan. Pditoksen karilta irrotuksesta ja suo-
jasatamaan hinaamisesta tekee pelastustoiminnan
johtaja, sisévesilld tyypillisesti paivystéva palomestari
ja merialueella meripelastusjohtaja.

Vessel Triage

Rajavartiolaitoksen kehittdméan Vessel Triage -luo-
kituksen avulla onnettomuusaluksen tila saadaan
madriteltyd potilasluokittelun tapaan. Varien logiikka
on samanlainen, ja vérit antavat radioliikenteessd no-
peasti kuvan yleistilanteesta. Vessel Triage palvelee
erityisestilaivaluokan onnettomuuksien tilannearvion
vélittdmistd, mutta se on sovellettavissa myds pie-
nempiin aluksiin.

Aluksen vauriotilanne
eskaloitunut eika
hallinnassa

Alus menetetty

Alus eiole enaa Alus on kaatunut,

merikelpoinen. katkennut, uponnut,
Aluksella on merkittavat  palanut tai muuten
vauriot, eika aluksen vaurioitunut niin pahoin,
pelastamiseksi ole etta sen vakavuus
osoittaa riittavia tai merikelpoisuus
voimavaroja. Aluksella on lopullisesti
oleva tulipalo, vuoto tai menetetty. Alus
muut vauriot eivat ole saattaa olla edelleen
hallinnassa ja niiden kokonaan pinnalla,
eskaloituminen on erittain  mutta aluksella ei ole
todennakoista. Alus ei turvallista tyoskennella
anna suojaa ihmisille edes ihmishenkien
olosuhteita vastaan ja voi pelastamiseksi.

vaarantaa inmiset.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



3.4 Evakuointi ja
pelastusjarjestelmat

Pelastusalus voi joutua evakuoimaan matkustajia on-
nettomuusaluksesta, mikéli aluksessa on esimerkiksi
tulipalo tai vuoto ja se on vaarassa upota. Matkustajat
voidaan evakuoida myo6s esimerkiksi karilta irro-
tuksen ajaksi.

Mikali evakuoitavia on paljon tai henkil6itd evaku-
oidaan useisiin aluksiin, on tdrkedd kirjata evakuoi-
tavien méérd heiddn noustessaan pelastusalukseen.
Téalla tavoin voidaan varmistua siitd, ettd onnetto-
muusalukseen ei jdd ihmisid ja mahdollisten kadok-
sissa olevien méadrd voidaan varmistaa. Evakuoitaessa
henkiléiden nimet kirjataan ylos, mutta vield nimid
tarkedmpdd on tarkka lukumaidrd sekd henkildiden
kunto ja mahdolliset vammat. Lukuisissa massa-
evakuointiharjoituksissa on havaittu, ettd kokonais-
madrdn saaminen tdsmddmadn on erittdin haastavaa.
Evakuoitavien mééran laskemiseen ja yksiselitteiseen
ilmoittamiseen tuleekin kiinnitt44 erityistd huomiota.

Kerro maara nain: Evakuoitu yksi
punainen, kolme keltaista ja yhdeksan
vihreda alukseen, total 13. o

Evakuoitujen opastaminen pelastusaluksella

Evakuoitaville annetaan pelastusaluksesta pelastus-
liivit, mikali liiveja riittda jaettavaksija evakuoitavilla ei
ennestdin ole pelastusliiveja puettuna. Pelastusliivien
kéytto tulee opastaa evakuoitaville. Kun evakuointi on
saatu padtokseen, tarkastetaan evakuoitujen henki-
l6iden tila ja annetaan heille tarvittaessa ensiapua. Pe-
lastusaluksella tulisi olla ennalta suunniteltuna, miten
evakuoitavat ihmiset sijoitellaan aluksen tiloihin siten,
ettd ihmiset istuvat turvallisissa paikoissa eivitka estd
miehistén toimintaa. Evakuoitavien kuormauksen
omaan alukseen on oltava suunnitelmallista. Heidét
ohjataan istumaan vuorotellen kannen vasemmalle ja
oikealle laidalle. Evakuoitavien liikkuminen ja siirty-
minen on kiellettya.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Mika on oman aluksen
evakuointikapasiteetti?
Evakuointikapasiteetin voi arvioida

sen mukaan, kuinka suuren lastin
kuljettamiseen alus kykenee.

Kun evakuointi on saatu paatokseen, miehisto suo-
rittaa aluksella primédritriagen, ellei luokittelua ole
tehty jo onnettomuusaluksessa.

Evakuoiduille henkildille annetaan ryhménjohtajan
ohjeiden mukaan tietoa yleistilanteesta ja seuraavaksi
tapahtuvista toimenpiteistéd kuten esimerkiksi rantaan
pédsyn ajankohdasta ja sielld odottavasta avusta. Eva-
kuoitavia valvotaan jatkuvasti heiddn ollessaan aluk-
sella, jotta heiddn turvallisuutensa pystytdin varmis-
tamaan ja mahdolliset muutokset loukkaantuneiden
yleistilassa havaitaan.

Aluksen paallikké péddttdad ja ottaa vastuun siitd,
kuinka monta henkilod voidaan ottaa aluksen kyytiin,
ettei pelastusaluksen oma turvallisuus ja vakavuus
vaarannu. Jos avuntarvitsijoita on enemmén, kuin
aluksen kuljetuskyky on, priorisoidaan heikoimmat.
Veteen jdaville annetaan kelluntavélineita ja pelastus-
lautta, jotta voitetaan aikaa lisdavun saapumiseksi.

Paatoksen onnettomuusaluksen evakuoinnista tekee
pelastustoiminnan johtaja, eli pédivystavd palomestari
tai meripelastusjohtaja riippuen siitd, milla alueella
toimitaan.

Isoja ihmismaaria evakuoitaessa aluksella tulee
pitaa kirjaa henkildomaarista ja mahdollisuuksien
mukaan myds nimista ja potilaiden tilasta.
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Pelastusjarjestelmat

Laivoissa pelastautuminen toteutetaan hyoddynta-
malld laivoilla olevia pelastusjarjestelmié. Pelastusjér-
jestelmien rungon ja keskeisimméan osan muodostavat
pelastuslautat. Pelastuslautat on sijoitettu laivoissa
pelastusasemille, joista ensisijaisesti henkilokunta
laukaisee lautat. Pelastusjirjestelmiin voi kuulua
muun muassa:

. Irrallisia pelastuslauttoja, jotka lasketaan veteen
ja lastataan vedessd. Pelastuslauttojen koot
vaihtelevat neljan hengen lautoista useiden
kymmenien henkien lauttoihin.

« Lauttoja, jotka laukaistaan ja voidaan lastata
ennen veteen laskemista.

« Pelastusliuku, jolla laskeudutaan laivan kannelta
meren pinnalle. Laskeutumisen jélkeen siirrytaan
pelastuslautalle.

« Pelastussukkia, joiden avulla laskeudutaan laivan
kannelta lautalle.

« Pelastusveneet, joilla evakuoitavat voidaan
kuljettaa jopa rantaan asti.

Pelastusjérjestelmistd ihmisid pelastettaessa tulee va-
rautua kiyttdmédn pintapelastajaa. Pelastuslautalla
pitkdén olleen henkilot voivat olla kylmettyneitd ja
toimintakyky voi olla laskenut erittdin huonoksi, jos
lautalla on joutunut oleskelemaan pitkéan.

Pelastuslauttoja voidaan tarvittaessa hinata lyhyitd

matkoja, mutta hinausnopeus lautalle on vain noin
kaksi solmua.
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

Kasky miehistolle: Evakuoidaan alus,
ykkdonen avustamaan evakuoitavia
alukseen. Paallikko kirjaa evakuoiduit
evakuointilomakkeelle.

Kaske paikka, mihin evakuoidut sijoitetaan.
Kerro evakuoiduille, mita tapahtuu

ja minne heidat viedaan.

Ykkonen/navigoija

Avusta evakuoitavia alukseen.

Kakkonen

Ruorimiehen tehtavat.

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

Kasky miehistolle: Kansipari,
evakuointitehtava.

Kaske paikka, mihin evakuoidut sijoitetaan.
Kerro evakuoiduille, mita tapahtuu

ja minne heidat viedaan.

Kansipari 1&2

Ykkonen avustaa evakuoitavia alukseen.
Kakkonen kirjaa evakuointilomakkeelle.

Ohjailupari 3&4

Kolmosella navigoijan tehtavat.

Jos evakuoitavissa loukkaantuneita,
kolmosella ensiapu.

Nelosella ruorimiehen tehtavat.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



3.5 Hinaus

Useat veneille tapahtuvat onnettomuudet vesialueella
padttyvat hinaukseen. Karille ajanut tai muusta
syystd vaurioitunut alus pelastetaan ja hinataan tar-
koituksenmukaiseen satamaan turvaan. Pelastus-
toiminnaksi katsotaan hinaus onnettomuuspaikalta
lahimpéaan turvalliseen satamaan. Hinaustekniikoita
on kaksi, perdhinaus ja kylkihinaus.

Hinaus- ja kariltairrotustilanteissa tehdédan lahtokoh-
taisesti aina kirjallinen vastuusitoumus, jossa sovitaan
mahdollisten vaurioiden vastuukysymyksistd. Perus-
periaate on, ettd molempien alusten paallikot vas-
taavat omien alustensa vaurioista. Sopimus voidaan
tehdd myos suullisesti, mikéli se on esimerkiksi olo-
suhteiden vuoksi mahdotonta tehd4 kirjallisesti. Jos
kirjallista hinaussopimusta ei voida tehdd esimer-
kiksi siksi, ettd hinattavan aluksen pééllikon kanssa
el padstd onnettomuuspaikalla heti puheyhteyteen,
voidaan hinaussopimus tehda aluksi suullisesti esi-
merkiksi radiopuhelimen valityksell4.

Perahinaus

Pitkat (yli puoli tuntia) hinausmatkat on yleensa tar-
koituksenmukaisinta hinata perdhinauksella, ellei on-
nettomuusaluksessa ole vuotoa tai muuta syyté, jonka
vuoksi kylkihinaus on vélttdméaton. Erityisesti kovassa
aallokossa on tarkoituksenmukaisempaa kayttda pe-
rahinausta, silld se aiheuttaa epitodennikéisemmin
vaurioita aluksiin, kuin kylkihinaus. Perahinauksessa
hinauskoéysi kiinnitetdén hinattavassa aluksessa keu-
lapollariin, keula- tai trailerilenkkiin. Mikali aluksen
keskilinjassa ei ole pollaria hinauskdysi kiinnitetdén
hinattavan aluksen keulaknaapeihin tai pollareihin
hinaussuitsien avulla, jolloin veto saadaan kohdis-
tumaan aluksen keskilinjaan. Jos hinattavassa aluk-
sessa ei ole hinaukseen soveltuvaa kiinnityspistetta,
voidaan hinauskdysi kiinnittdé "lenkiksi” koko aluksen
ympdérille. TAmé tapa vaatii kuitenkin paljon valmis-
teluja.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Hinauskoysi kiinnitetaan aluksen hinauslenkkiin
tai -pollariin. Kiinnityspisteen tulee sijaita
vetolaitteiden etupuolella, jotta aluksen
kasittely ei vaikeudu hinauksen aikana.

Jos aluksen keskilinjassa ei ole hinaukseen
soveltuvaa kiinnityspistetta, voidaan
koydesta tehda hinaussuitset.

Hinaajassa koysi kiinnitetddn hinauspollariin. Hi-
naava alus voi myos kdyttdd hinaussuitsia, jos aluk-
sessa ei ole hinauspollaria. Hinauskdyden pituus séé-
detddn niin pitkaksi, ettd hinausnopeudessa kdyden
keskikohta osuu veteen. Tall6in hinauskdyden rasitus
on vidhaisempi ja katketessa riski kdyden sinkoutumi-
sesta toiseen alukseen pienenee. Ahtaissa paikoissa
voi olla tarkoituksenmukaista hinata huomattavasti
lyhyemmélla hinauskoydelld. Hinauskdyden pituutta
sdddettdessd on huomioitava se, ettd sekd hinaava
alus ettd hinattava kulkevat samassa aallon vai-
heessa. Hinausnopeus mééréytyy yleensd hinattavan
aluksen runkonopeuden mukaisesti. Usein toimiva
hinausnopeus on noin 6 solmua. Pimealla hinattaessa
voi olla tarpeen valaista hinauskoyttd, jotta muut ve-
silld liikkujat havaitsevat sen.
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Hinauskoysi on riittavan pitka, kun hinausnopeudessa sen keskikohta osuu veteen.

Kylkihinaus

Kylkihinausta kéytetdédn yleensd saavuttaessa sa-
tamaan. Oikein tehdyssd kylkihinauksessa yhdis-
telmén ohjailtavuus on hyva ja sen vuoksi esimerkiksi
aluksen laituriin saattaminen kannattaakin tehda kyl-
kihinauksessa. Koko hinaus voi olla tarpeellista tehdd
kylkihinauksena, jos onnettomuusalus on esimerkiksi
vuodon vuoksi uppoamisvaarassa ja alusta joudutaan
pumppaamaan hinauksen ajan tai vuotomattojen pai-
kallaan pysymistd tarkkaillaan.

Kylkihinaus valmistellaan kiinnittdmalld molempiin
aluksiin tarpeellinen mééra lepuuttajia alusten véliin.
Lisdksi pelastusaluksessa valmistellaan nelja koytta
kylkikiinnitystd varten. Kylkihinauksen kiinnitysté
tehtdessd alukset pyritddn kiinnittdmédn toisiinsa
hieman auraavaan asentoon. Lisdksi olennaisen
tarkedd on, ettd hinaavan aluksen perd on hinattavan
aluksen perdn takana, jolloin yhdistelmd saadaan
kéddntyméddn molempiin suuntiin. Kylkihinausta aloi-
tettaessa kaikki hinauskoydet kiristetddn. Usein keula-
ja perdkoydet saadaan tarpeeksi kiredlle jo kiinnitys-
vaiheessa, mutta springien kiristimiseen tarvitaan
alusten liiketta. Kiristys voidaan tehdé ensin peruut-
tamalla hetken, jolloin keulapringi l6ystyy ja sen voi
kiristdd. Sen jdlkeen ajetaan eteenpdin, jolloin perés-
pringi 18ystyy ja koyden voi kiristdd. Mitd tiukempi
yhdistelmé saadaan koysien kiristamiselld aikaiseksi,
sitd helpompaa yhdistelman kisittely on.

Kylkihinauksen nelja koytta:

+ Keulakdysi, joka menee hinaavan aluksen keulasta
hinattavan aluksen keulaan.

« DPerakdysi, joka menee hinaavan aluksen perésta
hinattavan aluksen perdén.

66

Jos knaapilla ei ole tilaa molemmille
koysille, voidaan pera- ja keulakoydet
kiinnittaa ulkolaidan knaapeihin.

« Keulaspringi, joka menee hinaavan aluksen
keulasta hinattavan aluksen perdan.

« Perdspringi, joka menee hinaavan aluksen perasté
hinattavan aluksen keulaan.

Hinauksen ajaksi yksi miehisténjdsen méarataan
hinausvahdiksi. Hinausvahti valvoo hinausta joko
omasta aluksesta tai onnettomuusaluksesta. Jos
hinausvahti sijoitetaan onnettomuusalukseen, kan-
nattaa alukseen laittaa ensisijaisesti tyopari, mikéli
se on mahdollista. Onnettomuusaluksessa olevalla
hinausvahdilla tulee olla radioyhteys hinaavaan
alukseen joko VHEF:4 tai VIRVEII4. Jos miehistd on
niin pieni, ettei hinausvahtia voida irrottaa oman
aluksen miehistostd, sovitaan hinattavan aluksen
paallikon kanssa viestiyhteyksista.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Tyonjako vahvuudella 1+2 Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle: Valmistaudutaan e Kasky miehistolle: Valmistaudutaan
pera-/kylkihinaukseen. peradhinaukseen / kylkihinaukseen.

o Kasky miehistolle: Ykkonen, o Kasky miehistolle: Ykkonen ja
selvitd hinauskoysi kannelle. / kakkonen, selvittakaa hinauskoysi
Ykkonen, valmistele kylkihinauksen kannelle. / Valmistelkaa keulaan ja
koydet keulaan ja peraan. peraan kylkihinauksen koydet.

e Evakuoi tarvittaessa e Kasky miehistolle: Kolmonen
onnettomuusaluksen matkustajat auttaa onnettomuusaluksessa.
omaan/toiseen pelastusalukseen. e Evakuoi tarvittaessa

e Tarvittaessa paallikko toimii onnettomuusaluksen matkustajat
itse ruorimiehena. omaan/toiseen pelastusalukseen.

e Maaraa kiinnityspisteet seka e Maaraa koysien paikat perahinauksessa
pera- etta kylkihinauksessa. ja kylkihinauksessa.

Ykkonen Kansipari 1&2

e Hinauskoyden valmistelu, riittavan e Hinauskoyden valmistelu, riittavan
pitka hinauskoysi kannelle. / pitka hinauskoysi kannelle. /
Valmistele kaksi pitkaa ja kaksi Valmistele kaksi pitkaa ja kaksi
lyhytta koytta kylkihinaukseen. lyhytta koytta kylkihinaukseen.

e Valmistele tarvittaessa hinaussuitset. e Valmistele tarvittaessa hinaussuitset.

e [aske hinauskoytta pelastusaluksesta, e [aske hinauskoytta pelastusaluksesta,
kun koytta suoristetaan. kun koytta suoristetaan. / Kirista

springit, kun kylkihinaus aloitetaan.

Kakkonen

e Toimi ruorimiehend tai auta ykkosta Ohjailupari
koysien kiinnittamisessa. e Ruorimiehella ruorimiehen tehtavat.

e Toimi hinausvahtina. e Kolmonen avustaa tarvittaessa kansiparia.

e Hinattaessa onnettomuusaluksen
kyydissa, jos mahdollista

etupuolella, alus kaantyy hinattaessa

Kun hinauspiste on vetolaitteiden '
luonnollisesti ja sen kasiteltavyys ®

on hyvaa. Hinauspisteen ollessa

vetolaitteiden takana kasiteltavyys
heikkenee ja esimerkiksi karilta

irrotustilanteessa hinauskoyden ollessa Onnettomuusalus (vasemmalla) kiinnitettyna
pelastusalukseen. Alukset hieman

. e auraavassa asennossa ja hinaavan aluksen
suuntaan kuin ruoria kaantaa. pera hinattavan aluksen peran takana.

tiukalla vene kaantyy vastakkaiseen

Venetoiminnan perustoimintamallit



3.6 Karilta irrotus

Ensimmadisend onnettomuuspaikalla tarkastetaan
aluksen kyydisséd olleiden henkildiden tila. Karille
juuttuneen aluksen pelastustehtédvd alkaa kohteen
tiedustelulla ja irrottamisen valmistelulla, ellei aluk-
sessa ole loukkaantuneita. Karilla olevaa alusta py-
ritddn lahtokohtaisesti ldhestyméén aluksen perdn
suunnasta, silld yleensd voidaan olettaa, ettd alus on
kivelld karikon laidalla ja perdn takana on syvin vesi.
Lahestymissuuntaa valittaessa myos karttatiedus-
telusta ja paikallistuntemuksesta on hyotyd. Mikéli
onnettomuusalus on ajautunut keskelle karikkoa ja
pelastusaluksella ei sitd turvallisesti tavoiteta, voidaan
alukselle lahettdd pintapelastaja.

Ensimmaisend karille ajaneen aluksen luokse pais-
tdessd aloitetaan onnettomuusaluksen tiedustelu.
Tiedustelussa tutkitaan aluksen ulkopuoli pintape-
lastajan tai tarvittaessa sukeltajan avulla ja aluksen
sisdpuolelta avataan lattialuukut vuotojen tiedustelua
varten. Alus tutkitaan koko sen mitalta ja rungon li-
séksi tarkastetaan mahdolliset potkurinakseliin ja
perdsimeen, tai perdvetolaitteeseen tulleet vauriot.
Veden médrad aluksen pilssissé seurataan koko teh-
tdvan ajan. Jos pilssissd on vettd, kannattaa selvittaa
onnettomuusaluksen pééllikoltd, oliko vettd pilssissd
jo ennen karille ajoa.

Irrotustilanteessa irrotettava alus on aina vaarassa
vaurioitua lisdéd. Toisaalta on my6s mahdollista, ettd
havaitsemattomat vuotopaikat alkavat vuotaa tai
alemmin syntyneet vauriot pahenevat. Ennen irro-
tusta on varmistuttava siitd, ettd kéytossd on riittéd-
vésti pumppu- ja vauriontorjuntakalustoa, mikali on-
nettomuusalus alkaa uppoamaan.

Irrotustilanne
Irrotuspadtoksen tekee merelld meripelastusjohtaja ja

sisdvesilld pelastustoiminnan johtaja, tyypillisesti péi-
vystdva palomestari.
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Karilta irrotus on suunniteltava huolellisesti etu-
kiteen. Ennen irrotusta on péétettdva irrotussuunta
ja varauduttava irrotuksen aikana onnettomuusve-
neeseen syntyviin vaurioihin. Irrotettaessa venetta ka-
rilta, se joudutaan yleensd vetdmaén kivikon yli, jolloin
on olemassa riski uusien vuotojen syntymiselle. Usein
paras irrotussuunta on se, josta onnettomuusvene on
ajanut kiville.

Kariltairrotuksessa hinauskdyteen ja kdyden kiinnitys-
pisteisiin kohdistuu suuria voimia, jonka takia kéyden
kiinnityspaikka onnettomuusaluksessa on valittava
tarkoin. Kestévén kiinnityspaikan valintaa on jarkevaa
pohtia veneen omistajan kanssa. Irrotettaessa venetta
kéytetddn pitkda hinauskoyttd, jotta kdyden mahdol-
lisesti katketessa ei syntyisi vahinkoja. Irrotuksen ja
hinauksen aikana hinauskdyden lahelld ja kéyden jat-
keella oleskelua tulee valttaa. Irrottaminen aloitetaan
selvittdmalld hinauskoysi suoraksi veteen. Hinauskoy-
deksi suositellaan aina kelluvaa koyttd, jotta se ei ole
vaarassa kulkeutua hinaavan aluksen vetolaitteisiin.

Irrotuksessa alussa koysi kiristetdén hyvin pienilld kier-
roksilla, jotta kdyden suoristuminen ja kiristyminen
eivit saa aikaan hallitsematonta nykaystd. Kun koysi
on kiristynyt alusten vdlille, tarkastetaan, lahteekd
alus irtoamaan jo tyhjékéyntikierroksilla. Tarvittaessa
nostetaan kierroksia pienin lisdyksin ja seurataan,
misséd vaiheessa onnettomuusalus ldhtee irtoamaan.
Kun onnettomuusalus alkaa liikkua, vdhennetddn
hinaavan aluksen kierroksia, jotta irrotusnopeus ei
péédse nousemaan lilan suureksi. Mahdolliset lisé-
vahingot tiedustellaan heti irrotuksen jalkeen.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle: Valmistaudutaan
karilta irrotukseen, irrotussuunta.

e Kasky miehistolle: Ykkonen,
perahinauksen valmistelu. Kakkonen,

onnettomuusaluksen vuotojen tiedustelu.

e Evakuoi tarvittaessa
onnettomuusaluksen matkustajat
omaan/toiseen pelastusalukseen.

e Tarvittaessa paallikko toimii
itse ruorimiehena.

e Kylkihinaukseen siirryttaessa maaraa
koysien paikat ja alusten asento.

Ykkonen

e Hinauskoyden valmistelu, riittavan
pitka hinauskoysi kannelle.

e Valmistele tarvittaessa hinaussuitset.

e [aske hinauskoytta pelastusaluksesta.

Kakkonen

e Tiedustele karilla olevan aluksen
vauriot ennen irrotusta ja sen jalkeen.

e |rrotuksen ajan onnettomuusaluksessa.

e Toimi hinausvahtina.

e Hinattaessa onnettomuusaluksen
kyydissa, jos mahdollista.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle: Valmistaudutaan
karilta irrotukseen, irrotussuunta.

o Kasky miehistolle: Ykkonen ja kakkonen
onnettomuusaluksen tiedustelu.

e Kolmonen valmistelee perahinauksen.

e Evakuoi tarvittaessa
onnettomuusaluksen matkustajat
omaan/toiseen pelastusalukseen.

e Kylkihinaukseen siirryttaessa maaraa
koysien paikat ja alusten asento.

Kansipari 1&2

e Karilla olevan aluksen tiedustelu
ennen irrotusta ja sen jalkeen.

e Ykkonen jaa irrotuksen ajaksi
onnettomuusalukseen ja jatkaa
hinausvahtina onnettomuusaluksessa,
mikali se taytyy hinata.

e Kakkonen laskee hinauskoytta
pelastusaluksesta, kun koytta
selvitetaan suoraksi.

Ohjailupari
e Ruorimiehella ruorimiehen tehtavat.
e Kolmonen valmistelee
perahinauksen omalla aluksella.
e Kolmonen valmistelee
tarvittaessa hinaussuitset.
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Purjeveneen karilta irrotus

Purjevene eroaa saman kokoluokan konealuksesta
yleensd suuremman syvdyksensd puolesta. Purje-
veneen massasta noin puolet on sijoittunut koliin,
joten aluksen painopiste on myos erilainen konealu-
kseen verrattuna. Karille ajanut ja siihen kiinni jaényt
purjevene on lédhes poikkeuksetta kiinni kolinséd va-
rassa. Purjeveneen perdsimelld on yleensd kolid pie-
nempi syvays, mutta perdsin on puolestaan huomatta-
vasti kolid vaurioherkempi. Purjeveneen irrotuksessa
suurin lisdvaurion riski onkin perdsimen osuminen
kiviin venetta karilta irrotettaessa. Purjeveneen veto-
laite tai -akseli ja potkuri ovat useimmiten hyvin suo-
jassa kolin ja perdsimen vélissa.

Kuten karilta irrotuksessa yleensdkin, kannattaa
pyrkia
aluksen tulosuunta ja nopeus sekéd purjeveneen kal-
listuskulma, kun se on osunut karille. Jos purjevene
on tullut karille voimakkaassa kallistuksessa, kuten
esimerkiksi luovimalla, on kéli ollut vastaavasti ma-
talammalla jo osumahetkelld ja on saattanut ylittdd
muita esteitd ennen lopullista osumaa ja kiinnijéé-
mistd. Koneajossa tai muuten pystyssé karille ajanut
vene ei ole yleensd pddssyt matalikolla niin pitkélle
kuin voimakkaassa kallistuksessa. Pystyssé oleva pur-
jevene, jonka vesilinja on normaali, ei lahtokohtaisesti
ole niin tiukassa kuin voimakkaasti kallellaan oleva
vene. Veneen paallikké/omistaja tuntee todenndkoi-

selvittimaidn mahdollisimman tarkkaan

sesti veneensd anatomian parhaiten, joten irrotus
kannattaa suunnitella yhteistyossd hidnen kanssaan.
Mikali mahdollista, on lahtétilanne ja turvallinen irro-
tussuunta hyva varmistaa sukeltajan, pintapelastajan
tai viisto- tai live-kaikuluotaimen avulla.

Purjeveneen tavanomaisimmat karilleajovahingot
kohdistuvat koéliin ja sen tukirakenteisiin. Vahinkoja
tiedusteltaessa ensisijaiset tarkastuskohdat ovat ko-
lipultit, jotka 10ytyvét pilssistd, ja kolin pitkittdiset ja
poikittaiset tukipalkit rungosta, etenkin kélin perdn
puolelta turkkilevyjen alta. Ulkopuolella ensisijaisia
tarkastuskohteita ovat kdlisauma ja kolin ja rungon
vélinen alue varsinkin kolin perdn puolelta sekd pe-
résin ja vetolaite.

Purjeveneen takilan kiintedt osat (masto ja sitd tu-
kevat vantit) on suunniteltu ottamaan vastaan voima-
kaitakin alusta kallistavia voimia. Lisdksi purjeveneen
rungon muotoilussa ja rakenteessa on otettu huo-
mioon aluksen luonnollinen kulku 30-45 asteen kal-
listuskulmilla. Kdlin ollessa pohjassa aluksen syvaysta
saadaan helposti pienennettyd kallistamalla venettéd
kyljelleen. Kallistaminen tapahtuu hinaamalla venetta
isopurjeen nostimesta sivulle pain. Maston huipusta
vetdmalld saadaan alukseen vélitettyd paras mahdol-
linen kallistava momentti. Kolin paino toimii kallis-
tusta oikaisevana vastavoimana ja pyrkii oikaisemaan
venettd, kun vetoa maston huipusta 10ysataan.

Purjevene irrotetaan kivelta kallistamalla sita sivulle esimerkiksi isopurjeen nostimesta.
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Mikali alus on tullut karille etuperin, hinataan sité sa-
manaikaisesti kallistettaessa suoraan tulosuuntaansa.
Kun alus on irti karilta, 10ysdtddn maston huippuun

meneva koysi rauhallisesti ja annetaan veneen oikaista
itsensd. Mikali koli ei endd osu pohjaan, siirretddn
téssa vaiheessa hinauspiste keulaan ja jatketaan hi-
nausta syvempddn veteen. Perd edelld hinaaminen
tulee minimoida perdsimen vaurioitumisriskin takia.
Purjeveneen siirtohinaus toteutetaan kuten muillakin
aluksilla syvdys huomioiden (saattaa olla helposti yli
metrin enemmén kuin hinaavalla aluksella).

3.7 Sammutustehtavat

Vene- ja laivapalojen perusteet

Venepalot ovat luonteeltaan nopeasti kehittyvid ja
aiheuttavat syttyessddn valitontd vaaraa veneessd
oleville matkustajille. Veneissd ei usein ole paloa
hidastavia tai rajoittavia rakenteita tai sammutus-
laitteistoja. Tyypillisesti veneessd on kokoon néhden
paljon palokuormaa ja palo etenee nopeasti erityisesti
lasikuitu- ja puuveneissd. Palavassa veneessd riskeja
voivat aiheuttaa muun muassa kaasupullot ja polt-
toaine.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Venepalotehtavélla tulee valmistautua ihmisten pe-
lastamiseen vedestd, silla palon edetessd ainut turva
palolta on poistua veneestd. Ensisijainen tehtdva on
ihmisten pelastaminen aluksesta tai vedestd aluksen
ympdriltd, minkd jalkeen varmistetaan, ettd pelastet-
tujen henkildmaara tismad onnettomuusveneen mat-
kustajamééraén.

Sammutustyd venepalotehtéavélld on useimmiten jél-
kisammutusta, jos syttynyt vene ei ole aivan asema-
paikan laheisyydessd. Sammutustyossa esimerkiksi
veneen vaahdottamisesta voi olla hy6tyéd. Suuri vesi-
madrd saattaa upottaa veneen, ja tdstd voi aiheutua
ympéristovahinko veteen padsevin 6ljyn vuoksi.

Laivapalojen sammutus on laaja kokonaisuus, johon ei
tdssd oppaassa syvennytd. Laivat on rakennettu osas-
toiduiksi, eli niissd on vettd ja paloa eristévid laipioita,
jolloin palo voidaan saada rajatuksi tiettyyn osastoon,
kuten konehuoneeseen. Lisdksi laivoissa on moni-
puolista paloturvallisuustekniikkaa, ja henkilékuntaa
on koulututettu sammutustehtaviin. Laivapalotehté-
vélla on huomioitava seké vaaratekijat aluksen sisélla
ettd liikkeelld olevan / ajelehtivan aluksen itselleen ja
muille aiheuttama vaara. Laivapalon sammutusteh-
tavaan liittyvat riskit on arvioitava huolellisesti ennen
sammutustehtdvin aloittamista. Vaaraa aluksen si-
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sdlld voivat aiheuttaa muun muassa kuumuus, lasti,
aluksen sokkeloisuus, aluksen polttoaine ja ldammon
vaurioittamat rakenteet. Laivapalojen sammutta-
miseen erikoistuneita MIRG-ryhmid on Suomessa
kahdella pelastuslaitoksella, Helsingissd ja Varsi-
nais-Suomessa.

Perusselvitys aluksesta

Perusselvitys tehddédn, kun se on vedensiirtomatkan,
siirtokorkeuden tai useamman ty6johdon kayton
vuoksi tarpeellista. Sammutettavana kohteena on
esimerkiksi rakennus, maasto, vene tai laiva. Perussel-
vitykseen vesi tuotetaan joko aluksen kiintealld palo-
pumpulla tai moottoriruiskuselvityksen avulla.

Perusselvitys tehdddn pelastusaluksessa joko lyhyelld
(2 m) paajohdolla sijoittamalla jakoliitin aluksen
kannelle tai normaalin perusselvityksen mukaisesti
pidemmalld pédjohdolla, jolloin jakoliitin sijoitetaan
palokohteen laheisyyteen maalle, laiturille tai toiseen
alukseen. Perusselvityksen kaytto alukselta on perus-
teltua esimerkiksi tilanteessa, jossa sammutetaan
laiturissa palavaa venettd aluksesta tehdyilld selvityk-
silld. Tilanteessa voi olla tarpeellista kdyttdd sammu-
tustyossa kahta tyojohtoa, ja toisaalta palon nopeasti
levitessa ei pumppukalusto ole valittoméassa vaarassa.
Kahden ty6johdon avulla voidaan myds samanaikai-
sesti sammuttaa palavaa alusta ja suojata omaa alusta
lamposateilylta.

Perusselvitys aluksesta pitkalla
paajohdolla, jakoliitin rannalla.
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Tyojohtoselvitys aluksesta

Tyojohtoselvitys soveltuu kéytettavaksi muun muassa
silloin, kun sammutustyotd tehdddn oman aluksen
kannelta. Aluksesta tehtdvddn sammutukseen
voidaan kayttdd myods vesitykkid, mutta vesitykki ei

suuren vesimédransd vuoksi sovellu kaikkiin tilan-
teisiin. Tehtdessd tydjohtoselvitys pelastusaluksen
kannelle aluksessa tulee olla sopivan mittaiseksi ly-
hennetty tydjohto tai tydjohtoja. Tydjohtoselvitykseen
vesi voidaan tuottaa joko aluksen kiintedlld palopum-
pulla tai pienemmissd aluksissa moottoriruiskuselvi-
tyksen avulla.

Letkupatonki toimii hyvin myos
venekaytossa. Ahtaassa tilassa veneen
kannella tyovara purkautuu siististi.

Perusselvitys tehtyna pelastusaluksen
kannelle. Sumusuihkulla suojataan
omaa alusta lamposateilylta.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Erityispiirteita

Sammutusveden paineen vaikutuksesta pienet veneet
pakenevat helposti sammuttavan aluksen luota. Aluksen
sammutuskalustoon kuuluu vaijerin pééssd oleva heit-
toankkuri tai metallinen puoshaka, jonka avulla sammu-
tettavaa alusta pidetdén paikallaan sammutuksen aikana.

Onnettomuusaluksen koosta riippuen sammutustyota
tehdddn joko oman aluksen kannelta tai onnettomuus-
aluksessa. Oman aluksen koko ja kohdealus vaikuttavat
myos soveltuvan selvitysmallin valintaan.

Jos pelastusaluksella ei ole kiintedd palopumppua, kaskyt
tyojohtoselvityksestd ja perusselvityksestd sisaltévit myos
moottoriruiskuselvityksen. Moottoriruiskuselvitystéd varten
aluksessa on tarpeen olla kiinted imuyhde aluksen rungon
lapi. Selvityksen voi kuitenkin tehda myos tavallisilla imulet-
kuilla laidan yli tai aluksen perasté.

Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle varustuksesta:
Pelastuspuku. / Sammutusasu.

e Kasky miehistolle: Tyodjohtoselvitys. /
Perusselvitys aluksesta. (Kaytettava alus
maaraa sen, voidaanko kayttaa aluksen
palopumppua vai moottoriruiskua. Jos aluksessa
ei ole kiinteaa palopumppua, selvitysmalli
sisaltaa moottoriruiskuselvityksen.)

e Paallikko ottaa aluksen kasittelyn,
ellei alusta ole kiinnitetty rantaan.

Ykkonen:

e Pue kasketty varustus.

e Tee tydjohtoselvitys/perusselvitys.

e Avusta tarvittaessa moottoriruiskuselvityksessa.
e Sammuta.

Kakkonen:

e Tee palopumppuselvitys/moottoriruiskuselvitys.
e Raivaa tarvittaessa.
e Venepalotilanteessa kayta heittoankkuria.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Kaskyt

Perusselvitys aluksesta, jakoliitin
kannelle.

(Miehisto tekee moottoriruiskuselvityksen ja
perusselvityksen lyhyelld padjohdolla aluksen
kannelle.)

Perusselvitys aluksesta, jakoliittimen
paikka rannalla.

(Miehisto tekee moottoriruiskuselvityksen ja
perusselvityksen. Jakoliitin viedaan késketylle
paikalle rantaan. Kaksi tydjohtoa.)

Tyo6johtoselvitys lyhyelli ty6johdolla.
(Miehisto tekee moottoriruiskuselvityksen ja
tydjohtoselvityksen lyhyelld ty6johdolla.)

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle varustuksesta:
Pelastuspuku / sammutusasu

o Kasky miehistolle: Tyojohtoselvitys
/ Perusselvitys aluksesta.

e Siirry ruorimiehen tyopariksi, jos
alus ei ole kiinnitetty rantaan.

Kansipari (1&2)

e Pue kasketty varustus

e Toimi normaalin tydjohto-/
perusselvitysmallin mukaisesti.

e Avusta moottoriruiskuselvityksessa
tarvittaessa.

e Venepalotilanteessa kakkonen
kayttaa tarvittaessa heittoankkuria.

Ohjailupari (3&4)

e Kolmonen/navigoija siirtyy kannelle
kayttdmaan palopumppua/
moottoriruiskua.

e Nelonen/ruorimies pysyy ruorissa,
ellei alus ole kiinnittynyt rantaan.
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3.8 Etsinta

Etsintédtehtavét ovat lahtokohtaisesti poliisin tai Raja-
vartiolaitoksen johtamia. Merialueella meripelastus-
keskukset johtavat etsintdtehtévid, mutta usein myos
sisdvesien pelastustoimintaan liittyy véhintdankin
pienimuotoista etsintdd, jota alkuvaiheessa johtaa
pelastustoiminnan johtaja. Vesialueella tapahtuville
pelastustehtdville on tyypillistd, ettd onnettomuus-
paikan sijainnin médrittdminen ei ole yhtd tarkkaa
kuin maa-alueen tehtévissd, joissa tehtdvd voidaan
usein sitoa tiettyyn osoitteeseen. Onnettomuuspaikan
sijainti voi olla dynaaminen, mikali ihmisid joutuu
veden varaan tai alus tuuliajolle kovassa myrskyssi
tai voimakkaassa virrassa. Vesialueella onnettomuus-
paikan sijainti médritetddn yleensd jarven, saaren,
joen, lahden, niemen tai vastaavan nimelld, ja pai-
kantamiseen liittyy haasteita, mikédli samannimisid
kohteita on ldhialueella useita. Paikannimen lisaksi
kohteen paikantamisessa kaytetdan hatdilmoituksen
tekijaltd saatuja koordinaatteja. Mikali koordinaatit
valittyvat hatédkeskukseen jonkin jdrjestelméan, kuten
112 Suomi -sovelluksen kautta, voidaan paikkatiedon
olettaa olevan tarkka. Sen sijaan suullisesti valitetyt
koordinaatit voivat aiheuttaa satojen metrien heittoja
paikannuksessa, jos hitdilmoituksen tekijd ei osaa
tulkita koordinaatistoa oikein tai kdyttdd oikein lai-
tetta, josta koordinaatit poimii.

Edelld mainituista syistd pelastustoiminta voi alkaa
etsinnélld kohdealueelle saavuttaessa, ja néin etsin-
tatehtdva voi olla osa pelastustoimintaa. Kyseessi on
lahtokohtaisesti pelastustoiminta, jos taustatietona
on juuri tapahtunut onnettomuus ja tilanteen ris-
kinarviossa on muodostunut pelastustoimelle tehtavé.
Mikali kohdetta ei alkuvaiheen etsinnén jalkeen 16ydy,
pelastustoiminnan johtaja keskustelee poliisin kentté-
johtajan kanssa johtovastuun siirrosta.

Tahystaminen pelastusalukselta

Pelastusalus tdhystdd aina ympaéristéd kulussa ol-
lessaan meriteiden sddntdjen mukaisesti. Pelastus-
tehtavélle mentédessd kaikkien suuntien tahystdmisen
tarve korostuu entisestddn ja tdhystdmiseen osallistuu
aktiivisesti koko miehistd. Mikéli on odotettavissa,
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Nyrkkisaanto: Jos etsintaa tehdaan
sisavesilla onnettomuuden jalkeen '
osana pelastuslain mukaista .
pelastustoimintaa, paatetaan
pelastustoiminta neljan tunnin etsinnan
jalkeen ja johtovastuu siirretaan

poliisille. Vaikka johtovastuu siirtyy,
pelastustoimen veneyksikot jatkavat
kuitenkin todennakdisesti etsintaa eri
johtavan viranomaisen alaisuudessa.
Merialueella etsintaa tehdaan
meripelastuslain mukaisista

lahtokohdista, jolloin etsinnan

aloittamisesta ja lopettamisesta

paattaa meripelastusjohtaja.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



ettd alus joutuu tekemddn kohteeseen saavuttaessa
etsintdd, aluksen pééllikké méarad miehiston jésenille
tahystyssektorit. Téhystdminen tapahtuu lahtékohtai-
sesti ulkona.

Tahystéja ei kdytd perustdhystykseen kiikareita, vaan
tahystys tehdddn ilman apuvélineitd. Tahystdja ha-
ravoi maastoa ja vesialuetta kohdentamalla katseensa
paikalleen maastoon sddnnéllisin vélimatkoin eikd
anna maiseman “lipua ohi”. Kun katse kohdennetaan
maastonkohtiin tai vetee,n silmin erottelukyky on
parempi kuin ohi lipuvaa ympéristéd seurattaessa.
Pimealla tahystéja kayttda tdhystamisen apuvalineend
valonheitintd, joka seuraa katseen mukana ympé-
ristod. Téhystystekniikka valonheittimen avulla on
samanlainen kuin péivdaikaan. Yolld tulee kiinnittdd
erityistd huomiota aluksen kylkien l&hialueen tahys-
tdmiseen, silld valonheittimelld tdhystettdessa katse
kohdentuu helposti kauemmas horisonttiin. Tadssd
voidaan kéyttdd apuna esimerkiksi aluksen tyovaloja,
elleivdt ne hdiritse aluksen ohjailua. My6s keulasek-
torin téhystys on varmistettava esimerkiksi keulava-
loilla tai yhdelld valonheittimell.

Pimedlld toimittaessa silmén pitdisi olla tottunut
pimeddn jo ennen tdhystdmisen aloittamista. Téta
varten aluksen sisétiloissa tulisi olla punainen yleisva-
laistus, joka mahdollistaa silmin pimeédén tottumisen
eikd hdiritse pimednékokykyd valkoisen valon tavoin.

Oman aseman kalustoon voi kuulua pimeéanékolait-
teita, lampokameroita tai vastaavaa tekniikkaa. Niiden
kéyttamiseen tdhystdmisen apuvélineind on syyté pe-
rehtyd, jotta tédhystéjét tuntevat apuvélineiden hyodyt
ja haitat. Huomioitavaa kuitenkin on, ettd apuviline
voi kaventaa katselusektorin hyvin kapeaksi, jolloin
se ei sovellu jatkuvaan tahystdmiseen vaan ldhinna
tahystyshavaintojen tarkastamiseen. Apuvilineiden
avulla tdhystdminen ei saa korvata paljain silmin té-
hystdmista.

Valoisaan aikaan etsittdessa etsittdvd kohde voidaan
havaita aluksen kannelta alla olevan taulukon mukai-
sesti. Kun henkil64 etsitddn vedesta, téytyy etsintdalue
haravoida hyvin tiiviisti.

Kiikareita kaytetaan apuvalineena kohteiden tarkastamiseen, ei jatkuvaan tahystykseen.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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1nm

0,1 nm(185 m)
0,35 nm (650 m)
0,8 nm (1500 m)
0,8 nm (1500 m)
0,9 nm (1700 m)

Etsittava kohde
Henkild vedessa
Pelastuslautta 1 hlo
Pelastuslautta 10 hl6
Moottorivene 6 m

Moottorivene 12 m

5nm
0,15 nm (270 m)
0,7 nm (1300 m)

3 nm
0,15 nm (270 m)
0,6 nm (1100 m)

(
2 nm (3700 m) 2,8 nm (5100 m)
1,5 nm (2700 m) 2,2 nm (4100 m)
2,4 (4400 m) 3,9 nm (7200 m)

Taulukko 4. kohteen teoreettinen havaitsemisetaisyys erilaisissa nakyvyysolosuhteissa.

Olosuhdetekijat

Aallokossa kohteet nékyvéat parhaiten aaltojen suuntai-
sesti tdhystettdessd. Vasta-aallokossa kohteet havidvat
vélilla aaltojen taakse piiloon.

Matalalla paistava aurinko héikéisee tdhystdjén, ja vas-
ta-aurinkoon katsottaessa myos korkeammalla oleva
aurinko vaikeuttaa kohteen havaitsemista.

Aina ajolinjoja ei voi valita olosuhteiden kannalta opti-
maalisesti. Vasta-aaltoon tai aurinkoa vasten ajettaessa
tahystyksessd kannattaa kiinnittdd huomio erityisesti
sivu- ja perdsektoreihin.

Tahystysilmoitus

Ryhmaénjohtajan tulee varmistaa, ettd tahystdjilld on
tieto etsittévastd kohteesta. Kaikista tédhystyshavain-
noista tehdddn ilmoitus ryhménjohtajalle. Havaintoja
voivat olla esimerkiksi heijastimet, epdmaéardiset
tummat hahmot, vaatteet, veneet, ihmiset, pelastusliivit.
Ryhmaénjohtaja arvioi, taytyyko havainto kdayda tarkasta-
massa tai onko se mahdollisesti tarkastettu jo aiemmin.
Tahystédjan ei itse kannata arvioida sitd, onko havainto
samasta kohteesta tehty jo aiemmin, silld pimeéll4 etsit-
tdessd tahystdjan suuntavaisto voi suunnan muutosten
yhteydessd menni sekaisin. Téhystysilmoitus siséltda

havaitun kohteen, suunnan ja etéisyyden.

Tahystysilmoitus
KOHDE — SUUNTA — ETAISYYS
Esimerkiksi: "Heijastin — Vasen, kello 10 —

Lahella rantaa”
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Hatamerkit

« Tykinlaukaus tai muu pamahdusmerkki annettuna
noin 1 min vélein.

«  Keskeytymaton déni jollakin
sumumerkinantolaitteella.

« Milld tahansa viestitysmenetelmélld annettu
merkkiryhmé « e « = — — ¢« « (SOS).

- Radiopuhelimella annettu hétakutsu, joka alkaa
sanalla MAYDAY tai DSC-hatékutsu.

« Viestilipuilla annettava hatdmerkki, liput N ja C.
« Tulen liekki aluksen kannella.

- Laskuvarjoraketit, punainen kirkas valo taivaalla,
noin 30 sekuntia.

« Kaésisoihtu.
« Oranssi savumerkki.

. Sivuille ojennettujen késien nostaminen ja
laskeminen.

+ Yksitellen lyhyin véliajoin ammutut raketit tai
pommit, jotka sinkoavat punaisia séteité.

+ Hétapaikkaa ilmaisevan poijun radiomerkit tai
tutkatransponderin ldhettdma merkki.

Pelastuslaitoksen venetoiminta
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Etsintatehtava

Riippumatta siitd, johtaako tilannetta poliisi, pelas-
tustoimi vai rajavartiolaitos, tulee muodostelman
johtajan maarittdd yksikon tehtdvéd etsinnédssd. Pe-
lastusaluksen saadessa etsintdtehtdvin sille méaéri-
tetddn etsintdalue ja kerrotaan etsittdvdn kohteen
tuntomerkit. Tehtdvdnannossa voidaan maaritelld
etsintdmenetelm4, etsintdkaistan leveys ja etsinnin
aloituspiste. Ryhménjohtaja péaattad etsintdmenetel-
mastd, ellei sitd ole médrétty késkyssa. Pelastusteh-
taville tyypillisid pelastusalusten kéyttdmid etsinté-
menetelmid ovat yhdensuuntaisetsintd ja laajeneva
nelié. Kadonneen etsinnéssd myds reittietsintd voi olla

tarkoituksenmukainen menetelm4, jos tiedossa on ka-
donneen veneen reittisuunnitelma. Kuvien mukaisia
etsintdmenetelmid voidaan kéyttda niin aluksen kuin
vedenvaraan joutuneiden henkildiden etsintddn. Et-
sittdvian kohteen suuruus seka vallitsevat olosuhteet
vaikuttavat etsinndn suunnitteluun ja ajonopeuteen.
Vedessé olevaa ihmista etsittdesséd etsintdnopeus on
tyypillisesti noin 6 solmua. Nopeampi etsintédvauhti
heikentéa tahystédjien havainnointikykyé.

Yhdensuuntaismenetelmda (Parallel Sweep Search)
kéytetddn, kun 10ytymistodenndkoisyys on yhté suuri
etsintdalueen reunalla kuin keskelld etsintdaluetta.
Menetelmd soveltuu kadonneen etsintddn silloin,
kun tiedossa ei ole esimerkiksi tarkkaa aluksen up-
poamispaikkaa. Menetelmassd yksikolle annetaan
etsintdalueen muodostavat neljd kulmapistettd tai
kulmapiste ja kaksi suuntaa ja etdisyyttd annetusta
pisteestd. Kaskyssa voidaan antaa etsintélinjan vili ja
ensimmadinen suunta.

Laajenevaa neliéta (Expanding Square Search) kay-
tetddn etsintdmenetelménd, kun on tiedossa etsin-
tdalueen keskipiste ja katoamispaikka on pystytty
madrittelemaidn tarkasti. Laajenevaa neliotd voidaan
kéayttad esimerkiksi MOB-tilanteen etsinnédssd tai
uponneen aluksen ympérilld tehtdvissd etsinndssd
tilanteen alussa.

Reittietsintdd (Track Line Search) voidaan kéyttda
etsintdtekniikkana, kun tiedossa on reitti, jota ka-
donneen on oletettu kulkevan. Oletettu reitti ajetaan
edestakaisin molemmilla puolilla reittid. Reittietsinté
voidaan tehdd muita etsintdmenetelmia suuremmalla
nopeudella.

N

Ny

&

Fhdensuuriaismenaieima

Etsintamenetelmat.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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Etsintdén liittyvia kasitteita:

Etsinnén aloituspiste on englanniksi Commence
Search Point (CSP).

Etsintakaistan leveydelld (sweep width, W)
tarkoitetaan sitd, kuinka suurelta leveydeltéd
ympariltddn alus etsii kohdetta. Etsintékaistan
leveyteen vaikuttavat etsivdn yksikon ja etsittdavan
kohteen koko sekd sdétila. Etsintdkaistan leveyden
madrittad se, millaistan kohdetta etsitdén ja
millaiset nakyvyysolosuhteet ovat.

Etsintélinjan vali (track spacing, S) kuvaa

yhdensuuntaisetsinnéssa ja laajenevassa nelissa
yksittdisten ajettavien etsintélinjojen vélid. Jotta
etsittdva alue saadaan kokonaan katettua, tulee
etsintélinjan vélin ja etsintdkaistan leveyden olla
yhté suuria.

Tehokas etsintdkaistan leveys ihmistd vedestd etsit-
tdessd on noin 200-400 metrid eli noinl-2 kaapelin-
mittaa; pimealld, korkeassa aallokossa tai huonolla né-
kyvyydelld jopa huomattavasti pienempikin. Pimeélla
valonheittimien tehokas kantomatka méérittelee et-
sintdkaistan leveyden.

Etsintakaistan leveys W ja etsintalinjan vali S.




Nakyvyys

lhminen vedessa, PIW

Pelastuslautta 1 hlo 0,7 1,3
Pelastuslautta 4 hloa 0,7 1,7
Pelastuslautta 6 hloa 0,8 19
Pelastuslautta 8 hloa 0,8 2

Pelastuslautta 10 hloa 0,8 2

Pelastuslautta 15 hloa 0,9 2,2
Pelastuslautta 20 hloa 0,9 2,3
Pelastuslautta 25 hloa 0,9 2,4
Moottorivene <4,5 m 0,4 0,8
Moottorivene 4,5-75m 0,8 1,5
Moottorivene 7,5-12m 0,8 19
Moottorivene 12-20 m 0,9 2,4
Moottorivene 20-30 m 0,9 2,5
Purjevene <4,5 m 0,8 1,5
Purjevene 4,5-6 m 0,8 1,7
Purjevene 6-7,5 m 0,9 1,9
Purjevene 7,5-9 m 0,9 2,1
Purjevene 9-12 m 0,9 2,3
Purjevene 12-15m 0,9 2,4
Purjevene 15-19,5m 0,9 2,4
Purjevene 19,5-30 m 0,9 2,5
Alus 30-45m 1,4 2,5
Alus 45-90 m 14 2,6
Alus >90 m 1.4 2,6

1,7 2,3 2,6 2,7
2,2 3,6 4,3 3.9
2,6 3,6 4,4 4,7
2,7 3,8 4,4 4,9
2,8 4 4,8 5,3
33 4,5 51 57
33 4,9 5,8 6,5
35 5,2 6,3 7
11 15 1,6 1,6
2,2 33 4 4,5
2,9 4,7 59 6,8
3.9 7 9,1 111
4,3 8,3 114 14
2,1 3 3,6 4
2,5 3,7 4,6 51
2,9 4,4 5,7 6,3
3.2 5.4 6,7 7,3
3,8 6.8 8,6 10,3
4,2 7,9 9,7 116
4,2 9,2 10,7 13,1
4,4 9,3 10,7 131
4,6 9,3 13,2 16,6
4,9 10,3 155 20,2
4,9 10,9 16,8 22,5

Taulukko 5. Etsintdkaistan leveys erilaisilla kohteilla ja erilaisissa olosuhteissa.

| Teee

| Nopeus | Olosuhde Kohde | Vesistbalue (merenkulku

Ihminen veden
varassa (PIW)

(R EIIIEN Vaativat olosuhteet,

kova merenkaynti

tai pimeys
10-15 Kohtalaiset olosuh- Soutuveneet ja
solmua teet, paivanvalo, sita suuremmat
matala aallokko kohteet.
20-25 Hyvat olosuhteet, Pienet moot-
solmua paivanvalo, tyyni tai toriveneet ja

hyvin matala aallokko sita suurem-

mat kohteet.

Matala, kivikkoinen, Rantojen tarkastus

vilkkaasti liikennoity,

Avoin saaristo, jossa paa- Rikkonainen saaristo
osin turvalliset vesialueet,

hieman lilkkennetta.

Avoimet vesialue, jossa ei Avoimet selkavedet,
ollenkaan tai vahan toimintaan jossa kohde ei voi
vaikuttavia matalikkoja, ei jaada maaston

juurikaan muuta liikennetta. katveeseen.

Taulukko 6: Nopeus valitaan tilantee mukaisesti tehtavan vaativimman parametrin osoittamalta rivilta. Soveltuvaan
etsintanopeuteen vaikuttavat useat tekijat. Tama taulukko toimii nyrkkisaantona nopeuden valitsemiseen. Taulukon
tekijoiden lisaksi sopivan etsintdnopeuden maarittamiseen voi vaikuttaa etsintaa suorittavan aluksen koko.

Venetoiminnan perustoimintamallit
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle: Etsintatehtava,
etsinnan kohde, tuntomerkit,
etsintamenetelma ja ajettava reitti.

e Suunnittele oman veneen etsintakuvio.

Etsintaalueella

e Navigoija, vasen sektori.

e Ruorimies, keulatahystys.

e -Tahysta itse oikealle.

e (Vaihtoehtoisesti navigoi ja toimi
ruorimiehena itse ja komenna molemmat
miehistojasenet tahystamaan.)

Ykkoénen/navigoija

e Tahysta vasenta sektoria.

Kakkonen/ruorimies

e Ruorimiehen tehtavat.
e Tahysta eteenpain.

3.9 Miehittamattoman ilma-
aluksen kaytto alukselta

Miehittdmattoman ilma-alusjérjestelmén (Unmanned
Aircraft System, UAS) kéytettavyyteen vaikuttaa hyvin
paljon sen kyky kantaa erilaista laitteistoa. UAS:n voi
hankkia monenlaisissa kokoonpanoissa, joten ennen
UAS:n hankintaa onkin hyva pohtia, millaisiin tilan-
teisiin sitd voidaan omissla pelastustoimen vesistoteh-
tavissd tarvita. MyOos miehittdméattoman ilma-aluksen
(Unmanned Aircraft, UA) kyky kestédéd tuulta ja vesisa-
detta vaikuttaa siihen, miten tehokkaasti sitd voidaan
kéyttaa vesistoalueilla suoritettavissa tehtéavissa.

Onnettomuuspaikan tarkka sijainti vesistossd ei ole
aina tiedossa, ja tarkan paikan léytdminen voi olla
nopeampaa ilmasta késin. Parhaiten miehittimaton
ilma-alus soveltuu saarten rantojen, kaislikoiden ja
laajojen vesiltd kisin saavuttamattomien alueiden tar-
kastamiseen.
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Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja

e Kasky miehistolle: Etsintatehtava,
etsinnan kohde, tuntomerkit,
etsintamenetelma ja ajettava reitti.

e Suunnittele oman veneen etsintakuvio.

e Ykkonen, vasen sektori.

e Kakkonen, oikea sektori.

e Ruorimies, keulatahystys.

e (Tarvittaessa lisaksi perasektorin
tahystys, jos miehistoa riittaa.)

Kansipari (1&2)

e Ykkonen, tahysta vasenta
sektoria perasta keulaan
e Kakkonen, tahysta oikeaa
sektoria perasta keulaan.

Ohjailupari (3&4)
e Kolmosella navigoijan tehtavat.
e Nelosella ruorimiehen tehtavat.

Pinnan tuntumassa olevat pienet kohteet, kuten
ihmiset, vene, tukit ja Oljylautat, nékyvit joissakin
tapauksissa ylhadltd katsottuna paljon paremmin
kuin aluksen kyydistd. Rajavartiolaitoksen testeissd
miehitetty vesialus usealla tdhystdjédlld on kuitenkin
edelleen tehokkain taktiikka etsittdessd vedestd ih-
mistd. Laimpokameralla ja tehokkaalla zoomilla va-
rustettu UA on vesist0ssé tehokas etsinnén apuvéline.
Jos UA:ssa on laser-etdisyysmittari, saadaan kohteen
tarkat koordinaatit mitattua jo ennen kohteeseen len-
tdmistd. Nama voidaan sitten ilmoittaa ldhimmélle
tarkoituksenmukaisimmalle alukselle.

Raskaammalla UA-kalustolla pelastettavalle voidaan
toimittaa jokin kelluttava viline. Jo melko pieniin
miehittdmattomiin ilma-aluksiin saadaan asennettua
valonheittimid ja ddnentoistolaitteita. Kun kohde on
16ytynyt ihmisen etsinndssd, UA:ta voidaan kéyttdd
kohteen seurannassa, jolloin pinnan alle vajoaminen
havaitaan nopeasti ja UA voidaan pitdé osoittamassa
tarkkaa paikkaa.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



UA:lla voidaan monella tehtavélld suorittaa myods
tehokasta tiedustelua kohteesta ennen kuin alus on
perilld. Esimerkiksi laivapalotilanteessa voidaan tie-
dustella, mistd suunnasta alusta kannattaa lahesty4 ja
onko laivan ymparilld veteen pelastautuneita ihmisi.
Oljyvahinkotilanteessa ilmasta saadaan nopeasti
tehtya arvio alueen suuruudesta ja vuodon maérésta
sekd pédstolédhteestd. Kaasumittarilla varustettu UA
pystyy ottamaan mittauksia mahdollisista vaarallisista
aineista tai syttymisvaaran tasosta ennen ldhesty-
mistd. [Imasta saadaan tiedusteltua myos esimerkiksi
rantojen matalikot ja kivet, jos ollaan rantautumassa
uusiin kohteisiin, joiden karttatiedot ovat huonot.

Oljyonnettomuudessa UA:ta voidaan kiyttda monella
tavalla tilannekuvan ylldpitoon. Ilmasta nahdédan hel-
posti, jos 6ljylautta laajenee, vaihtaa varid tai siirtyy.
Oljylauttaa nuotatessa aluksia voi ohjata helpommin
oikeaan suuntaan, kun nahdéén ylhaalta, missa lautta
on menossa. Tilannekuva aluksen sijainnista voidaan
saada myo6s palautettua black out -tilanteessa. Jos
jostain syystd aluksen sijaintia ei ole pidetty paperi-
kartalla ylhaalld ja sijaintitietoa ei endd muuten saada,
niin ylh&éltd katsottuna oman aluksen sijoittaminen
takaisin kartalle voi olla helpompaa.

Miehittamattomien ilma-alusten
kayttoon on oma koulutuspolkunsa.

Tassa kirjassa kasitellaan ainoastaan o
sita, miten UAS:n kaytto aluksessa

poikkeaa UAS:n kaytosta maalla.

UAS-toiminnan riskialtteimpia hetkid ovat nousu ja
laskeutuminen. Maissa tdmé pystytddn hyvin huo-
mioimaan valikoimalla mahdollisimman avoin ja ta-
sainen paikka, mutta aluksesta lennétettédessd tilaa on
hyvin rajallisesti. Tilan puutteen liséksi laskeutumis-
alusta saattaa olla liikkeessd. Tamén vuoksi kannattaa
harkita huolellisesti, onko perusteltua pitda lentdja
aluksen kyydissa vai yrittaa etsid maista turvallisempi
lennatyspaikka. Korkeariskisyyden takia laitevalmis-
tajat eivdt suosittele lenndttdmistd veneestd tai yli-
pdataan mistddn liikkuvasta kohteesta. Jos tdmé on
kuitenkin valttdmatonta, ota ainakin edelld mainitut
seikat huomioon.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Erityisesti merialueella pelastustoimintaan osallistuu
usein sekd miehitettyja ettd muita miehittdmattomia
ilma-aluksia. Muut ilma-alukset tulee huomioida
hyvissa ajoin ennen lentotoiminnan aloittamista, ja
lentotoiminnasta tulee ilmoittaa muille pelastustoi-
mintaan osallistuville toimijoille.

Lennatyksen aloitus

Kun UAS-asetukset ovat kunnossa ja laskeutumis-
paikka on paitetty, lennéttédja sijoittuu UAm taakse.
Lennattéjdn seistessdé UAm takapuolella ohjailuko-
mennot ovat loogiset, jolloin nopeiden ohjailukomen-
tojen suorittaminen on helpompaa. UA nostetaan
ilmaan pelastusaluksen ryhménjohtajan luvalla, kun
lennéttédjd on valmis ja siitd ilmoitetaan miehistélle
ennen UA:n kdynnistdmistd. Veneen tulee pysydmah-
dollisimman hyvin paikallaan, jotta UA voi suorittaa
kalibroinnin onnistuneesti. Tarvittaessa alus voidaan
ankkuroida laskeutumispaikan vastakkaiselta puo-
lelta lentoon 1dhdon ja laskeutumisen ajaksi. Néin alus
pysyy paikallaan ja on oikein pédin tuulen suuntaan

nahden.

Pieni UA on katevinta nostaa aluksen
kannelta lentoon kadesta.
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UA nostetaan ilmaan niin, ettd se lahtee myotétuuleen
poispdin aluksesta. Tuulenpuuskan sattuessa UA
ajautuu aluksesta ja lennattdjasta poispdin. Kun UA
on ilmassa, lennitd se valittomésti kauemmas aluk-
sesta turvallisen etdisyyden pddhén ja sitten kokeile
ohjailukomentojen toimivuus, ennen kun ldhdet suo-
rittamaan lentotehtavad.

Lentotehtdvin aikana aluksella ei tule litkkua useiden
kilometrien padhdn UA:n lentoonlédhtopaikasta. Vaih-
toehtoisesti aluksella seurataan UA:n lentoreittia.

Laskeutumispaikan valinta ja paluu alukselle

Kotiinpaluu aloitetaan hyvissd ajoin, viimeistdin
silloin, kun akuissa on vield noin 30 % virtaa jéljella.
Ennen kuikn UA:n laskeutuu aluksen kannelle, las-
keutumisesta varoitetaan miehistdd ja ruorimiehelle
annetaan ohjeet aluksen paikasta ja keulasuunnasta.
Laskeutuminen on hankalaa, joten siihen tulee varata
enemmén aikaa kuin maissa. UA:n kauko-ohjaaja
sopii pelastusaluksen ruorimiehen kanssa, korjaako
ruorimies aluksen liikkeitd vai kompensoitko kau-
ko-ohjaaja itse. Néin valtytddn vaaratilanteelta, jossa
ruorimies kédédntdisi aluksen UA:ta pdin. Pieni UA on
helpoin peruuttaa kauko-ohjaajaa kohti noin pédéin
korkeudelta ja napata sen pohjasta kiinni ja kdantdd
se nopeasti ylosalaisin. Titd tapaa voidaan kayttdd
UA:ssa, joka katkaisee virransyoton moottoreille, kun
lentokulma on liian suuri.

Pienet UA:t kannattaa ldhettdd kddestd jalaskeutuessa
napata kateen. Isompien kohdalla tdma ei ole valtté-
maéttd endd mahdollista, joten niille téytyy loytda aluk-
sesta laskeutumispaikka. Aluksesta kannattaa etsid
mahdollisimman iso ja tasainen alue, jonka ymparilla
ei ole umpinaisia laitoja. Umpinaiset laidat UA:n ym-
périlld aiheuttavat turbulenssia, joka tekee sen kay-
toksestd hyvin ennalta-arvaamatonta. Pahimmillaan
aluksen laidan ja UA:n vélille muodostuva imu vetda
UAm laitaa péin. Aluksen perélld, korkeammalla oleva
pienempi kaiteiden ympardima alue, saattaa olla siis
parempi laskeutumispaikka kuin keulalla oleva isompi
alusta, mikéli sielld on partaat kannen ymparill4.
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Kun lahetat UA:n kadesta ilmaan, kayta '
suojavarusteina kyparaa ja suojalaseja.

Jos aluksesta ei 16ydy sopivaa paikkaa, yksi ratkaisu
on teetdttdd isommalle UA:le laskeutumisalusta. II-
matéytteisen laskeutumisalustan voi laskea aluksen
viereen kellumaan ja pressukankaasta valmistetun
alumiinilistavahvisteisen laskeutumisalustan voi kiin-
nittda veneen kaiteisiin.

Vaikka alukselta 10ytyisikin hyva paikka laskeutumi-
selle, tulee lentdjélld olla valmiiksi mietittynd mahdol-
linen varalaskeutumispaikka. Esimerkiksi akillisesti
huonontunut sidi saattaa vaikeuttaa huomattavasti
laskeutumista pienelle alustalle. Joltain rannalta
saattaa hyvinkin 10ytya laituri, jonka paalle UA on hel-

pompi laskea alas.

UAS-ohjaimen asetukset (software)

Jotta vesistotehtdva onnistuisi ongelmitta, kannattaa
muokata joitakin ohjaimen asetuksia. Kaikki maakay-
tosséd hyvin toimivat ominaisuudet eivat sovellu aluk-
sesta lenndttdmiseen.

Automaattinen kotiinpaluu: Jos kotipaikaksi ei
voida valita dynaamista kotipaikkaa, kannattaa Signal
Lost -toiminnoksi asettaa leijunta eikd kotiinpaluu.
Jos yhteys ohjaimen ja UAm vililld katkeaa tai akun
varaustaso laskee niin, ettd UA aloittaa automaat-
tisen kotiinpaluun, se palaa todennékdisesti vadraan
paikkaan. Pahimmassa tapauksessa se alkaa lentda
vield kauemmaksi aluksen nykyisesta sijainnista, mika
on kaikki pois laskeutumiseen kaytettévissd olevasta
ajasta.

Torméayksenesto:  Toérmiyksenesto-automatiikka
kannattaa laittaa ainakin nousun ja laskun ajaksi ko-
konaan pois pééltda. UA:mn ympaérilld on paljon esteité,
kuten kaiteita ja mastoja, jotka saattavat aiheuttaa
ei-toivotun  dkkindisen vaistoliikkeen johonkin
suuntaan, minkd seurauksena UA saattaa tormitd
véistosuunnassa olevaan esteeseen. Lentdjélla tulee

olla téysi hallinta UA:n liikkeista.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Nopeusvalinta: Kannattaa kytked keskinopea tai
nopea ajotila péalle, jotta UA:lla olisi tarpeeksi tehoja
nopeisiin liikkeisiin aluksen l4dhelld. Jos ohjaimessa on
hidasajo paalld, saattaa alus valua UA:n paalle tai tuu-
lenpuuska heittdd UA:n alusta pédin, kun jdrjestelma
rajoittaa nopean vaistoliikkeen tekemiseen tarvittavaa

tehoa.

UAS-valmistelu (hardware)

UA kannattaa varustaa kelluttavilla jalaksilla. Moniin
malleihin on mahdollista kiinnittdd kellukkeet, jotka
saattavat pelastaa kalliilta vahingolta. Osa kelluttavista
jalaksista helpottaa my6s UA:n kiinni ottamisessa, jos
se on tarkoitus paluuvaiheessa laskea kadelle.

Aluksen kyydissd lenndttdjd saattaa altistua akkindi-
sille liikkeille. Alus voi joutua tekeméaan vaistoliikkeen,
tai ohiajava muu liikenne saattaa aiheuttaa rajuakin
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heilumista. Tdstd syystd on todella tédrkedd laittaa
ohjain tukevasti kiinni valjaisiin tai kaularemmiin,
jotta se ei rajuimmassakaan keinumisessa putoa len-
nattajian kasista.

Muiden lahettavien laitteiden
aiheuttamat hairiot

Aluksesta lenndtettdessd lentdjan valittomaésta lahei-
syydestd saattaa loytyd monia muita ldhettévid lait-
teita, kuten AIS, Meri VHF ja tutka. Vaikka laitteiden
lahetystaajuudet olisivatkin kaukana toisistaan, héiri-
6iden mahdollisuutta ei voida tédysin sulkea pois. Tasta
syysté on tdrkedd pitdd muiden ldhettdvien laitteiden
kéyttd mahdollisimman pienend UA:mn ollessa ilmassa.
Lennétyksen aikana ei ainakaan kannata kaynnistda
mitddn uusia laitteita mahdollisten hiirididen mini-
moimiseksi.




3.10 Johtovastuu

Suomen vesialueilla tapahtuvissa onnettomuustilan-
teissa johtovastuussa oleva viranomainen maaraytyy
vesialueen mukaan. Pelastustoiminta suoritetaan
merelld meripelastuslain mukaisesti ja sisévesilld sekd
maa-alueella pelastuslain mukaisesti.

Pelastuslaitos

Pelastuslain 34 §:n mukaan pelastustoimintaa johtaa
sen hyvinvointialueen pelastusviranomainen, jossa
onnettomuus tai vaaratilanne on saanut alkunsa. Kay-
tdnnossd johtovastuussa on pelastusryhménjohtaja,
péivystavd palomestari tai paivystdvd paallikko ti-
lanteen vaativuudesta riippuen. Pelastuslaitoksen joh-
tovastuulla ovat kaikki onnettomuustilanteet, jotka
sen toiminta-alueella tapahtuvat pois lukien Rajavar-
tiolaitoksen vastuulla olevat merelliset tehtévat.

Rajavartiolaitos

Meripelastuslain 3 §:n ja pelastuslain 27 a §:n nojalla
merialueella onnettomuustilanteen johtovastuu on
Rajavartiolaitoksella. Rajavartiolaitos on johtava me-
ripelastusviranomainen, joka muun muassa johtaa

ja suorittaa etsintd- ja pelastustoimintaa ja huolehtii
meripelastustoiminnan suunnittelusta ja kehittdmi-
sestd. Etsintd- ja pelastustoimintaa johdetaan meripe-
lastuskeskuksesta tai meripelastuslohkokeskuksesta.
Suomessa rannikko on jaettu kahteen lohkoon:

+ Lénsi-Suomen lohkoa johtaa Turun
meripelastuskeskus (MRCC Turku)

+ Suomenlahden lohkoa johtaa Helsingin
meripelastuslohkokeskus (MRSC Helsinki).

Hallinnollisten alueiden raja sijaitsee Hankoniemen
lansipuolella. Johtokeskuksissa vastuu tehtdvien joh-
tamisesta on meripelastusjohtaja (Search and rescue
mission co-ordinator, SMC). Meripelastusjohtaja voi
madratd onnettomuuspaikalle onnettomuuspaikan
johtajan (On scene co-ordinator, OSC).

Ymparistovahinkotilanteessa

Padosa onnettomuustyyppien johtovastuista mia-
raytyy edelld kuvattujen rajojen mukaisesti. Tahian
on kuitenkin poikkeuksena ympaéristovahinkojen
torjunta, jossa pelastustoimi johtaa rannikkoalueella
ja saaristossa tapahtuvaa ymparistévahinkojen tor-
juntaa.




Onnettomuus

Onnettomuus maa-alueella
Onnettomuus sisavesilla
Onnettomuus merialueella
Onnettomuus saaressa merialueella

Ymparistovahinko saaristossa
/ rannikon aheisyydessa

Ymparistovahinko aavalla selalla

Ymparistovahinko maa-alueella tai sisavesilla

Kadonneen etsinta merella

Kadonneen etsinta maa-alueella ja sisavesilla

Taulukko 7: Johtovastuun maaraytyminen.

Kadonneen etsintaa johtaa poliisi

Poliisilain 1§:n mukaan poliisin vastuulla on ka-
donneen ihmisen etsintd. Kadonneen etsinnéstd on
kyse, kun on syyta epdilld, ettd henkildo on kadonnut
tai joutunut onnettomuuden uhriksi. Poliisijohtoiset
etsintdtehtédvat ovat sisévesilld tyypillisempid, kuin
merialueella lainsddddnnon erojen vuoksi. Meri-
alueella etsintdé johtaa alkuvaiheessa rajavartiolaitos
ja myohemmin poliisi. Merialueella kadonneen hen-
kilén etsinndn aktiivinen vaihe lopetetaan, kun arvi-
oidaan ettei kohde voi olla enédéd elossa. Tamén jélkeen
kadonneen etsintd siirtyy poliisin tehtévéksi. Sisdve-
silld pelastuslaitos tyypillisesti osallistuu kadonneen
etsintddn vesialueilla, mutta johtovastuu on poliisilla.
Erona merialueen etsintdan on se, ettd aktiivista ve-
neyksikoilld tehtdavédd etsintdéd suoritetaan sisévesilld
poliisijohtoisesti.

Vesistoalueiden onnettomuuksille on tyypillistd, ettd
etsintdd tehdddn tehtdvén alkuvaiheessa, silld onnet-
tomuuspaikan sijainti ei ole valttdmattd yhtd tarkasti
madriteltdvissd kuin maa-alueen onnettomuuksissa.
Onnettomuuspaikka voi olla dynaaminen aluksen aje-
lehtiessa tai ihmisten ajelehtiessa pois onnettomuus-
paikalta.

Naéin ollen pelastuslaitoksen johtama pelastustoiminta

voi kéynnistyd onnettomuuteen joutuneen henkilon
tai aluksen etsinnélld, vaikka kadonneen etsinté varsi-

Venetoiminnan perustoimintamallit

Pelastuslaitos johtaa

Rajavartiolaitos johtaa

X
X
X
X
X

Alkuvaiheessa Rajavartiolaitos, myohemmin poliisi.

Poliisi johtaa

naisesti onkin poliisijohtoista. Onnettomuus muuttuu
kadonneen etsinnéksi, jossa johtovastuu siirtyy polii-
sille, mikéli onnettomuuspaikkaa tai onnettomuuteen
joutuneita henkiloitd ei 10ydetd pelastustoimintana
suoritettavan etsinnén aikana. Veden alle painuneen
henkilén etsinnédn vastuu siirtyy poliisille tyypillisesti
kahden tunnin pelastustoiminnan jélkeen ja pintaet-
sinndssé neljdn tunnin etsinnén jalkeen.

Sisavesilla pelastustoiminnan johtaja
tekee arvion siita, missa vaiheessa '
pelastuslain mukainen pelastustoiminta
katsotaan paattyneeksi, jonka jalkeen
siirrytaan Poliisilain mukaiseen,

poliisijohtoiseen kadonneen etsintaan.

Meripelastuslaissa puhutaan etsintd- ja pelastustoi-
minnasta, joten Rajavartiolaitoksen johtamana teh-
tavan ensimmadisend vaiheena suoritettava etsintd on
luontevampi osa tehtdvan kulkua. Etsintd suoritetaan
merihdtddn joutuneiden henkiléiden pelastamiseksi
ja pelastustoiminta kéynnistyy, kun etsittéva kohde on
l6ytynyt. My6s merialueella kadonneiden henkiliden
etsinta siirtyy lopulta poliisin tehtaviksi.
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3.11 Ymparistovahinkojen torjunta

Oljyntorjunnasta on SOKO-projektien tuotteena laa-
dittu materiaali saatavilla osoitteesta https://soko.
xamk.fi/. Tdssd oppaassa kisitellddn pieniin ja keski-
suuriin dljyntorjuntatehtéviin liittyvda tyypillista toi-
menpidetta.

Tiedustelu

Oljyntorjuntatehtévin ensimméinen toimenpide on
aina vahingon tiedustelu. Ensivaiheen tiedustelussa
haastatellaan ilmoittajaa ja voidaan kéyttda ilmatie-
dustelua, venetiedustelua ja rantatiedustelua. Oljyn-
torjunta-aluksen miehisté voi osallistua kéytannossd
kaikkiin tiedustelumuotoihin. Ilmoittajalta saadaan
yleensd yksityiskohtaista tietoa havainnosta jo teh-
tavian kdynnistyessd ja puhelimitse ilmoittajan haas-
tattelu on alkuvaiheessa yleensd helpointa hoitaa
johtokeskuksesta. Venetiedustelulla tarkoitetaan ve-
neelld onnettomuuspaikalle siirtymista ja 6ljyvuodon
paikallistamista tai 6ljylautan suuruuden tiedustelua
veneen kannelta késin. Venetiedustelun haasteena on
se, ettd veden pinnan tasolta 6ljylautan laajuuden ar-
vioiminen on vaikeaa. Pelastuslaitoksilla on kaytossa
miehittamattomia ilma-aluksia, joilla kohteessa tehté-
valld lentotiedustelulla saadaan hyvin hahmotettava
tilannekuva aikaan. UA:n voi lyhyen lentoajan vuoksi
olla tarpeen tukeutua oljyntorjunta-alukseen, jolloin
lennéttdminen tapahtuu aluksen kannelta. IImatie-
dusteluun voidaan kéyttdd myos virka-apua.

Venetiedustelussa kohdetta ldhestyttdessd on huomi-
oitava mahdollinen syttymisvaara, sekd terveysvaara.
Seké raskaat ettd kevyet 6ljytuotteet voivat aiheuttaa on-
nettomuuspaikalle ilmaan syttymisvaarallisen seoksen.
Vaara selvidd syttymisvaaramittarilla kohteessa. Mikali
onnettomuuspaikalla havaitaan riski syttymisvaaran
muodostumiselle tai havaitaan mittalaitteilla syttymis-
vaara, on onnettomuuspaikalle méérattava valittoman
vaaran alue, jolle ei voida aluksella mennd. Raskaan
polttodljyn onnettomuuksissa lampimaélld kelilla oljy-
lautassa tapahtuu voimakasta haihtumista. Oljylautan
laheisyydessé voi olla suurina pitoisuuksina nesteesti
haihtuneita hiilivetyj4, jotka aiheuttavat syttymisvaaran
ohella terveysvaaran. Terveysvaara muodostuu jo syt-
tymisvaaraa alhaisemmissa pitoisuuskissa, jos alueella
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oleskellaan pitkid aikoja. Kaasuja vastaan suojaudutaan
vélittdomén vaaran alueella hiilivetyja suodattavalla suo-
jaimella, kuten ABEKP3-suodattimella varustetulla mas-
killa. Oljytuotteita kerattiessd paéllimméisend suojava-
rusteena kaytetddn kertakdyttdistd suojahaalaria, jolla
suojataan alempia varustekerroksia 6ljyn vaikutuksilta.

Pelastusaluksessa tulee tiedustelutehtévaa varten olla
kamera, muistiinpanovélineet, tiedustelulomakkeita,
tarvittaessa néytteenottovélineitd ja viestivilineet.
Mikali 6ljypadsto on jo kulkeutunut rannalle, voi 6ljyn-
torjunta-aluksen tehtavaksi tulla rannan tiedustelu.
Rannan tiedustelu on tyypillisesti toisen vaiheen tie-
dustelua, jossa selvitetdin, paljonko 6ljyad on kulkeu-
tunut rannalle ja millaista likaantunut maaperd on.
Rantatiedusteluun on olemassa SOKOSaimaa-mate-
riaaleissa tiedustelulomake, jolla rannan tiedustelu-
tiedot saadaan dokumentoitua. Rantatiedustelu to-
teutetaan tiedustelulomakkeen avulla, jolloin kaikilta
tiedusteltavilta ranta-alueilta saadaan keréttyd yhden-
mukainen tieto rannan tilasta.

SOKO-hankkeissa on toteutettu rantalohkojako, jossa
Saimaan ja Suomenlahden rantaviiva on syvévéyldn
laheisyydesséd jaettu 1 kilometrin lohkoihin ja 200
metrin kaistaleisiin. Jokaisella 200 metrin kaistaleella
on yksildivd tunnus, jonka avulla rantatiedustelun ti-
lannekuva saadaan koottua useasta eri lahteestd yh-
teiseksi tilannekuvaksi.

Tiedustelussa selvitetaan:

e Vahingon lahde
e Vuotaako edelleen,

onko tukittavissa?

e Ymparistoon levinneen 6ljyn maara
(lautan laajuus ja paksuus)

e Mihin 6ljy on levinnyt? Onko
vaarassa levita edelleen?

e Onko erityisesti tarve suojella
jotain tiettya kohdetta
onnettomuusalueella?

e Olosuhteet onnettomuusalueella

e Mahdolliset lisavaarat (esim.
syttymisvaara, terveysvaara)

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Oljyn maaran arviointi
litraa/ha

Kuvaus 6ljysta ja oljyn arvioitu
kerrospaksuus ja tilavuus min max
Hopeinen harmaa kalvo

Sateenkaaren varitys

Metallivaritys

Epayhtenainen oljyn todenmukainen varitys

Yhtenainen 6ljyn todenmukainen varitys

Taulukko 8. Oljyn vari ja kalvopaksuus. (Lahde: Bonn Agreement 2016)




Oljypuomin kasittely

Oljypuomit siilytetddn yleensé kehikolla, kelalla tai
ladottuna pééllekkiin lappeelleen. Oljypuomi voidaan
selvittdd veteen joko rantaviivan tuntumasta tai
aluksen kannelta. Sopivimman menetelmén valintaan
vaikuttaa logistiikka. Mikali 6ljyvahinkopaikka on la-
hellé paikkaa, johon puomi voidaan maitse toimittaa,
voidaan puomi hinata helposti onnettomuuspaikalle,
mutta mikdli puomia joudutaan siirtdiméan pitkd
matka vesiteitse, on puomi kuljetettava onnettomuus-
paikalle aluksen kannella.

Puomia selvitettdessd veteen on varottava puomin
kiertymistd pituusakselin ympadri, silld puomia on
erittdin hankala oikaista puomin ollessa vedessé.
Puomin ankkurointiin tarvitaan useimmiten kaksi
alusta. Ainoastaan erittdin tyynelld sdélld ja virtaa-
mattomassa vedessd puomin ankkurointi onnistuu
yhdelld aluksella. Yleensd puomi on ankkuroitava noin
50 metrin vélein, mutta ankkureiden méaarddn vai-
kuttaa tuuli ja virtaus, seké aallokko. Puomitettaessa
on huomioitava mahdolliset muutokset tuulensuun-
nassa, mikéli on odotettavissa, ettd puomin taytyy
pysyd paikallaan useampia pdivid. Ankkurikéyden
pituus médraytyy veden syvyyden ja aallokon perus-
teella. Yleensa ankkurin pituus on noin kolme kertaa
veden syvyyden verran. Ankkurin nostokdyden tulee
olla puolitoista kertaa veden syvyyden.

Jos puomi lasketaan kokonaan avoveteen, puomin
lasku aloitetaan laskemalla péadtyankkuri, johon
puomin péaity kiinnitetdan. Tamén jilkeen selvitetdén
puomi suunniteltuun muotoonsa ja toinen vene ank-
kuroi puomin. Pédétyjen ankkuroinnin voi hoitaa joko
puomia selvittdvd vene tai ankkuroiva vene. Puomit
ankkuroidaan tuulen tai virran ylédpuolelta. Rantaan
kiinnitettdvddn puomin péddhédn jitetddn aina ve-
topdd kiinni, josta puomi voidaan kiinnittdd koydelld
rannassa olevaan kiinnityspisteeseen. Yksittdisid
puomeja voidaan liittdd yhteen puomien paddyissd
olevien liittimien avulla. Yleensa liittimessa on kiinni
puomin vetopédd, joka irrottamalla liitin on kéytetta-
vissd puomien yhteen liittimiseen. Oljypuomeissa
kéytetdaan padasiassa ASTM-standardin mukaisia
liittimié4, jolloin erityyppiset ja eri valmistajien puomit
sopivat yhteen. Puomien liittdminen tehdd4n rannalla
tai aluksen kannella.
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Ankkuripoiju kiinnitetaan sille varattuun
kiinnityspisteeseen, kiinnitys puomiin
on helpointa tehda, kun puomi on viela
aluksen kannella tai rannassa.

Puomia hinataan aina vetopaasta. Vaikka vetopaa
on suunniteltu hinaukseen, voi se hajota liian
suuresta rasituksesta. Puomin ylalaidassa on
kadensijat helpottamassa puomin kasittelya.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Puomeista loytyy yleensa taskut merkkivaloille,
jotta puomi voidaan valaista silloin kun se voi
aiheuttaa vaaraa vesiliikenteelle. Kuvassa nakyy
myos kyseisen puomityypin alumiininen liitinosa.

Ankkuripoijuun kiinnitetaan ankkurikoysi, jonka
toiseen paahan kiinnitetdan ankkuri ja vetopoiju.

Venetoiminnan perustoimintamallit

Puomityypit

Oljypuomit voidaan jakaa kahteen eri puomityyppiin,
aitapuomeihin ja verhopuomeihin.

Aitapuomit ovat litteitd, eri korkuisia ja niissd on
kiinteat kellukkeet puomin yldreunassa. Aitapuomien
kéayttokohteiksi soveltuvat vesialueet, joilla aallon-
korkeus sdilyy maltillisena, silld aitapuomit myo-
tailevat aallokkoa huonosti. Kovassa aallokossa 0dljy
padsee kulkeutumaan aitapuomin ohi puomin kaa-
tuessa. Aitapuomi on hieman puomin korkeudesta
riippuen altis kaatumiselle my6s virtauksessa, minkéa
vuoksi aitapuomin kaytté myds nuottauksessa on
hankalaa. Aitapuomin etuna on pieni varastointitila,
nopea kdyttoonotto ja parempi kéytettavyys jadolo-
suhteissa.

Verhopuomit toimivat aitapuomeja paremmin aal-
lokossa ja virtaavassa vedessd. Ilmatéytteisten ver-
hopuomien kéyttéonotto on kuitenkin aitapuomia
hitaampaa. Erityisesti sisévesilld ja rannikon laheisyy-
dessd nopeus on kriittinen menestystekija onnistu-
neessa Oljyntorjunnassa. Itsestddn tayttyvalla Expan-
di-puomilla ei ole ilmatdytteisen puomin ongelmia,
mutta sen pakkaaminen on hankalampaa ja puhdista-
minen ja korjaaminen kalliimpaa.

Liitin —___

Kelluke Varalaita

.

Helma Painot Vadon vastaanottaja

Oljypuomin osat. (S6ko Saimaa)
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Puomitustaktiikat

Oljyn suuntaus ja ohjaus Virtaavassa vedessi ei ole
mahdollista tehda esimerkiksi koko joen tai salmen le-
vyistd yhtendistd puomitusta, silld se aiheuttaa hyvin
todenndkéisesti puomin kaatumisen tai dljyn ohivir-
tauksen puomin ali. Yhtendisen rajoituspuomin sijaan
toimivampi menetelma on kayttdd suuntaus- ja oh-
jauspuomeja, joiden avulla 6ljy kerdtddn rannan tun-
tumaan. Suuntauspuomi tarkoittaa virtaan ndhden
viistosti asetettua puomia, jonka tarkoituksena on
kerétd virrassa ajelehtiva 6ljy suppeammalle alueelle.
Suuntauspuomeja voi olla yksi tai useampia. Viimei-
seksi sijoitetaan ohjauspuomi, jonka tarkoituksena
on keréta oOljylautta rantaan, josta se kerdtéén talteen.
Rantaan kiinnitettdvd ohjauspuomi on kiinnitettavé
siten, ettei puomin pohjalle muodostu pussia.

Virtaavassa vedessa 6ljyn suuntaus- ja
ohjauspuomeja. (SOKOSaimaa 09B)

Kohteen suojaus Osa dljyntorjuntaa on luonnonsuo-
jelullisesti arvokkaiden kohteiden suojaus. Rannan
suojaus toteutetaan yleisimmin rajoituspuomien
avulla ja rajoituspuomeihin voidaan kytked kiinni
imeytyspuomia. Pelkkd imeytyspuomi ei yksinddn esté
6ljyn rantaan ajautumista, kuin ainoastaan hyvin suo-
jaisissa vesissd. Rannan suojauksessa voidaan kayttaa
myds rannansuojamattoja. Maasto vaikuttaa mattojen
levittdmisen nopeuteen ja suojauksen tehokkuuteen.
Suojauspuomitusta rakennettaessa on huomioitava,
ettd rakennettava suojapuomitus voi ohjata kulkeu-
tuvan 6ljyn jollekin toiselle suojaamattomalle rannalle.
Suojapuomituksesta 6ljyn eteenpdin kulkeutumisen
estdmiseksi kannattaakin rakentaa siksak-kuvioinen.
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Kohde voidaan suojata suoralla tai kuvassa olevalla
siksak-puomituksella. Kuvan puomituksen etuna
on, etta oljy ei paase ajautumaan puomin sivuitse.

Nuottaus on ajelehtivan 6ljylautan kerdamisté yleensd
kahden tai kolmen aluksen muodostamaan o6ljy-
puomeista tehtyyn nuottaan. Tyypillisimmin nuotta
muodostetaan kahden aluksen vilille, jolloin nuotasta
tulee U-mallinen. Nuottausta kaytetddn laajalle le-
vinneen 6ljyvahingon torjuntaan. Nuottauksen tavoit-
teena on saada laajalle alueelle levittynyt 6ljy koottua
pienemmadlle pinta-alalla paksummaksi kerrokseksi,
jotta se voidaan keritd alukseen. Oljyn kerdys tehddin
oljyntorjunta-aluksessa olevan kerdimen tai avulla.
Tehokkain kerdintyyppi kevyille ja keskiraskaille 6l-
jytuotteille on diskettikerdin, harjakerdin sopii par-
haiten raskaalle polttodljylle. Pieni médrd voidaan
imeyttdd myos nuotan pohjalle kiinnitettyihin imey-
tyspuomeihin. Kerdysmenetelméédn vaikuttaa erityi-
sesti luontoon péésseen 6ljyn laatu. Nuotattaessa on
huomioitava, ettei virtausnopeus nuotan pohjalla
nouse lilan suureksi. Nopeutta, jossa 6ljy alkaa kul-
keutua nuotan ali, kutsutaan kriittiseksi nopeudeksi.
Useimmiten kriittinen nopeus on korkeintaan yhden
solmun luokkaa, eli tehokas nuottausnopeus on hyvin
hidas. Kriittiseen nopeuteen vaikuttavat 6ljypuomin
tyyppi, 6ljyn laatu ja maérd. Oljyn ohivirtausta puo-
mista alkaa tapahtua jo ennen puomin kaatumista.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Oljyn kerdaminen vedesta

Oljyn kerddamisen ldhtokohtana on, ettd kerdaminen
vedestd on huomattavasti nopeampaa, helpompaa
ja halvempaa, kuin 6ljyn kerddminen rannalta. Oljyn
vedestd kerddmiseen on olemassa kerdys- ja imuka-
lustoa. Tehokkain tapa kerdtd dljyd vedestd on kéayttaa
6ljylaadulle sopivia kerdimia, eli skimmereit4.

Kevyiden ja keskiraskaiden
oljytuotteiden keraamiseen '
soveltuu parhaiten diskettikerain. ®
Diskettikeraimessa on useita

rinnakkain pyorivia kiekkoja, jotka

keraavata oljya veden pinnasta.

Raskaita oljytuotteita kerattaessa
harjakerain on toimivin keraintyyppi.
Harjakeraimessa on tyypillisesti yksi

tai useampi harjaa, jotka pyoriessaan
keraavat oljyn veden pinnasta.

Oljyn kerddminen nuotasta tai rantaan ohjatusta ke-
rdyspuomituksesta tapahtuu alusten kerdyskalustolla
tai erilliselld liikuteltavalla kerdyskalustolla. Nédiden
lisdksi rannan ldheisyyteen kerdttyd oljyd voidaan
imed soveltuvaan. Vedestd kerdtty oljy kootaan aluk-
sella joko aluksen ruumassa olevaan jatedljysailioon,
kannella kuljetettaviin IBC-kontteihin tai kelluviin ke-
rdyssailioiin.

! 4

[ 4

Kaksi alusta nuottaa 6ljya. (SOKOSaimaa 09B)

Venetoiminnan perustoimintamallit

Rajoituspuomituksella tarkoitetaan éljypuomin selvit-
tamistd padstolahteen laheisyyteen siten, ettd puomi
rajoittaa 6ljyn levidmist4. Tilanteen mukaan puomitus
voi olla esimerkiksi vuotavan kohteen, kuten ran-
nalla olevan péastoldhteen tai keskelld selkdd olevan
aluksen ympéroéiva siten, ettei tuuli tai virta voi vieda
veteen pédssyttd 6ljyd pois onnettomuuspaikalta. Jos
onnettomuusalus paddytddn ympéaripuomittamaan,
nyrkkisddnténd on, ettd puomia tarvitaan seitseméan
kertaa aluksen pituuden verran. Ympéripuomitus
soveltuu kaytettévaksi, kun 6ljy ei vield ole padssyt
levidmaén laajalle onnettomuusaluksen ympérilta tai
kun puomitus tehdédén karilla olevan aluksen ympa-
rille varmuuden vuoksi. Puomikehédn tulee olla riit-
tavan kaukana aluksesta, silld vuotava 6ljy voi nousta
pintaan vasta metrien tai kymmenien metrien padssa
aluksen rungosta. Ympéripuomituksessa ensim-
madisen puomin ulkopuolelle suositellaan tekeméadan
myohemmin toinen kehé varmistukseksi. Ymparipuo-
mitus ja avoveteen tehty rajoituspuomitus on hyvin
altis olosuhteiden muutoksille, joten niistd taytyy
6ljyn kerdédminen aloittaa valittémasti.

Rajoituspuomituksella estetaan oljyn leviaminen
paastolahteen luota. (S6koSaimaa 09B)
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Oljypuomin selvitys

Oljypuomi puretaan veteen kehikolta, kontista tai rul-
lalta. Oljypuomia veteen laskettaessa on tiedettdvé,
kuinka pitkd kyseisen puomin tulee olla ja liittda riit-
tdvan monta puomia yhtendiseksi. Yhteen liittdminen
tapahtuu maalla tai aluksen kannella. Jos puomitus
tehdédédn virtaavaan veteen, on puomin ankkurit las-
kettava suunnitelluille paikoille ennen puomin ve-
tamisté. Oljypuomia voidaan kiyttdd rajoituspuomina,
suuntauspuomina, kerdyspuomina tai nuottana.

Kun puomia aloitetaan laskemaan veteen alus ottaa
puomin hinaukseen kiinnittdmaélla hinauskéyden
puomin vetopddhdn. Puomia hinataan perdhi-
nauksena. Kun puomi on siirretty onnettomuuspai-
kalle, toinen alus tehtdvdn mukaan ottaa puomin
toisen péddn hinaukseen tai aloittaa puomin ankku-
roinnin. Jos alus hinaa puomin onnettomuuspaikalle
on ankkuripoijut kiinnitettdvd puomiin jo rannassa.

Vesialueen tyyppi Puomitus- ja suojaustapa

Pieni jarvi tai lampi

Ohut 6ljykalvo: imeyttaminen, imeytyspitko tai nauhapuomi

Kohtalaisesta paksuun dljykalvoon: rajoituspuomi, imeytyspuomi suojaksi

Pienet joet ja purot

Alle 0,5 m/s virtausnopeuksissa: rajoituspuomi, imeytyspuomi

suojaksi0,5-1,0 m/s virtausnopeuksissa: yksi ohjauspuomi voi riittaa.

Yli 1,0 m/s virtausnopeuksissa: edellyttdd useamman puomin

ketjupuomitusta, ohjauspuomitus pienella paravaanilla.

Joet ja virtaava vesi

Alle 0,5 m/s virtausnopeuksissa: rajoitus- ja sulkupuomitus0,5-1,0

m/s virtausnopeuksissa: yksi ohjauspuomi voi riittaa.

Yli 1,0 m/s virtausnopeuksissa: edellyttdd useamman puomin

ketjupuomitusta tai virtaus-puomia, ohjauspuomitus paravaanilla.

Rajoitus-, sulku- tai suojauspuomi, siksak, rannansuojapuomi.

Rantaviiva ja herkat alueet

Murtuvalla aallokolla (aallonkorkeus > 0,5 m): ohjaus- tai

suuntauspuomitus, ohjauspuomitus paravaanilla.

Jokisuut, lahdensuut,
satamien sisaantulo-vaylat

Murtuvalla aallokolla (aallonkorkeus < 0,5 m) ja virtauksessa (< 0.5
m/s): sulkupuomitus vesialueen yli, ohjauspuomitus (arvioi kulma)

suulle tai suun sisapuolelle alueelle, jossa virtaus rauhoittuu.

Murtuvalla aallokolla (aallonkorkeus > 0,5 m): rajoituspuomi

riittavan kauas ulkopuolelle, suulla saattaa joutua liian

alttiiksi aallokolle, ohjauspuomitus paravaanilla.

Jarvet, avoimet selat Nuottaus.

Ymparipuomitus (veden virtaus > 0,4 m/s) Suuntauspuomitus (toimii

myos yli 0,5 m/s virtauksessa mutta alle 0,5 m aallokossa).

Taulukko 9: Puomitus-— ja suojaustavan valinta (SOKOSaimaa 09B).
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Tyonjako vahvuudella 1+2

Ryhmanjohtaja

e Antaa valmistavan kaskyn miehistolle
ja ilmoittaa muodostelman johtajalle
aika-arvioin tehtavan suorittamisesta

e Toimii navigaattorina tai ajaa itse alusta
tilanteesta riippuen. Puomin hinaus ei
vaadi montaa henkiléa kansitoihin

Ykkonen/Navigoija

e Kay ruorimiehen kanssa lapi ajettavan
reitin ja siirtyy kansitoihin

e Valmistelee puomin perahinauksen
ja kiinnittaa hinauskoyden oljy
puomin vetopaahan.

e Valmistelee puomin ankkuroinnin.

e Kiinnittaa kohteessa puomin paa
rantaan tai laskee paatyankkurin

Kakkonen/Ruorimies

e Toimii ruorimiehena
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Venetoiminnan perustoimintamallit

Tyonjako vahvuudella 1+4

Ryhmanjohtaja:

e Antaa valmistavan kaskyn ja ilmoittaa
muodostelman johtajalle aika-
arvion tehtavan suorittamisesta

o Kaskee nuottauksen aloituksen/
ankkurointipaikan

Kansipari (1&2)

e Valmistelee puomin perahinauksen
kannella ja kiinnittaa hinauskoyden
oljypuomin vetopaahan.

e Valmistelee puomin ankkuroinnin.

e Kiinnittaa kohteessa puomin paan
rantaan tai laskee paatyankkurin

Ohjailupari (3&4)
e Ruorimies ajaa
e Navigoija navigoi

Virtanen, Aku: Toiminta
vesiliikenneonnettomuuspaikalla. Suomen
Meripelastusseura ry, Helsinki, 2011.
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4. Navigointi sisavesilla, saaristossa ja

rannikolla

Tassa kirjassa ei kasitella syvallisesti saaristo- ja rannikkomerenkulkua

perinteisin keinoin, vaan keskitytaan tekniikoihin ja tydtapoihin, joita 2020-luvun
pelastusaluksen miehisto kayttaa navigoidessaan alusta. Lisaksi huomioidaan
tehtavien luonne ja esitellaan toimintatapoja, jotka ovat kayttokelpoisia silloin, kun
lahtohetkella ei tehtavan kiireellisyyden vuoksi ole suunnitteluaikaa kaytettavissa.

4.1 Merikartat

Karttatyypit

Merikartta on navigoinnin térkein apuviline, olipa
kyseessa sitten sdhkdinen tai paperinen kartta. Meri-
karttoja julkaistaan Suomen merialueilta ja suurim-
milta jarvilta. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
julkaisemat merikartat on ryhmitelty kéyttotarkoi-
tuksien mukaan erilaisiin aineistoihin. Painettujen
karttojen lisdksi julkaisutoiminta siséltdd elektro-
nisten merikarttojen julkaisun. Vesialueilla, joille
merikarttoja ei tuoteta, kdytetddn maasto- ja retkeily-
karttoja.

« Yleiskartat ovat mittakaavaltaan 1:250 000
tai 1:100 000 ja ne on tarkoitettu padasiassa
avomerinavigointiin ja reittisuunnitteluun.

+ Rannikkokartat ja sisdvesikartat on tarkoitettu
saaristo- ja rannikkonavigointiin. Kartat ovat
mittakaavaltaan 1:50 000 ja 1:40 000. Kartat ovat
isoja yksittdisia karttalehtia.

« Merikarttasarjat ovat karttalehti6ita, jotka
kattavat laajan vesistoalueen. Karttasarjojen
mittakaava on 1:50 000 ja 1:40 000. Karttasarjoja
on sekd merialueelta ettd sisavesilta.

« Veneilykartat on painettu sddnkestavélle

materiaalille ja suunnattu veneilytarpeisiin.
Mittakaava on 1:50 000.

Navigaatio

Vuoksen vesiston yleiskartta

Satamakartat ovat mittakaavaltaan 1:10 000-1:25
000. Ne on tarkoitettu helpottamaan satamissa
ja muissa ahtaissa paikoissa liikkumista.
Satamakarttojen kaltaisia karttasuurennoksia on
sisdllytetty muihin karttatyyppeihin.
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Merikarttojen ajantasaisuus varmistetaan paivit-
tamalld karttatuotteita ja julkaisemalla korjauksia.
Traficomin Tiedonantoja merenkulkijoille -verkkojul-
kaisun tarkoituksena on pitdd merikarttojen tiedot
ajan tasalla ja mahdollistaa, ettd esimerkiksi véylien
viitoituksessa tapahtuvat muutokset voidaan péi-
vittdd kaytossa oleville merikartoille.

Kartan nimi ja oikaisuajankohta.

Oman aluksen kartat tulee pitéé ajan tasalla uusimalla
karttoja ja paivittamalla niitd Tiedonantoja merenkul-
kijoille -verkkojulkaisujen mukaisiksi.

Jokaiseen merikarttaan on merkitty painoksen
numero ja Tiedonantoja merenkulkijoille -julkaisun
numero, jonka mukaan kartta on péivitetty. Merikar-
toista voidaan julkaista myds ajantasaistettuja pai-

noksia.

Traficomin virallisen kartta-aineiston liséksi kédytossa
voi olla erilaisia virallisesta aineistosta kopioituja pai-
notuotteita, kuten aluekohtaisisa kestokarttasarjoja.

Kestokarttasarjat eivét korvaa virallisia merikarttoja,
mutta voivat olla paras ratkaisu avoveneeseen ja
hyvda apuviline reittisuunnitteluun. Vesistoalueilla,
joilta merikarttoja ei ole, navigoinnissa hydodynnetaan

maastokarttoja.

Karttasarja ja vesitiivis kestokarttasarja
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Kartan yleiset merkinnat

Merikartan nimi6tiedot 16ytyvat yleis-, rannikko-, si-
sévesi- ja veneilykartoista nimiélaatikosta, jossa suu-
rimmalla kirjasinkoolla on kartan nimi. Laatikosta
l6ytyy nimen lisdksi kartan julkaisuvuosi, projektio ja
mittakaava ilmoitetulla leveysasteella. Merikarttasar-
jasta samat tiedot 10ytyvit kansilehden selkédpuolelta.
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Nimiotiedoissa kerrotaan kartan julkaisutiedot.

Painoksen julkaisemisajankohta ja painopaikka on
kirjattu kartan marginaalin alareunaan, josta loytyvét
my0s tiedot siitd, minka Tiedonantoja merenkulkijoille
-julkaisun mukaan kartta on korjattu. Merikarttasar-
joista vastaavat tiedot l6ytyvit sisdkannesta. Lisdksi
karttoihin on merkitty kartan koordinaattijarjestelma,
viitoitusjarjestelma ja karttalehden numero.

Kartan kompassiruususta nékee kartan orientaation;
kaikissa merikartoissa karttaa oikein péin pideltdessi
pohjoinen on yldreunassa. Kompassiruususta nikee
erilliseltd magneettisuuntakehdltd tai numeerisesti
esitettynd erannon suuruuden ja sen vuosittaisen
muutoksen. Néitd tietoja tarvitaan navigoitaessa lait-
teilla, jotka eivdt tuota tosisuuntatietoa.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Kompassiruusu.

Karttalehden reunoista 16ytyy koordinaatisto, joka
on jaettu mustavalkokuvioinnilla osiin. Mustat ja val-
koiset osat kuvaavat yla- ja alareunassa yhté pituus-
piiriminuuttia seka sivuissa yhta leveyspiiriminuuttia.
Kartan sivuissa oleva koordinaatisto toimii samalla
mittajanana, silld yksi leveyspiiriminuutti on samalla
yhden meripeninkulman pituinen. Sen sijaan yla- ja
alareunan koordinaatistoa ei voi kdyttdd mittajanana.
Navigointiin kaytettavissé kartoissa koordinaatistossa
on viiden minuutin vélein numeerisesti merkittyna
koordinaatit.

Koordinaatisto nakyy kartan reunoissa.

Navigaatio

4.2 Karttamerkit

Karttamerkkien selitteet l6ytyvat Traficomin julkai-
semasta Merkkien selitykset -lehtisestd, jonka lisaksi
merkit 16ytyvat merikarttasarjoista.

Tassa kuvataan yleisimpid karttamerkkejd, mutta ei

kaiken kattavasti.

Kiinteat merenkulun turvalaitteet

Linjataulut osoittavat vayldn suunnan. Linjataulut on
sijoitettu maastoon perakkdin, jolloin ne luovat katso-
jalle vaikutelman, ettd ne hakeutuvat paallekkéin, kun
alus lahestyy véylan keskilinjaa, ja erilleen, kun alus
erkanee vdylan keskilinjasta.

S ]

Linjataulut luonnossa ja karttapiirroksena
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Kummelit ovat pienemmilld vesivéylilld kdytettdvid
maamerkkejd, jotka osoittavat mihin vayld jatkuu.
Niitd voi usein kayttdd véylalla kuljettaessa ohjailu-
merkkind esimerkiksi seldn ylityksessa.

PORIN MAJAKKA &
A2 1M

Racon (T)

260,37 — 0a8.3"

Piirrokset loistoista / majakoista
ja kuva sektoriloistosta.

Reunamerkit ovat kiinteitd meren pohjaan raken-
nettuja merkkeja, jotka ovat véritykseltddn lateraali-
tai kardinaalimerkkien kaltaisia. Reunamerkki on
sijoitettu véyldalueen reunan ulkopuolelle 0-50m
metrin pddhan viyldalueen reunasta. Etdisyys védylan-
reunaan néakyy merkin vieressé kehystettyna.

Kummeli luonnossa ja karttamerkkina

Majakat ja loistot ovat maamerkkeja ja paikanmaari-
tyskohteita. Majakat on sijoitettu ulkomerelle tai ran-
nikolle kertomaan kiintomerkkialueen alkupadstd,
varoittamaan karikoista ja auttamaan sijainnin méé-
rittdmisessd. Loistoja kdytetddn osoittamaan vayldn
suuntaa. Sektoriloisto ndyttavdt punaista, vihredd
ja valkoista valoa osoittaen, onko alus turvallisella
vesialueella vai ei. Linjaloistot toimivat linjataulujen
tapaan.

Reunamerkki luonnossa ja karttamerkit
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Syvyys, varitys, pohjanlaatu ja kivet

Syvyyskayrdt osoittavat syvyysalueet kartalla. Meri-
alueella valkoinen vesi kuvaa yli 10 metriéd syvaa vettd
ja sinien vesi alle 10 metrid syvdd vettd. Vastaava raja
sisavesilld kulkee 6 merin syvyyskayrdan kohdalla.

eriairet St
Dipugiarvcs Spbceriden [ et e
Orofh coronny il matens Tk watters

Syvyyskayrat meri- ja jarvialueilla.

Pohjan laatu kerrotaan kartalla kirjaimin

Hiekka Muta Savi
S Sand M Gyttia, mudder Cy Lera
Sand Mud Clay
Kivid Sora Kallio
St Stenar G Grus Klippgrund
Stones Grawvel Rock, Rocky

Laadut, kirjaimet, selitteet

Kivet ja kivikot on merkitty kolmella erilaisella ku-
violla. Pisteet merkin ymparilld kertovat siitd, ettd ky-
seessd on kivikko yksittédisen kiven sijaan.

Wdangdd Bnen kid, kKivilkies Vedenrajasse oleva kivi, kivikko
e, nienar Siea, HETS v waTHADFL
Pack, racks ahove ses vl

Yirdenalaing ki, kivikio Lt ik hrpliy
T T lircwratissuten, misrar s ke S St vk
Rack rockn srder wa kel Tabet it

Kivet, luoto ja hylky.

Navigaatio

Vaikeakulkuinen alue
Svarframkomligt omrade
Foul area

\_r"’

Kivikkoinen alue, jossa navigointi erittain riskialtista

Vaarakayra kuvaa vaarallisen
vesialueen reunaa.

Vaarakdvrd (Danger iine)

Merkit ja viitoitusjarjestelma

Viitat ja poijut ovat kelluvia merenkulun turvalaitteita,
joita kdytetddn osoittamaan vaylan reunaa, vaarallisen
kohteen sivutuspuolta tai turvallista vesialuetta tai
vaarallista kohdetta. Kelluvat turvalaitteet jakautuvat

lateraali-, kardinaali-, erikois-, turvavesi- ja karimerk-
keihin.

{ 4\

Jiﬁpauu Poijuviitta 'I.I'llttapmju Muowvi-
Is Bajprick Prickboj putkiviitta
Ice Buoy Snindle Buoy Plastlc Plastprick

Light Bugy Plastic

I

Erityyppiset poijut ja viitat.
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Lateraalimerkit ovat vihreitd ja punaisia viittoja.
Suomen merikartoissa kéytetddn IALA A-viitoitusjar-
jestelmdd, jossa nimelliskulkusuuntaan kuljettaessa
vihreét viitat jdévat oikealle puolelle ja punaiset viitat
vasemmalle. Karttaan nimelliskulkusuunta on mer-
kitty nuolisymboleilla. Nimelliskulkusuunta on Suo-
menlahdella ldnnestd itdan, Pohjanlahdella etelédsta
pohjoiseen, kohti satamia ja kohti latvavesid. Nimel-
liskulkusuunta on siis usein varsin vaikea péételld ja se
onkin syytd aina varmistaa kartasta.

.. Nimelliskulkusuunta
Huvudriktning
: General direction

Nimelliskulkusuunnan karttamerkinnat.

Punaisissa ja vihreissd merkeissd on merkkien véariset
heijastimet ja valaistut merkit nayttédvat merkin vé-

rista lyhytta vilkkuvaloa. Vihre3 viittapoiju.

[ 1

Heijastinkuvio, vilkkuvalon tunnus, karttamerkki.

Punainen viittapoiju.
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Kardinaalimerkit, eli pohjois-, itd-, eteld- jalansimerkit,
osoittavat nimellddn sen, milld puolella merkkid on
kulkukelpoista vettd. Viittojen valotunnukset ovat
kellotaulun mukaiset, eli pohjoismerkilld on 12 Iyhytta
vilkkua, itamerkilld 3 Iyhyttd vilkkua, eteldmerkilld
on 6 lyhyttd ja yksi pitka vilkku ja lansiviitalla on yh-
deksén lyhytta vilkkua. Heijastimet ovat keltasiniset ja
ne on kuvattu alla.

Pohjois- Etela- It4- Lénsi-
Nord- Syd- Ost- Vast-
North South East West

[YYYYYYYYVYY [YYVYVY ] VYN [YYYVYYYYN

1 1 1

Kardinaalimerkit, heijastinkuviot,
valomerkit ja karttamerkit.

Turvavesimerkki ilmaisee sen, ettd kulkukelpoista
vettd on merkin molemmin puolin. Merkki sijoitetaan
vaylan keskelle ja sen voi kiertdd molemmin puolin.
Vaikka merkin voi ohittaa kummaltakin puolelta, suo-
sitellaan, ettd merkki jétetddn vasemmalle puolelle,
jolloin se muodostaa véylélle eri suuntiin kulkevan
liikenteen jaon.

Navigaatio

Lansiviitta.

Etelaviitta.

Karimerkki on asetettu kivikon tai karin keskelle ja sen
voi sivuttaa kummalta puolelta tahansa turvallisen
kulkuetéisyyden péaasta.

Erikoismerkilla voidaan ilmoittaa esimerkiksi kuor-
mausalueesta, rannan téyttoalueesta tai muusta vesi-
tyomaasta.
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Vaylat ja vaylaluokat
Karimerkki Turvavesi- yiat] Y

Punktmarke merkki Erikoismerkki
Isolated Mittledsmirke Specialmarke Ohje: Traficom, Vesiviyldluokitus
Danger Mark Safe Water Mark Special Mark

Madrdys: Viitoitusjarjestelméd ja merenkulun turva-
laitteet

Merikarttoihin on merkitty erityyppiset véylat erilai-
silla merkinndéilla.

- Kauppamerenkulun paavéylit ja varmistetut véyla-
alueet on merkitty mustalla yhteniiselld viivalla ja
1 harmaalla. Pddosa véylistd on merkitty yhtenaiselld
mustalla viivalla ja vaylaviivaan on merkitty vayldn
kulkusyvyys, joka on viyldan yllapitdjan vastuulla.
Venereitit on merkitty karttaan katkoviivoilla. Vene-
reittien kulkusyvyyksid ei vélttdmattd ole merkitty
karttaan, eikéd vdylan yllapitdja vastaa venereittien ha-

= raustietojen ajantasaisuudesta.

A A 2 e 3300 JAAAA | Merikarttoihin merkityt vaylat ovat yleisia kulkuvaylia.

Yksityisid véylid ja niiden turvalaitteita ei merkita
merikarttoihin. Vesivéylat luokitellaan kahteen péaa-
ryhmadén, joiden sisélld on kuusi viyldluokkaa. Vayla-
luokka maaraytyy sen mukaan mit4 liikennettd varten

véyld on olemassa, eli mité liikennettd véyld ensisijai-
sesti palvelee.

Karimerkki, turvavesimerkki ja erikoismerkki.

LETETNGEICL B VL 1, Kauppamerenkulun

Véylit rakennetaan tyypillisesti kdyttden joko late- kulun vaylat padvaylat
raali- tai kardinaaliviitoitusta. Usein pédavdylat on VL 2, Kauppamerenkulun
viitoitettu lateraaliviitoituksella ja ristedvilld vaylilla 2-luokan vaylat

kéytetddn lateraaliviitoitusta. Néin ei kuitenkaan aina Matalavaylat VL 3, Hyétyliikenteen
ole, vaan on myos mahdollista, ettd kaksi lateraalivii- matalavaylat

toitettua tai kaksi kardinaaliviitoitettua vaylaa ristedé.
retua tal Hardinaaiivitolietiua vaylaa Hste VL 4, Veneilyn runkovaylat
VL 5, Paikallisvenevaylat

VL 6, Venereitit

Vistoitulsen peviaate
petckniegsgysiem
Buoyege Srdem

Véylaluokat 1 ja 2 on rakennettu ensisijaisesti kauppa-
merenkulun tarpeita ajatellen.

Véylaluokan 3 véyldt on suunniteltu mm. Yhteysalus-
Viitoitusjarjestelman periaatteet. litkennettd, uittoa, pienimuotoista matkustaja-aluslii-
kennetta, kalastusta ja viranomaiskayttoa varten.
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Viéyldluokat 4-6 on rakennettu veneilyn tarpeita
varten. Veneilyn runkovayldt muodostavat veneilyn
padvéylaston, jota tdydennetddn veneilyn paikallis-
vaylilld. Venereitit eroavat muista luokista siten, ettei
niille tarvitse valttdmattd vahvistaa haraussyvyyttd,
jolloin reitin syvyystiedoistakaan ei vastata.

Eri luokkien vesivdylilld on erilaiset turvalaitteiden
yllapitoluokitukset. Yllapitoluokitus kuvaa sita kuinka
suuren osan purjehduskaudesta turvalaitteiden tulee
olla toimintakuntoisia, eli kédytdnnossd yllapitoluo-
kitus maédrittelee sen, kuinka nopeasti rikkoutuneet
tai kadonneet turvalaitteet korjataan ja korvataan.

4.3 Koordinaattijarjestelma

Aluksen perustuu  maapallolle
luotuun merenkulkukaytt6on soveltuva koordinaat-
tijarjestelmédn, jossa jokaiselle pisteelle on uniikki
pohjois-eteld- ja madritelty
koordinaatti. Erilaisia eri kéyttotarkoituksiin ja eri
aikakausina kehitettyjd koordinaatistoja, koordinaat-
timuotoja ja esitystapoja on lukuisia. Pallon muoto
aiheuttaa haasteita tasomuotoon piirrettavélle kar-
talle, joten tasomuotoon piirrettyjen karttojen teossa
kéytetddn apuna erilaisia projektioita kayttotarpeen
mukaan.

paikanmaaritys

itd-lansi-suunnassa

Maapallon koordinaatisto.

Navigaatio

Leveyspiirit eli latitudit (lat) halkaisevat
maapallon sivuttaissuunnassa. Pdivintasaajaa
pitkin kulkevaa leveyspiiria kutsutaan
isoympyraksi ja se on levyespiirien 0-kohta.
Leveyspiirit ulottuvat pdivintasaajalta navoille ja
niiden arvot ovat valilld 0°-90°.

Pituuspiirit eli meridiaanit eli longitudit
(lon) halkaisevat maapallon pystysuunnassa.

Pituuspiirien nollakohta, eli 0-meridiaani kulkee
Iso-Britannian Greenwichin ylitse. Se on samalla
myo6s 0-aikavyohyke. Pituuspiirit halkovat
maapallon pystysuunnassa ja niiden arvot ovat
véliltd 0°-180°.
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Merikartoissa kdytossd oleva koordinaattijarjestelma
on EUREF-FIN, joka perustuu esimerkiksi GPS-satel-
liittinavigointijarjestelmén kayttdmaan merenkulun
standardin mukaiseen WGS84 -koordinaattijérjes-
telmédn. Koordinaattijarjestelmédt ovat noin metrin
tarkkuudella yhdenmukaisia, eli kdytdnnossa meren-
kulussa eroa ei tarvitse huomioida.

Muutamissa vanhemmissa sisdvesikartoissa on vield
kéytossd kansallinen kartastokoordinaattijarjestelma
(KK]). KKJ ja WGS84 eivit ole tédysin yhteensopivia
keskendén, vaan heittoa niiden vélilld voi alueesta
riippuen olla leveysasteissa 0,00-0,02" ja pituusas-
teissa 0,18-0,23".

Karttaprojektio

Rannikko- ja sisédvesien merenkulussa kéytettavit
kartat on laadittu Mercatorin projektion avulla. Se on
lieridprojektio pallopinnasta ja merenkulun kannalta
se keskeisend piirteend on oikeakulmaisuus. Oikeakul-
maisuus tarkoittaa sitd, ettd kartassa olevat leveys- ja
pituuspiirit ovat samansuuntaisia kartalla ja luon-
nossa, jolloin kartalta mitattu suunta patee myos me-
rimaastossa. Karttakuva siilyy todellista vastaavana
sen vuoksi, ettd leveyspiirien valit suurenevat oikeassa
suhteessa napoja ldhestyttdessd. Kartalle piirretty
isoympyraa pitkin kulkeva reitti kuvautuu kaarevana,
mutta silld ei ole rannikkonavigoinnissa merkitysté.
Mercatorin projektiota ei sovellu kaytettdvaksi na-
pa-alueilla sen ominaisuuksien vuoksi.

Mercatorin projektio on lierioprojektio pallopinnasta, eli pallopinta projisoidaan tasaiseksi

pinnaksi, joka aiheuttaa vaaristymia tassa tapauksessa napa-alueita kohti mentaessa.

Mercatorin projektion lisaksi karttoja piirretaan kayttotarkoituksesta riippuen useilla erilaislla projektioilla.
Tallaisia ovat esimerkiksi Gnomoninen projektio, Kooninen projektio, Gauss-Krlgerin projektio.
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Koordinaatisto

Merikartan koordinaatisto on sijoitettu aina kartan
reunoihin ja koordinaattilukemat on yleensa kirjattu
karttaan viiden minuutin vélein. Koordinaatteja k-
siteltdessd olennaista on tietdd koordinaattien esi-
tysmuoto. My6s oikean koordinaattijarjestelmén
tunteminen on tarpeen erityisesti sdhkoisilld laitteilla
paikanmaaritystd tehtdessa, jos laitteessa on mahdol-
lisuus valita eri koordinaattijarjestelmid kayttoon.

Merikartassa kdytettéva koordinaattimuoto on Asteet,
minuutit ja minuutin kymmenesosata tai minuutin
sadasosat. (Navigointilaitteet médrittelevit sijainnin
yleensd minuutin tuhannesosien tarkkuudella, mutta
se on tarpeettoman tarkka normaalikdytdssé)

R
Pohjoista Lleve

lantista pituu

Asteet Minuutit Minuutin sadasosat

V

61°4530'N  028°30,50' E

Luetaan: kuusi-yksi astetta,
nelja-viisi pilkku kolme-nolla
minuuttia pohjoista leveytta
nolla-kaksi-kahdeksan astetta
kolme-nolla pilkku viisi-nolla
minuuttia itaista pituutta

Minuutit ovat jaollisia
kuudellakymmenella, mutta minuutin
sadasosat ovat jaollisia sadalla.

Pohjoista leveytts,
itdista pituutta

180

Suomi on paivantasaajan pohjoispuolella ja nollameridiaanin itapuolella, eli
koordinaatit ovat aina muotoa "itdista pituutta ja pohjoista leveytta”.

Maapallo on jaettu neljadn eri osaan Nollameridiaanin
ja paiviantasaajan eri puolille. Pdivantasaajan pohjois-
puolella puhutaan “pohjoisesta leveydestd’, eteldpuo-
lella "eteldisestd leveydestd’. Nollameridiaanin itdpuo-
lella puhutaan "itdisestd pituudesta’ ja lansipuolella
"léntisestd pituudesta’. Suomi on kokonaisuudessaan
alueella, jossa leveyspiirilukemat ovat pohjoista le-
veyttd ja pituuspiirilukemat itaistd pituutta.

Navigaatio
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4.4 Paikan ja suunnan maarittaminen
kartalta

Kun paperisella merikartalla maédaritetddn suuntia
tal mitataan etdisyyksid, tarvitaan avuksi astelevyd,
harppia ja viivainta, eli karttatyovalineita.

Suunnan maarittdminen kartalta

Astelevyd kéytetddn suuntien maédrittdmiseen.
Suunnan madrittamistd tarvitaan muun muassa
reittisuunnittelussa, kun véyldn osille maaritettdan
kulkusuuntia.  Navigointikdyttoén suunnitellussa Astelevyn apuviiva laitetaan
astelevyssd on kaksi eri asteikkoa, joista toinen on TSI VR OSEN (PRI,
0°-180° ja toinen 180°-360°. Asteikot on usein kirjoi-
tettu levyyn punaisella ja mustalla fontilla. Kun aste-
levya kaytetdan siten, ettd sen suorakulmainen kérki
osoittaa enemman kohti kartan ala- kuin ylareunaa,
astelevy toimii loogisesti ja siitd voi lukea suoraan
halutut suunnat ilman muunnoksia. Astelevystd
l6ytyy usein nuolet levyn molemmista piistd, jonka
varistd voi varmistua siitd, kumpaa asteikkoa nuolen
suuntaan kuljettaessa tulee lukea.

Astelevyn apuviiva asetetaan ensin mitattavan vayldn

suuntaisesti, jonka jilkeen se siirretddn astelevyn Astelevy siirretdsn apuviivaimen avulla kartan
suunta sdilyttden ldhimmén pituuspiirin péélle. Aste- leveyspiiriviivan paalle siten, etta astelevyn

. . . . . keksipiste on leveyspiiriviivan paalla.
levyn origo asetete‘lan pltuuSpllrl{l }")aalle,]onka]a‘lkeen Kulkusuunnat luetaan kehalta. Tassa kuvassa
vaylan suunta voidaan lukea siitd kohtaa asteikkoa, suunta luoteeseen kuljettaessa on 323 astetta

jonka pituuspiiri leikkaa. ja kaakkoon kuljettaessa 143 astetta.

Kulkusuuntien maéérittdminen véylille on osa nor-
maalia reittisuunnittelua ja oman asemapaikan léhei-
sille véylille tulisikin olla valmiit ennalta laaditut reit-
tipiirrokset, joihin muun muassa suunnat on mitattu

Kayta astelevyn siirtamiseen
apuvalineena joko viivainta tai
toista astelevya, jotta suunta
sailyy siirron ajan oikeana.

valmiiksi, tdlléin aluksen ohjailuryhmaélld on valmiit
reittipiirrokset reittisuunnittelun tueksi myds kiireelli-
selle tehtévélle lahdettédessd. Reittipiirrokset mahdol-
listavat monipuolisemman tietoldhteiden hyédynta-
misen alusta navigoitaessa.

Etdisyyden maarittaminen kartalta

Etdisyydet ja matkat mitataan merikartalta harpilla ja
paras harppi matkojen mittaamiseen on perinteinen
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merenkulkuharppi. Yksittdistd etdisyyttd mitattaessa
harpin kérjet sijoitetaan kartalle mitattavan matkan
paatepisteisiin, jonka jalkeen harppi siirretddn muut-
tumattomana kartan sivureunassa olevalle leveyspiiri-
asteikolle, josta matka mitataan. Jos mittaus tehddan
yleiskartalla tai suurimittakaavaisella kartalla, tulee
etdisyys lukea samalta kohtaa leveyspiiriasteikkoa,

mistd se on mitattu kartalta mitattu.

Harppiin otetaan sopiva etaisyysmitta
karttalehden reunan koordinaattijanalta.

Harpilla mitataan matkaa pyorittelemalla harppia
vuorotelle sen eri karkien ympari eteenpain.

Kun harppia kéytetddn matkamittaamiseen, ei ole
tarkoituksenmukaista mitata tarkasti jokaista yk-
sittdistd vdylanosaa, vaan silloin harppiin asetetaan
jokin kiinted matka, kuten 1 mpk tai 0,5 mpk, jolla
matkan mittaus tehddan. Jyrkissd mutkissa voi talld
mittaustekniikalla tulla pienid etdisyysvirheitd, ellei
kdannosta tee harpilla “loivasti”, mutta yleensa pitkaa
matkaa mitattaessa mittaustuloksen ei tarvitse olla
tdysin tarkka.

Navigaatio

4.5 Paikanmaaritys merimaastossa

Optinen paikanmaaritys

Optinen paikanmaédritys tarkoittaa ndkéhavaintoon
perustuvaa paikanmaédritystd, joka tehddan meri-
maaston kiinteista kohteista. Kohteena voi olla saari,
manner, luoto tai kiinted merenkulun turvalaite, mutta
myos kelluvat turvalaitteet. Paikanmaédritys perustuu
sithen, ettd merimaastoa verrataan kartalla nakyvaan
tilanteeseen ja arvioidaan oma sijainti vesialueella.
Optiseen paikanméidiritykseen on olemassa myos
tarkkoja menetelmid, kuten kahden linjan suuntiman
mittaaminen, mutta néitéd tekniikoita ei pelastusalu-
ksella lahtokohtaisesti kaytetd, silld ne ovat sopimat-
tomia nopeakulkuiseen veneeseen.

Erilaiset sijoittajat tarkkuus- ja tarkeysjarjestyksessé:

« Kaksilinjaa

+ Suuntima ja etdisyys

« Ristisuuntima

. Kaksi suuntimaa samaan kohteeseen

+ Suuntima ja vaakakulma

« Kaksi vaakakulmaa

- Kaksi tai useampi etdisyys

« Suuntima ja luotaus
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Sijoittajat tutkalla ja piirrettyna sama kartalle.

Paikanmaaritys sahkoisen kartan ja
satelliittipaikannuksen avulla

Paikanmaédritys sdhkoisen kartan avulla perustuu
kahteen toisiaan tukevaan menetelmiin. Toisaalta
alus paikantuu kartalle satelliittipaikannuksen perus-
teella, mutta paikannuksen viiveen ja virheiden tun-
nistamisen vuoksi sdhkdisen kartan avulla tehddin
my0s nakohavaintoihin perustuvaa, optista, paikan-
nusta. Paikanméadrityksessa karttaa verrataan meri-
maastoon ja varmistetaan, ettd sijaintitieto on yhtéa-
pitéva nakohavaintojen kanssa.

Paikanmaaritys tutkan avulla

Tutkan avulla paikka voidaan maarittdd mittaamalla
suunta ja etdisyys tunnettuihin kiinteisiin kohteisiin
VRMn ja EBL:n avulla. Tutkan etdisyyden ja suun-
nanmittaustoiminnoilla voidaan mitata kaksi tai
useampia sijoittajia, joiden avulla paikanmaédritys
voidaan tehdd.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



4.6 Suureet ja yksikot

Matka ja etaisyys

Merenkulussa kaytetddn matkan mittamiseen meri-
peninkulmia. Yksi meripeninkulma on 1852 metrid,
eli 1,852 kilometrid. Meripeninkulma on yhden leve-
ysminuutin (leveyspiirin minuutin tai kaariminuutin)
pituinen matka. Meripeninkulman kymmenesosan
nimi on kaapelinmitta. Kartan asteikossa jokainen le-
veysminuutti on jaettu kymmeneen osaan.

Laskutoimituksissa kaytetddn yksikditd meripenin-
kulma (mpk), tunti (h) ja solmu (kn). Jos aika annetaan
esimerkiksi minuutteina, on se osattava muuttaa
tunneiksi, ennen kaava kédyttdmistd. Minuutti muun-
netaan tunneiksi jakamalla minuuttimaard 60:114.
Vastaavasti tunnit muutetaan minuuteiksi kertomalla
tuntiméédrd 60:14. Sekuntien ja minuuttien valisiin
muunnoksiin patee sama logiikka.

Aika-, matka- ja nopeuslaskuista pelastustoiminnan
aikana olennaisin on aikalasku, jonka avulla arvioidaan
saapumisaika, eli ETA (Estimated time of arrival) koh-
teeseen. Aikalaskuja voi ajatella myos nyrkkisédéntojen
kautta, jolloin suuntaa-antavan aika-arvion voi muo-
dostaa nopeasti. ETAmn voi arvioida kun tietdd oman
aluksen marssivauhdin ja etdisyyden kohteeseen. Mo-
lemmista riittdd suuntaa-antava tarkkuus, olennaista
on ettd arvion pystyy muodostamaan nopeasti.

Puoli tuntia /30 min 15 minuuttia

Meripeninkulma mpk = nm =
NM =M, 1 mpk = 1852 m.

Ajan yksikkoja ovat tutut tunti (h),
minuutti (min) ja sekunti (s).

Aika 1h = 60 min = 3600 s.

Aluksen nopeus mitataan solmuissa.
Solmu tarkoittaa sita, kuinka monta
meripeninkulmaa alus kulkee tunnin
aikana. Nopeuden yksikkoa metria
sekunnissa (m/s) kaytetaan usein tuulen
nopeutta ilmoitettaessa. Tuulen nopeus
voidaan ilmoittaa myos solmuina, mutta
suomalaisissa saaennusteissa puhutaan
paaasiassa metreista sekunnissa.

Solmu kn = mpk/h, 1 m/s ~ 2 kn

Aika, matka ja nopeuslaskut ovat
merenkulkuun liittyvia peruslaskutoimituksia.
Kun suureista tunnetaan kaksi,

voidaan kolmas laskea:

Aika = Matka / nopeus
Nopeus = Matka / aika
Matka = Aika x Nopeus

Oman aluksen nopeus on 30
solmua. Nain ollen alus kulkee

30 meripeninkulmaa tunnissa.

e Puolessa tunnissa alus kulkee
15 meripeninkulmaa

e Viidessatoista minuutissa 7,5

e Kymmenessa minuutissa 5

10 minuuttia

Aika / Nopeus  Tunti/ 60 min

20 solmua 20 nm 10 nm
35 solmua 35 nm 17,5 nm
40 solmua 40 nm 20 nm

Taulukko 10: Aluksen kulkemia matkoja eri nopeuksilla ja ajoilla.

Navigaatio

5nm noin 3 nm
noin 9 nm noin 6 nm
10 nm noin 7 nm



4.7 Reittisuunnittelu

Reittisuunnittelu on turvallisen merenkulun kul-
makivi, ja pelastusaluksella liikuttaessa jokaiselle mat-
kalle on oltava riittavalld tarkkuudella laadittu reitti-
suunnitelma. Reittisuunnitteluvelvoite tulee aluksille
sekd merilaista ettd vesiliikennelaista, ja pelastus-
alusten reittisuunnittelutarvetta perustelee myos se,
ettd hélytysajossa aluksen kuljettamisen riskitaso on
tavanomaista korkeampi, jolloin tilannetietoisuuden
yllapidon tarve korostuu. Reittisuunnittelusta séé-
detdan Liikenne- ja viestintdviraston reittisuunnittelu-
madrdyksessd. Maardys velvoittaa aluksia, joiden brut-
tovetoisuus on yli 100, laatimaan reittisuunnitelman.
Maéédrayksen vaatimukset reittisuunnittelulle ovat
padosin tarkoituksenmukaisia myo6s kaikilla pelastus-
aluksilla, vaikka ne ovatkin kooltaan usein pienempia.

Reittisuunnitelmaa laadittaessa on huomioitava:
1. Aluksen koko, syvéys ja nopeus.

2. Sadolosuhteet ja aluksen soveltuvuus niihin.
3. Kaytettavissa olevat navigointivélineet.

4. Saétiedot.

5. Aluksen korkeus.

6. Lastin madara ja vaikutus aluksen vakavuuteen,
syvaykseen ja nopeuteen.

7. Nopeusrajoitukset ja muut rajoitusalueet.
8. Lossit, lautat, sillat ja sulut.
9. Varoitukset.

10. Alusliikennepalvelualueet ja ilmoittautumispisteet
(yli 24 m).

Pelastusaluksen reittisuunnitelma rakentuu ldhtékoh-
taisesti karttaan laadittavan reittipiirroksen ympaérille.
Reittipiirros tédydentyy reittisuunnitelmaksi, kun huo-
mioidaan merimatkakohtaiset sddolosuhteet ja kay-
tossd oleva kalusto, miehisto ja tehtévan vaatimukset.
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Huomioi, etta merialueella
vedenkorkeuden vaihtelut vaikuttavat
merkittavasti vaylan todelliseen o

syvyyteen. Jos vaylan painettu
syvyysmerkinta on 1,8 metria ja
meriveden korkeus on —60 cm, on
todellinen vaylan syvyys 1,2 metria!

Reittipiirrokset

Reittipiirrokset ovat ennalta laadittuja ‘reittisuun-
nitelman pohjia® oman toiminta-alueen reiteille.
Reittipiirrokset siséltédvat ajettavien vayldnosien kul-
kusuunnat, kddnnospisteiden ja sivuutuspisteiden
etdisyydet tutkamittaamista varten sekd huomiot
erilaisista esteista tai erityistd tarkkuutta vaativista
alueista. Kiireellisen pelastustoiminnan luonne ei
mahdollista reittisuunnittelua tehtavékohtaisesti télla
tarkkuudella, eli suunnittelutyota tulee tehdd niilta
osin ennakolta kuin se on mahdollista.

Reittipiirrosten teossa hyddynnetdin ajantasaisia me-
rikarttoja, Tiedonantoja merenkulkijoille -julkaisuja,
loistoluetteloja, Master’s Guidea ja digitaalisia véyla-
kortteja, mutta myos omaa paikallistuntemusta.

Reittisuunnittelu tehtavalle

Reittisuunnittelun keskeinen tavoite on, ettd koko
miehist6lld on yhteinen késitys siitd, mihin ollaan me-
nossa ja mité reittid aiotaan kulkea. Jaettu tieto reit-
tisuunnitelmasta mahdollistaa yhteisen tilanneym-
mérryksen matkan aikaisista tapahtumista ja ennen
kaikkea reagoimisen mahdollisiin navigointivirheisiin,
joita véaistaméttd tapahtuu jokaiselle. Reittisuunni-
telma tulee tehda riittévalla tarkkuudella my6s tutuille
kotivesille.

Tehtavdkohtainen reittisuunnittelu tehdadn ennen
aluksen liikkeelle 1dhto4. Se voidaan tehda esimerkiksi
matkalla alukselle tai vélittomésti rannassa. Tehta-
vékohtainen reittisuunnittelu on tasapainottelua sen
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valilld, ettd alus saadaan mahdollisimman nopeasti
liikkeelle, mutta tietoisuus ajettavasta reitista on riit-
tavan hyvé, ettd miehisto pystyy kuljettamaan alusta
turvallisesti.

Tehtavékohtaisessa reittisuunnittelussa voidaan hyo-
dyntéd ennalta tehtyjd reittisuunnitelmia, joiden tulisi
olla valmiina aluksen kartoissa. Toimiva tapa kiireel-
liseen reittisuunnitteluun on tehda reittipiirros veden-
pitavélle kestokartalle, jolle ajettavan reitin voi piirtaa
tussilla. Kartalle piirretyn reitin avulla koko miehisto
hahmottaa ajettavan reitin varmasti samalla tavalla.

Ryhmanjohtaja voi laatia reittisuunnitelmaa
jo matkalla satamaan.

Miten reittisuunnitelmalle laaditaan
varasuunnitelma? Varasuunnitelma
ja hatasuunnitelma helpottavat

oman toiminnan suunnittelua
yllattavassa tilanteessa.
Varasuunnitelma voi olla esimerkiksi
suojaisampi reitti kohteeseen

Reittisuunnittelulle on kolme erilaista variaatiota,
joita kéytetddn tilannekohtaisesti.

Suullinen reittisuunnitelma: Ajettava reitti, saa-

olosuhteet ja tehtdvédnjako kadydddn ldpi miehiston
kesken suullisesti. Suullisen reittisuunnitelman tulee
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olla téysin yksiselitteinen, jotta sitéd ei voi vaarinym-
martdd. Se on nopein tapa tehdé reittisuunnitelma
tehtévélle, mutta siind on myo6s suurimmat véérinym-
marryksille, minké vuoksi suullista reittisuunnittelua
tuleekin kayttda harkiten. Suullinen reittisuunnittelu
edellyttdd miehistoltd hyvaa paikallistuntemusta.

Kartalta osoitettu reittisuunnitelma: Kartalta
osoitettu reittisuunnitelma tehdddn piirtdmallad
ajettava reitti kartalle ja kaymalld karttapiirros lapi
miehiston kesken. Suunnitelma on kéayttokelpoinen
my0s kiireellisissd tilanteissa, ja sen tekeminen vie
vain hyvin vdhdn aikaa. Karttapiirros on helppo ja
nopea tehdé esimerkiksi vedenpitéville kestokartalle,
ja sen pystyy tekeméén esimerkiksi matkalla paloase-
malta satamaan. Titd reittisuunnitteluvariaatiota tu-
kevat lisdksi ennalta laaditut reittipiirrokset.

Tee reittisuunnitelma tehtédvalle seuraavasti:

. Kaéyta suunnitteluun kestokarttaa, ja tee
merkinnét mustalla tussilla tai yliviivaustussilla.

« Piirrd kohde kolmiona kartalle.

«  Mieti sopiva reitti ja piirrd se yliviivaustussilla
kartalle 1ahtosatamasta kohteeseen.

«  Mieti my6s, onko varareittia kaytettavissa.

- Diirrd kartalle mustalla tussilla erityistd huomiota
vaativat kohteet reitin varrella.

Kayta navigointiin reittisuunnittelukarttaa tai
toista merikarttaa, jossa on valmiit reittipiirrokset.
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Kaytid ennalta laadittua reittipiirrosta: Tama on
kattavin reittisuunnittelutapa, joka on edellytyksend
tutka-ajotavalle. Liséksi se soveltuu parhaiten kou-
lutuskdyttoon tai ennalta tiedossa oleviin pidempien
siirtyméajojen valmisteluun. Ennalta laadittu reit-
tipiirros  siséltdd véylien tosisuunnat molempiin
suuntiin, tutkamittaamista varten kdanndspisteet ja
sivutusetdisyydet tutkamittaamiseen soveltuviin koh-
teisiin. Lisdksi suunnitelmaan on kirjattu eri reittien
pituudet ja ajoaika-arviot sekd mahdolliset vaaran-
paikat. Suunnittelussa huomioidaan sddennusteet.
My6s ennalta laadittuja reittipiirroksia kaytettdessa
tehdadn reittitarkastelu, jossa kdyddan ajettava reitti
lapi ja matkaan vaikuttavat tekijdt, kuten tehtéva ja
olosuhteet, ndin reittipiirros taydentyy reittisuunnitel-
maksi.

Tee reittipiirros seuraavasti:

« Kaéyta suunnitteluun normaalia merikarttaa tai
karttavihkoa. Paperikarttaan merkinnit tehdaan
teravalla lyijykynélld, muovipintaiseen karttaan
ohuella permanenttitussilla.

« Diirrd kartalle oman asemapaikan ymparille
péadreitit, joita tehtéville 1dhdettdessa yleensa

ajetaan.

« Mittaa reitin vayldnosien suunnat.
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Mittaa kddnnospisteisiin tutkamittaamiseen
sopivat etdisyydet.

Mittaa kddnnosten jélkeen sopivaan kohtaan
tutkamittaamiseen sopivista kohteista
sivuutusetdisyydet.

Merkitse kartalle huomiona erityista tarkkuutta
vaativat kohteet.

Kopioi suunnitelmat veneen kestokartoille ja

yliteippaa merkinnat lapinakyvalld teipilld, jotta ne
pysyvat.
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Reittisuunnitelmat navigointilaitteille: Reitti-
suunnitelmat, jotka tehddan valmiiksi paperikartoille,
laaditaan yhdenmukaisilla nimeédmiskaytannailla
valmiiksi myos aluksen navigointilaitteille. Navigoin-
tilaitteilla sdhkoisen reittipiirroksen kayttdminen on
yksi lisdkeino varmistua siitd, ettd miehistolld on yh-
teinen kasitys ajettavasta reitisté.

Suuntamerkinta ja sivuutusetaisyyden merkinta. Kaannospisteen merkinta

Navigointilaitteiden lisaksi reittipiirroksia voi olla PEKE:la tai KEJO:lla valmiina piirtotasoina.
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4.8 Sorto ja virta

Tuulen ja sen nostaman aallokon vaikutusta alukseen
kutsutaan sorroksi. Virta puolestaan aluksen ympérilld
olevan veden virtausliikettd. Nopeilla tydveneilld tyos-
kenneltdessd sorron ja virran vaikutus ei ole erityisen
nakyva, mutta pitkilld yhdensuuntaisilla siirtymilla sen
voi huomata ja sitd joutuu hieman kompensoimaan.
Kéaytannossa sorto ja virta vaikuttavat alukseen siten,
ettd sen suunta maan suhteen eroaa keulasuunnasta
sorron ja virran yhteisvaikutuksen tuottamien nopeus-
vektorien verran. Sorron ja virran vaikutuksen voi ha-
vaita esimerkiksi keulasuunnan (HDG) ja maan suhteen
olevan suunnan (COG) erona.

4.9 Saa ja olosuhteet

Saa vaikuttaa venetoimintaan monella tavalla ja vesilld
sdd on maalla tapahtuvaan pelastustoimintaan ver-
rattuna huomattavasti merkittdvadmpi olosuhdetekijé.
Sadn vaihtelut tulee kyetd ennakoimaan ja niihin on
varauduttava muun muassa reittisuunnittelussa. Toi-
saalta oman aseman aluskalusto tulisi olla suunniteltu
niin, ettd kalustolla pystyy toimimaan omalla toimin-
ta-alueella vaativissakin olosuhteissa.

Jokainen vene on suunniteltu tiettyihin olosuhteisiin,
CE-merkinnassa kaytettavia suunnittelukategorioita on
4. Ty6veneohjeessa kdytetddn samankaltaista suunnit-
teluluokittelua. Paallikon tulee tuntea oman veneensa
rajoitukset ja ennen jokaista merimatkaa arvioida
matkan aikana kohdattavat olosuhteet.

Suunnitteluluokan A vesikulkuneuvo on suun-
niteltu kiytettdviksi olosuhteissa, joissa tuulen voi-
makkuus saattaa olla enemmén kuin 8 boforia (yli 21
m/s) ja merkitseva aallonkorkeus véhintddn 4 metria.
Tuulen oletetaan puuskissa yltdvan 28 m/s nopeuteen.
Téllaisia olosuhteita kohdataan l&hinna avomerialueilla
ja valtamerilla.

Suunnitteluluokan B vesikulkuneuvo on suun-
niteltu kédytettdvéksi olosuhteissa, joissa tuulen voi-
makkuus on enintddn 8 boforia ja merkitsevéd aallon-
korkeus enintddn 4 metrid. Tuulen oletetaan puuskissa
yltédvan 21 m/s nopeuteen. Téllaisia olosuhteita voidaan
kohdata avomerelld, tai sellaisen rannikon ldheisyy-
dessé, jossa ei ole suojaa tuulelta ja aallokolta.
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Suunnitteluluokan C vesikulkuneuvo on suun-
niteltu kaytettédvaksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintddn 6 boforia (noin 10 m/s) ja
merkitsevd aallonkorkeus enintddn 2 metrid. Tuulen
oletetaan puuskissa yltdvin 17 m/s nopeuteen. Tal-
laisia olosuhteita voidaan kohdata suojattomilla si-
sévesilld, jokien suistoissa ja rannikkovesilld kohtalai-
sella saall4.

Suunnitteluluokan D vesikulkuneuvo on suun-
niteltu kaytettaviksi olosuhteissa, joissa tuulen
voimakkuus on enintddn 4 boforia (alle 9 m/s) ja
merkitsevd aallonkorkeus enintddn 0,3 metrid ja sa-
tunnaisten aaltojen korkeus on enintéddn 0,5 metrié.
Tallaisia olosuhteita voidaan kohdata suojaisilla sisé-
vesilld ja rannikkovesilld hyvalla sdalla.

Séadtarkastelu tulee tehdd osana reittisuunnittelua.
Tarkastelussa hyodynnetddan nykyddn pédasiassa
internetistd l0ytyvid ldhteitd, kotimaassa useim-
miten [lmatieteen laitoksen palveluita. On kuitenkin
olennaista erilaisia sééd-applikaatioita kéytettdessd
katsoa paikkakuntakohtaista sddennustetta laa-
jemmin sddn kokonaiskuvaa. Kaupungin keskustaan
jollain sdamallilla tehty ennuste ei valttdmaéttd
huomioi laisinkaan muutaman kilometrin pééssa,
aavalla seldlld vallitsevia olosuhteita. Sddtarkastelua
tehdessd onkin paikallisen ennusteen lisdksi hyva
katsoa vadhintddn jonkin merelld tai jdrvelld olevan
mittausaseman dataa ja trendejd. Nopeat muu-
tokset ilmanpaineessa, lampétilassa, pilvisyydessa
tarkoittavat yleensd myds suursdétilan olevan muu-
toksessa ja voi ilmentyd myo6s tuulen tai nakyvyyden
muutoksena. Euroopan sadkartasta nékee paivittéin,
mikd Suomessa vallitseva suursditila on ja miten se
on kehittymaéssa.

Sadennusteen lisdksi muita ennen vesille 1ahtod teh-
tavia tarkastuksia on vdhintdén nopea vilkaisu veden-
korkeuteen. Jos asemapaikan laituri on kiinted, sithen
voi laittaa jonkinlaisen asteikon tai kelluvalle laiturille
kévellessd voi havainnoida kayntisillan kulmasta ve-
denkorkeuden. Merelld vuorokausivaihtelutkin voivat
olla isoja, joten vedenkorkeuden suunta on myo6s hyva
ymmartdd, erityisesti kiinnitettdessd alus takaisin
kotilaituriin. Sisdvesilld vedenkorkeuden vaihtelut
menevat yleensd vuoden kierron mukaan, mutta pai-
kallisia eroja voi olla. Siltojen alikulkukorkeudet ilmoi-
tetaan merivedenpinnan nollakorkeuden mukaan.
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Merelld aallonkorkeus ja sen suunta vaikuttavat
kaikkien pelastuslaitosten kdytossé olevien veneiden
toimintakykyyn. Aaltopoijut on sijoitettu ulkomerelle,
joten ne eivit suoraan kerron olosuhteita saaristossa,
mutta antavat suuntaa. Oman toiminta-alue on syyta
tuntea siten, ettd ndhdessddn merisddaseman tuu-
litiedot sekd aaltopoijulta aallon korkeuden, pystyy
arvioimaan karkeasti, mihin aalto kéy ja misséd se on
suurimmillaan tai mitka alueet ovat aaltojen suhteen
suojaisempia. My0s sisdvesilld on isoja selkid, joissa
aallokko on otettava huomioon ja hyvélla reitinvalin-
nalla voijoskus valttd4 aallokon aiheuttamaa rasitusta.

Jaataminen on syksyisin ongelmaja pysyvéin jaadkannen
tullessa entistd myohempaén, voi lampotila syksyisin
sahata paljonkin plussan ja pakkasen puolella. Sulassa
vedessé olevat aluksen rakenteet eivit ole vaarassa (l4-

piviennit, perdmoottorit) mutta veden pinnan yldpuo-
lella jddtamista tapahtuu. Esimerkiksi yloés nostettu
perdmoottori jadtyy helpommin, jos sinne jai vetta,

kuin jos sen antaa olla vedessd. Pakkasella, kun pin-
taveden ldmpéatilakin ldhestyy jo nollaa, on tuulessa
ja aallokossa ajaessa tarkkailtava jddn kertymistd. Jaa
kertyy yleensd veneen ylarakenteisiin, jolloin silld on
vaikutusta veneen painopisteeseenkin. Jaiset kannet
jakaiteet aiheuttavat tietenkin suuren tydturvallisuus-
riskin. Monessa veneessd on myos kansiluukkuja, joita
ei ole suunniteltu toimimaan jéétavissa olosuhteissa,
vaan kannelle kertyvd jaa voi estdd padsyn ruumaan
tai konehuoneeseen melko nopeastikin.

Muu reittitarkastelu, valineita:

« Turvalaiteviat extranet.vayla.fi/pooki www/
turvalaiteviat/turvalaiteviat.html

+ Tiedonantoja merenkulkijoille asiointi.traficom.fi/
asiointi/merenkulku-ja-veneily/tm-online/?lang=fi

«  Ammattiliikenne pilotonline.fi/




4.10 Paivakirjat

Aluksilla pidettavista paivakirjoista
saadetaan Traficomin maarayksessa
Alusten paivakirjat ja niihin [ )

tehtavat merkinnat.

Paivéakirjojen tarkoituksena on tuottaa arkistoitavat
tiedot siitd, missd alus on liikkkunut, mité aluksella on
tehty ja millainen henkilsto aluksella on ollut. Pai-
vakirjojen pitdmisestd vastaa vahdinpidosta vastaava
henkilo, eli aluksen paallikko tai vahtipaallikko.

Pelastustoimen aluksissa pidetddn méadrdyksen mu-
kaisesti vahintaan ajopdivékirjaa. Laajempia paivakir-
javaihtoehtoja ovat yhdistetty laiva- ja konepéivakirja
tai erilliset laivapédivikirja ja konepdivakirja. Ajopai-
vakirjaan merkitddn tiedot aluksesta ja aluksen kul-
kemaan matkaan liittyvét tiedot.

Ajopaivékirjaan on merkittdvd vahintddn seuraavat
tiedot:

1. aluksen nimi, IMO-numero, MMSI-numero,
radiotunnus, kotipaikka ja laivanisanté

2. aluksen ldhtoaika satamasta ja saapumisaika
satamaan seké kuljettu reitti ja matka

3. aluksen henkiléméaard matkan aikana, laivavéki ja
matkustajat erikseen mainittuina

4. matkalla vallinneet sddolosuhteet

5. turvallisuuden kannalta merkittévat tapahtumat
matkan ajalta

6. aluksella suoritetut korjaus- ja kunnossapitotyot

7. aluksen péa- ja apukoneiden kayntitunnit kerran
vuorokaudessa

8. aluksen polttoaineen tdydennys sekd jaljella oleva
maard.
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Ajopdivakirjan lisdksi aluksessa pidetdan radiopaiva-
kirjaa, mikali alus on varustettu radiolaitteilla. Radio-
paivakirjaan merkitddn vahintdén seuraavat tiedot.

1. aluksen nimi, MMSI-numero, radiotunnus,
kotipaikka, satelliittipalveluiden numerot,
teleksinumero, muu tunniste

2. tiedot kaikesta hété-, pika- ja varoitusliikenteesta

3. muut radiotoimintaan liittyvat tapahtumat,
joilla saattaa olla merkitysta turvallisuudelle.
Néita tapahtumia ovat esimerkiksi seuraavien
turvallisuusviestintdan kaytettavien laitteiden
toimintakunnon kokeilu ja kokeilun tulos:

« EPIRBIin toimintakunnon kokeilu tuloksineen,
pariston vaihto sekd hydrostaattisen
laukaisukoneiston vaihto;

+  SARTin ja AIS-SARTin kokeilu tuloksineen seka
pariston vaihto;

«  MEF/HF-DSC- ja VHF-DSC-laitteistojen kokeilu
tuloksineen;

+ MF/HF-telex-laitteiston kokeilu tuloksineen;

« INMARSAT- tai muun satelliittilaitteiston kokeilu
tuloksineen;

. radiolaitteiden hatdakuston toimintakunnon
tarkastus ja huolto

4. tiedot muista térkeistd radiotoimintaan liittyvistd
asioista

5. MF/HF-taajuuksilla pidetyt yhteydet

6. aluksen sijainti kerran vuorokaudessa, jos se on
mahdollista.

Aluksen ajopdivakirjan ja muiden paivékirjojen tulee
olla sidottuja kovakantisia kirjoja tai nidottuja vihkoja.
Radiopdivakirjan sivuissa tulee olla juokseva nume-
rointi.
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Péivékirjoja tdytetddn lyijykynélld, silla kuivamuste-
kyndn muste levidd paperin vettyessd. Avoveneissi
kéytettavat ajopaivékirjat kannattaa painaa vettd kes-
tavistd materiaalista.

Veneessd voidaan pitdd ns. kladia, joka toimii muisti-
vihkona ennen varsinaisen ajopdivékirjan puhtaaksi-
kirjoittamista.

4.11 Ohjaamotyoskentely

Ohjaamotydskentelyyn siséltyy useita osa-alueita,
joita ovat muun muassa navigaatioteorian kiytant6on
soveltaminen, navigointielektroniikan tekninen kayt-
tdminen, selked tyoroolitus, laadukas kommunikaatio
ja sujuva yhteistyo.

Tyokuorma

Pelastusaluksella ty6skentelyn vaativimmat tehtavét
liittyvat aluksen ohjailuun. Suuri nopeus, paineen
alla tyoskentely ja haastavat olosuhteet muodostavat
yhdesséd suuren ty6kuorma. Suuren tydkuorman alla
tyoskentely puolestaan altistaa virheille - tadssa ta-
pauksessa navigointivirheille, joilla voi olla tuhoisat
seuraukset. Yksittdiseen henkil66n kohdistuvaa tyo-
kuormaa vdhennetddn kouluttamalla tehtdvddn ja

harjoittelemalla, mutta ennen kaikkea jakamalla tyo-
kuormaa yhdelta henkil6ltd ryhmalle.

Aluksen kuljettaminen ja ohjailu ovat jatkuvaa ak-
tiivisuutta ja valppautta vaativia tehtdvid. Alusta
kuljetettaessa tehddan jatkuvasti paatoksid suunnan
ja nopeuden muutoksista, seurataan muuta liiken-
nettd ja madritetddn oman aluksen sijaintia optisesti
ja elektronisesti. Kun henkilé tekee paljon erilaisia
asioita rinnakkain ja perdkkdin, alttius huomion her-
paantumiselle, unohdukselle, véérélle arviolle tai
yleisesti virheelle kasvaa. Virheiden tekeminen on
inhimillistd, joten olennaista on se, miten virheitd
ennaltaehkiistddn, miten virheet havaitaan ja miten
havaintoihin reagoidaan.

Ohjaamotydskentelyn perustoimintamallin tarkoi-
tuksena on jakaa aluksen hallintaan, ohjailuun ja kul-
jettamiseen liittyvit tehtdvit ohjailuryhmén kesken
siten, ettd yksittdiselle miehistonjasenelle ei muo-
dostu lilan suurta tyokuormaa. Aluksen turvallinen
ohjailu on tiimity6td. Turvallinen ohjailu koostuu
vakioiduista toimintamalleista, vakiomuotoisista oh-
jailukomennoista ja vakiosanonnoista. Alusta ajetaan
reittisuunnitelman mukaisesti ja kaikkia navigointi-
laitteita kéytetddn tarkoituksenmukaisella tavalla va-
litun ajotavan mukaisesti.




Tyokuormaa lisaavia tekijoita ohjaamotyoskentelyssa:

Nopeus — Mita nopeammin aluksella ajetaan, sitd vahemman navigointiin jaa
aikaa kaannospisteiden valilla. Nopeasti muuttuva maisema ja eteen tulevat
tilanteet, kuten kaannokset tai vaistamistilanteet, luovat tyokuormaa.

Kiire — Kiireelliselle tehtavalle mentdessa paineen alla tyoskentely lisaa tyokuormaa.

Olosuhteet — Olosuhteet vaikuttavat aluksen turvalliseen ohjailuun
ja kaytettaviin navigointimenetelmiin. Vaativissa olosuhteissa aluksen
ohjaaminen ja nopeuden saately vaatii jatkuvaa keskittymista.

Navigointimenetelma — Useiden navigointilaitteiden ja tietolahteiden yhteiskaytto lisaa tyokuormaa.
Melu — Ymparistosta ohjaamoon kantautuva melu aiheuttaa hairiota.

Halytykset laitteista — Laitteista tulevat halytykset, aiheelliset
ja aiheettomat, vaativat aina reagointia.

Sosiaaliset tekijat — Sisainen ilmapiiri ryhmassa voi luoda suorituspaineita, pahimmassa
tapauksessa ilmapiiri ei salli virheiden tekoa tai epavarmuuden ilmaisua.

Toimintaymparisté — Toimintaymparisto voi olla taysin vieras, jos toimitaan
oman paaasiallisen toiminta-alueen ulkopuolella. Talloin paikallistuntemukseen
ei voi nojata. Muu vesililkenne alueella lisda myos tyokuormaa.

Aluksen tekniikka —Jos alus ei ole riittavan tuttu ennalta, sen laitteiden
kayttaminen on kuormittavampaa kuin tutulla aluksella tyoskenneltaessa.

Ohjaamoergonomia — Aluksen ohjaamon suunnittelussa ei ole huomioitu sita,
miten erilaisia ajettaessa tarvittavia laitteita, kuten valoja tai navigointilaitteita,
kaytetaan mahdollisimman helposti ruorimiehen ja navigoijan paikalta.

Epayhtendiset toimintatavat — Jos ohjaamotydskentelyyn ei ole yhtenaista

toimintamallia, ei tyonjako eri tehtavien hoitamiseksi synny luotettavasti.
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Ohjailuryhma

Aluksen ohjailulla tarkoitetaan kaikkia niitd meren-
kulullisia ja paikanmédritykseen liittyvid toimenpi-
teitd, joita tarvitaan aluksen reitilld pitdmiseen ja
reittisuunnitelman noudattamiseen. Aluksen késittely
tarkoittaa hallintalaitteiden kayttdmistd aluksen lii-
ketekijoiden sailyttamiseksi tai muuttamiseksi; tahén
viitataan lainsddddnnéssd myo6s termilld aluksen kul-
jettaminen.

Pelastusaluksen ohjailuryhmédn muodostavat na-
vigoija, ruorimies ja aluksen paallikko. Ensisijaisesti
aluksen pééllikkond toimii ryhmaénjohtaja, jolloin
tehtdvadn liittyvd johtaminen ja aluksen toiminnan
johtaminen on keskitetty samalle henkilélle. Ohjai-
luryhmén ty6skentelyd johtaa ryhménjohtaja, joka
jakaa ohjailuryhmalle ja muulle miehistélle tehtévat.
Tehtavat voivat olla my6s ennalta madrattyja esimer-
kiksi palvelujérjestyksessa.

Tyokuorman vuoksi aluksen ohjailuun liittyvét teh-
tavit on pilkottu osiin ja jaettu eri miehistonjdsenille
siten, ettei yksittdisen miehistonjasenen tyokuorma
muodostu liian suureksi ja altista virheille. Alusta
ohjaillaan reittisuunnitelman mukaisesti ja kaikkia
navigointilaitteita kéytetddn tarkoituksenmukaisella
tavalla.

Navigoija

Navigoija vastaa aluksen ohjailusta. Aluksen ohjailulla
tarkoitetaan kaikkia niitd merenkulullisia ja paikan-
maédritykseen (navigointiin) liittyvid toimenpiteitd,
joita tarvitaan aluksen reitilld pitdmiseen ja reitti-
suunnitelman noudattamiseen. Aluksen ohjailuparin
muodostavat navigoija ja ruorimies. Lahtokohtaisesti
navigoijan tehtévdnd on navigoida alusta ja ruori-
miehen tehtdvdnd ajaa alusta. Navigoijan tehtdvadn
kuuluu pitéda oma alus kartalla ja kertoa ruorimiehelle
maamerkkejd merimaastosta sekd suuntia reitin ja
reittisuunnitelman noudattamiseksi.

Navigaatio

Ruorimies

Ruorimiehen tehtdvdnd on ajaa alusta navigoijalta
saatujen ohjeiden ja ohjailukomentojen mukaisesti,
tahystdd muuta liikennettd ja valvoa navigoijan tyos-
kentelyd navigointivirheiden vélttdmiseksi.

Paallikko

Ryhménjohtaja aluksen péaéllikkéna valvoo navigoijan
ja ruorimiehen tyoskentelyd ja puuttuu tarvittaessa
tyoskentelyyn, mikéli vaara uhkaa. Sekd navigoija
ettd ruorimies ovat velvollisia pysdyttdmadn aluksen,
mikali he havaitsevat navigointivirheen tai muun liik-
keelld olevaa alusta vélittomasti uhkaavan tekijan.

Alus pysaytetaan komennolla: '

"Vene seis!”

Ohjailuparin toiminta

Navigoija antaa ruorimiehelle ohjailukomentoja ja
tarkkailee ruorimiehen tydskentelyd. Ruorimies ajaa
annettujen ohjeiden mukaan sekd valvoo navigoijan
tyoskentelyd ja tdhystdd muuta vesililkennettd. Na-
vigoija ja ruorimies kayttévat aina ennalta laadittua tai
tehtdvélle 1dhdettdessd laadittua reittisuunnitelmaa.
Navigointiin kdytetddn aina kaikkia saatavilla olevia
apuvdlineitd. Tdmé tarkoittaa sitd, ettd vaikka alus
olisi liikkeelld paivdaikaan, sen tutkaa ja elektronista
merikarttaa pidetdan paalla.

Jokaisella asemapaikalla on oma tyypillinen vesis-
toalue, jolla valtaosa pelastustehtdvistd tapahtuu.
Tallaisille alueille kannattaa laatia valmiit reitti-
suunnitelmat merikortteihin, joita voi hyo6dyntda
uudelleen ja uudelleen navigoinnin tukena. Néin op-
tisen navigoinnin lisdksi voidaan hyddyntaa kompas-
sisuuntien mukaan ajamista, joka auttaa suunnalla
pysymistd pdivdaikaan ja edesauttaa turvallista na-
vigointia my6s yolld. Pimeélld turvallinen merenkulku
edellyttéd lisdksi tutkan tehokasta kéyttamista.
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Sen liséksi, ettd navigoija ja ruorimies suorittavat omia
tehtaviddn, valvovat he myds toistensa tydskentelyd.
Ristiin varmistaminen téssd yhteydessa tarkoittaa sité,
ettd ruorimies valvoo ajaessaan navigoijan antamien
ohjeiden paikkansapitdvyyttd ja arvioi, ovatko ohjeet
yhdenmukaiset laaditun reittisuunnitelman kanssa.
Navigoija puolestaan valvoo ruorimiehen tyoskentelyd
ja seuraa, kuinka ruorimies noudattaa annettuja ohjai-
lukomentoja. Jos jompikumpi havaitsee virheen toisen
toiminnassa, vene pysaytetddn. Ristiin varmistamisen
ehdoton edellytys on, ettd kaikki ohjaamossa tuntevat
reittisuunnitelman.

Aluksen kulussa ollessa on tdhystdmisestd erityisesti
vastuussa ruorimies, mutta kaikki muutkin ohjaa-
mossa olevat osallistuvat tdhystdmiseen. Tahysté-
misen tarkoituksena on havaita kohtaava, ristedva ja
ohittava litkenne ja rannalla olevat ajoon vaikuttavat
kohteet ajoissa, jotta niihin enndtetdédn tarvittaessa
reagoimaan riittdvdn aikaisin esimerkiksi kulku-

suuntaa tai nopeutta muuttamalla.
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Tyonjako vahvuudella
1+2 tai enemman

Ryhmanjohtaja (Aluksen paallikko)

e Tekee reittisuunnitelman ja esittelee
reitin miehistolle ennen lahtoa.

e Johtaa pelastustehtavaa ja toimintaa
aluksella (aluksen paallikko

e Hoitaa pelastustehtavaan liittyvaa
viestiliikennetta ja Meri-VHF-liikennetta.

e Valvoo navigoijan ja ruorimiehen
tyoskentelya seka reittisuunnitelman
noudattamista.

e Puuttuu tarvittaessa toimintaan.

e Hoitaa koneiston ajonaikaista
mittarivalvontaa.

e Tayttaa lokikirjaa.

e Pysayttaa tarvittaessa aluksen
kaskylla: Vene seis!

Ykkoénen/navigoija

e Vastaa ohjailusta, eli maarittaa
suunnan ja nopeuden

e Antaa ohjailukomentoja ruorimiehelle

e Pysyttava navigointityossa vahintaan
yhden kaannoksen verran aluksen edella

e Monitoroi ruorimiehen tyoskentelya

e Navigointivirhneen havaitessaan
antaa korjaavia ohjeita tai pysayttaa
aluksen kaskylla: Vene seis!

Kakkonen/ruorimies

e Vastaa aluksen kasittelysta eli kayttaa
aluksen hallintalaitteita nopeuden
ja suunnan muuttamiseksi.

e -Kuljettaa alusta navigoijalta saamiensa
ohjailukomentojen mukaisesti.

e Tahystaa optisestija tutkalla.-
Monitoroi navigoijan tyoskentelya.

e Navigointivirhneen havaitessaan pyytaa
korjaavia ohjeita tai pysayttaa aluksen
omatoimisesti ja sanoo: Vene seis!

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Tyonjako vahvuudella 1+1

Ryhmanjohtaja (Aluksen paallikko)

e Ryhmanjohtajan ja paallikon tehtavat sisallytetaan navigoijan tai ruorimiehen tehtaviin. Nain
pienella vahvuudella toimittaessa tehtavia alkaa kasautua paljon erityisesti ryhmanjohtajalle, jolla
johtamiseen liittyvien tehtavien lisaksi on hoidettavana myds navigoijan tai ruorimiehen tehtavat.

Ykkonen/navigoija

e Vastaa ohjailusta eli maarittaa suunnan ja nopeuden.

e Antaa ohjailukomentoja ruorimiehelle.

e Pysyttava navigointityossa yhden kaannoksen verran aluksen edella.

e Monitoroi ruorimiehen tyoskentelya.

e Navigointivirneen havaitessaan antaa korjaavia ohjeita tai pysayttaa aluksen kaskylla: Vene seis!

Jos samalla ryhmanjohtajana / yksikon vanhimpana, lisaksi:

e Tekee reittisuunnitelman ja esittelee reitin miehistolle ennen lahtoa.

e Johtaa pelastustehtavaa ja toimintaa aluksella (aluksen paallikko).

e Hoitaa pelastustehtavaan liittyvaa viestilikennetta ja Meri-VHF-lilkennetta.
e Hoitaa koneiston ajonaikaista mittarivalvontaa.

e Tayttaa lokikirjaa.

Kakkonen/ruorimies

e Vastaa aluksen kasittelysta eli kayttaa aluksen hallintalaitteita nopeuden ja suunnan muuttamiseksi.

e Kuljettaa alusta navigoijalta saamiensa ohjailukomentojen mukaisesti.

e Tahystaa optisesti ja tutkalla.

e Monitoroi navigoijan tyoskentelya.

e Navigointivirheen havaitessaan pyytaa korjaavia ohjeita tai
pysayttaa aluksen omatoimisesti ja sanoo: Vene seis!

e Jos samalla ryhmanjohtajana / yksikdn vanhimpana, lisaksi:

o Tekee reittisuunnitelman ja esittelee reitin miehistolle ennen lahtoa.

e Johtaa pelastustehtavaa ja toimintaa aluksella (aluksen paallikko).- Hoitaa
pelastustehtavaan liittyvaa viestiliikennetta ja Meri-VHF-Lliikennetta.

e Hoitaa koneiston ajonaikaista mittarivalvontaa.

e Tayttaa lokikirjaa.
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Tilannetietoisuus

Ohjailuryhmén toiminnan keskiossd on ylldpitaa yh-
teista tilannetietoisuutta siitd, missd alus on, mitd
ympdérilld tapahtuu ja minne ollaan menossa. Ohjai-
luryhmén jaettu tilannetietoisuus muodostuu tarkkai-
lemalla eri tietoldhteitd ja jakamalla ryhméan kesken
tietoa havainnoista. Tilannetietoisuuden ylldpitoon
kuuluu my6s ajettavan reitin ajonuottien kertominen
sekd kddnnoksiin liittyvdt vakiomuotoiset ohjailuko-
mennot ja kuittaukset. Pelastustehtdvén aikana tilan-
netietoisuuden yllapitoon kuuluu myos tietoisuus teh-
tdvan etenemisestd ja omasta toiminnasta tehtavélla
sekd tarvittaessa tietoisuus muiden alueella toimivien
yksikoiden vaikutuksesta omaan toimintaan.

Ohjailuun liittyvat keskeiset tietoldhteet:

« Optinen nédkyma4 ja havainnot: maisemanavigointi,
paikallistuntemus

« Tutkakuva: tutkamaisema, tutkamittaus, tutkareitit

« Elektroninen ja perinteinen merikortti: reitti ja
merimaasto aluksen ymparilld, sijainti

«  Kompassi: keulasuunta ja suunta maan suhteen
(tosisuuntina).

Muita tietoldhteité:

+  Meri-VHF ja VIRVE: tehtévéén liittyvd
viestiliikenne ja merenkulun viestiliikenne

- PEKE/KEJO: tehtédvain liittyva tilannekuva ja
tilannetiedot, mutta myos kartta ja sijainti.

Alusta tulee kuljettaa aina védhintdan kahta eri tie-
toldhdettd hyodyntdmalld, jolloin eri tietoldhteiden
tuottamaa tietoa voidaan verrata toisiinsa ja ristiin-
varmista aluksen sijainti. Tietoldhteiden sijaintitiedon
ristiinvarmistaminen on rutiinitoiminto, jota ruo-
rimies ja navigoija tekevat jatkuvasti. Jos eri tietoldh-
teistd saatavat sijaintitiedot poikkeavat toisistaan,
alus pysdytetddn ja selvitetddn syy poikkeamalle.

Alus kulkee 40 solmun nopeudella viidessi se-
kunnissa noin 100 metrin matkan.

Kaannoksen vaiheita ovat valmistelu, kasky, suoritus ja varmistus.
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Ajomenetelmat

Ohjaamotyoskentelyssa kaytetddn kahta erilaista
ajomentelméd, joita ovat optinen ajo ja tutka-ajo.
Molemmissa ajomenetelmissd hyédynnetddn kaikkia
kéytettdvissa olevia tietoldhteitd paikanmaaritykseen.
Saaristonavigoinnissa kdytetddn péddasiassa optista
ajoa, jota tuetaan tutkalla ja sdhkoiselld kartalla.
Pimedlld ja ndkyvyyden ollessa rajoitettu ajomene-
telménd kdytetdan tutka-ajoa. Molemmilla ajotavoilla
ohjailuryhmén tehtévédnjako siilyy samana. Ohjai-
luryhméssd on kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd
ryhmé toimii tasapainoisesti eikd tukeudu vahvasti
kokeneimpaan miehistonjdseneen.

Molemmissa ajomenetelmissd keskeistd on kommu-
nikaatio kddnnostilanteissa. Kdédnnoksen vaiheet nou-
dattelevat seuraavaa protokollaa:

o Valmistele - Navigoija suunnittelee kddnnoksen
vaiheet ja ohjeistaa ruorimiehen kdanndkseen.
Ruorimies arvioi ohjeen ja hylkéa tarvittaessa,
jolloin alus pyséytetédén.

o Kiiske - Navigoija kédskee kddnnoksen
kaannoshetkelld. Ruorimies tarkkailee
kéddnnoksen lahestymistd ja pyséyttda aluksen,
mikali kdsky on ennenaikainen tai myohéstyy.

¢ Suorita - Ruorimies suorittaa kddnnoksen.
Navigoija valvoo kddnnoksen etenemista.

o Varmista - Ruorimies varmistaa kddnnoksen
jélkeen, ettd kddnnos on onnistunut.

Jos jossakin protokollan vaiheessa ruorimies tai na-
vigoija havaitsee virheen, se kerrotaan daneen ja tar-
vittaessa alus pysdytetdan.

Optinen ajo

Optinen ajo on tarkoitettu hyviin olosuhteisiin, joissa
nakyvéisyys pédivdnvalossa riittdd turvalliseen na-
vigointiin. Optisessa ajossa paikanmadritys perustuu
merimaaston, kiinteiden ja kelluvien merenkulun tur-
valaitteiden paikantamiseen ja oman sijainnin méa-

Navigaatio

rittdmiseen turvalaitteiden avulla, sekd toisen kédytettd-
vissé olevan tietoldhteen hyodyntdmiseen (Sdhkoinen
kartta, tutka).

Optista ajoa varten laadittavassa reittisuunnitelmassa
tulee olla nékyvissd vahintdén reittipiirros, mutta turval-
linen navigointi suurissa nopeuksissa edellyttdd yleensa
tarkempaa reittisuunnittelua, joka sisdltdd suunnat ja
vastasuunnat, vaaralliset alueet sekd mahdolliset vesis-
toalueen tai reitin erityispiirteet. Optisen ajon tukena
voidaan laitteilla kéyttdd valmiita elektronisia reittipiir-
roksia.

Kaannoksen vaiheet optisessa ajossa:
1. Kéannoksen valmistelu ennen kddnndosta:

« Navigoija suunnittelee kdannoksen ja miettii
ohjeet ruorimiehelle ennakkoon.

« Navigoijia kuvaa seuraavan kddnnoksen: "Kdédnnos
2, punaisen viitan jalkeen kddnnos vasempaan 090,
kéddnnoksen jalkeen etulinjat.

« Ruorimiehen takaisinluku: "Ké4annos 2, punaiselta
vasempaan 090, etulinjat kiinni”

2. Kaannoshetkelld navigoija kdskee: Vasempaan 090,
etulinjat kiinni.
« Ruorimiehen takaisinluku: Vasempaan 090,
etulinjat kiinni.
3. Ruorimies suorittaa kddnnoksen

4. Kaannoksen jalkeen ruorimies varmistaa: Suunnalla
090, etulinjat kiinni.

« Navigoija kuittaa: Etulinja kiinni, 090.

Kaannoksen valmistelu ja toteuttaminen perustuvat
optisessa ajotavassa merenkulun turvalaitteiden ja me-
rimaaston havainnointiin ja kiintopisteiden seurantaan.
Jotta ajo on turvallista, varmistetaan paikkatietoa lisdksi
muista tietoldhteistd, joita suurissa nopeuksissa ovat
padasiassa elektroninen merikartta ja tutka.
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Tutka-ajo

Tutka-ajo on tarkoitettu pimeédssd ajamiseen ja aja-
miseen tilanteissa, jolloin nédkyvyys on rajoitettu.
Tutka-ajossa paikanmadritys perustuu tutkamit-
taamiseen, jonka lisdksi hyddynnetddn mahdolli-
suuksien mukaan my0s optista paikanmééritysta.
Pimeéssd toimittaessa optisen ajotavan mukaista
paikanmaédritystd hyddynnetddn tutkamittaamisen
rinnalla, mutta nikyvyyden ollessa rajoitettu paikan-
madrityksen pddmenetelmédnd on tutkamittaaminen.
Tutkamittaaminen sisdltdd kadnnospisteiden méé-
rittdmisen tutkalla, sivuutusetdisyyksien mééaritté-
misen tutkalla ja tutkalla tdhystdmisen. Tutka-ajossa
optisen tdhystdmisen lisdksi tutkalla tdahystdminen
korostuu. My6s tdssd ajomenetelméssd hyodynnetdan
mahdollisimman monia toisistaan riippumattomia
paikkatiedon tietoldhteitd, jotta sijainnista voidaan
varmistua.

Tutka-ajoa varten laadittavassa reittisuunnitelmassa
tulee olla optisen ajotavan mukaisesti médritettyna
suunnat ja vastasuunnat, vaaralliset alueet sekd
mahdolliset vesistdalueen tai reitin erityispiirteet.
Néiden lisaksi tutkamittaaminen edellyttdad sivuutu-
setdisyyksien ja kddnnospisteet merkitsemistd kar-
talle. Jotta tutka-ajoa voidaan hyodyntéa kiireellisilld
tehtavilla, tulee aluksella olla pééasialliselle toimin-
ta-alueelle laaditut reittipiirrokset, joissa edelld mai-
nitut mittaukset ovat valmiina. Kiireelliselle tehté-
vélle lahdettdessa reittisuunnittelua ei muuten ehdi
tekemadn.

Huomioi, etta tutka-ajossa voidaan
kayttaa aktiivista (perinteista) '
tutkamittaamista tai passiivista
tutkamittaamista riippuen siita,
miten aluksen navigointilaitteet

tukevat tutkanavigointia.
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Kaannoksen vaiheet tutka-ajossa:
1. Kdannoksen valmistelu enne kddnnosta:

« Navigoija suunnittelee kdannoksen ja miettii
ohjeet ruorimiehelle ennakkoon.

« Navigoija sdédtdd tutkan ja antaa ruorimiehelle
ohjeet tutkan sdatoon, sekd kuvaa kdannoksen:
"Kéannos 2, kddnnospiste 0,45 mpk edessé
olevan saaren rannasta. Punaisen jalkeen

vasempaan 090"

+ Ruorimiehen takaisinluku: "Punaiselta
vasempaan 090"

2. Kéédnnoshetkelld navigoija kdskee: "Vasempaan
090, etulinjat kiinni”

« Ruorimiehen takaisinluku: "Vasempaan 090,
etulinjat kiinni’”

3. Ruorimies suorittaa kddnnoksen

4. Kainnoksen jalkeen ruorimies varmistaa:
"Suunnalla 090, etulinjat kiinni.”

5. Navigoija kuittaa: "Etulinja kiinni, 090

6. Navigoija valmistelee sivutusetdisyyden
mittaamisen:

« Sivutus Lammassaareen 0,3 mpk.

7. Ruorimies suorittaa mittaamisen ja varmistaa
sivutettaessa: "Sivutusetéisyys 0,3 mpk”.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Ohjailukomennot

Pelastusaluksen ohjaamotydskentelyssd kaytetddn
ohjailukomennoissa péddasiassa méadrdmuotoista ko-
mentoja. Ohjailukomennoissa hyddynnetédédn meren-
kulun turvalaitteita, kompassia ja merimaaston jakoa

kymmenjarjestelmalla.

Ohjailukomento

Kuittaus

Selite

Kaannos lahestyy, Punaiselta
vasempaan 090

Kaannos lahestyy, luodon
tasalta oikealla, 180

Kaanna vasempaan
090, etulinjat

Ohjailumerkkina radiomasto

Vihrea merkki jaa vasempaan

Aukko b

Salmi, sisaan 7, ulos 3

Edessa kaksi viittaporttia,

vihreat oikealle

Saari -5, vasen reuna

Luoto + 10 oikea reuna

Vene seis!

Kaannos lahestyy, punaiselta
vasempaan 090

Kaannos lahestyy, luodon
tasalta oikealle, 180

Vasempaan 090, etulinjat

Radiomastoa kohti

Vihrea vasempaan

Aukko 5

Salmi sisaan 7, ulos 3.

Kaksi porttia, vinreat oikealle

-5, vasen reuna

+10, oikea reuna

Vene seis!

Taulukko 11: Ohjailukomentoesimerkkeja.

Navigaatio

Kaannos lahestyy, kaanndkseen
matkaa 0,2 mpk.

Kaanndskohta sidotaan
punaiseen viittaan ja seuraava
suunta ilmoitetaan asteina.

Kaannos lahestyy, Kaannokseen
matkaa 0,2 mpk.

Kaanndskohta sidotaan
maamerkkiin ja seuraava
suunta ilmoitetaan asteina.

Kaanna, kasky kaantaa
Suunta
Ohjailumerkki keulassa

Keulasuunta kohti ohjailumerkkia

Kerrotaan kummalle puolelle
edessa oleva merkki jaa.

Kymmenjarjestelmalla ositettu
esimerkiksi saarten valissa oleva
aukko, ajetaan salmen keskelta.

Kymmenjarjestelmalla ositettu
salmi, ajetaan salmeen oikeaa

reunaa ja ulos vasenta.

Edessa kaksi lateraaliporttia,
ajetaan keskelta, vihreat
merkit jaavat oikealle.

Ajetaan kymmenjarjestelmalla
ositetun saaren vasemmalta puolelta
puolen saaren leveyden paasta.

Ajetaan kymmenjarjestelmalla
ositetun luodon oikealta puolelta
koko luodon leveyden paasta.

Havaitaan vaarantava navigointivirhe
tai muu vaaratilanne.
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Esimerkkeja ohjailukomennoista:

Navigoija: Satamasta lahdettaessa tuo itaviitta jaa oikealle.

Ruorimies: Itaviitta jaa oikealle.

Navigoija: Kaannos lahestyy. Niemen karjen jalkeen tiukka kaannos vasempaan,
kaannoksen jalkeen tulee punavihrea portti, vihrea oikealle.

Navigoija: Vasempaan, porttia kohti.

Ruorimies: Kaannos vasempaan, porttia kohti.

Navigoija: Kdannos lahestyy. Vihrean merkin jalkeen vasempaan 150.
Linjataulut kiinni kaannoksen jalkeen. Yksi-viisi-nolla.

Navigoija: Vasempaan 150.

Ruorimies: Suunnalla 150, linjat kiinni.

Navigoija: Kaannos lahestyy, saaren sivutuksen jalkeen ohjailumerkkina kummeli.
Navigoija: Ohjailumerkkina kummeli.
Ruorimies: Kummelia kohti.

Navigoija: Kaannos lahestyy. Itaviitta jaa oikealle, sen jalkeen oikealle 270.
Ruorimies havaitsee virheen: Vene seis, itaviitta ei voi jaada tassa oikealle puolelle.

Navigoija "putoaa kartalta”: Vene seis, tarvitsen aikaan navigointiin.
Ruorimies: Vene seis.
— Keskustelu sijainnista ja seuraavasta kaannoksesta, jonka jalkeen jatketaan matkaa.

Navigoija: Kdannos lahestyy, saaren kohdalta vasempaan 060.
Kaannoksen jalkeen vihrea jaa vasempaan.

Navigoija: Vasempaan 060, vihrea jaa vasempaan.

Ruorimies: En nae vihreaa.

Navigoija nayttaa merkin tai vauhti pois.

Tahystysilmoitus

Tahystysilmoituksella kerrotaan oman aluksen toi- Ta hystysilmoitus

mintaan ja turvallisuuteen liittyvdsta havainnosta tai KOHDE — SUUNTA — ETAISYYS '
tehtavdn hoitamiseen liittyvastd havainnosta. Tahys- Esimerkiksi Moottorivene, oikea ®
tysilmoituksessa ilmoittaja kertoo havaitun kohteen kello 2, lahestyy kaukana

kuvauksen; kohteen suunnan ja etdisyyden. Liséksi
tahystysilmoituksen tekijd voi osoittaa kohdetta.
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Merimaaston jako
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Merimaasto jaetaan osiin kymmenjarjestelmalla. Jako voidaan tehda esimerkiksi saareen tai
salmeen. Jako alkaa aina vasemmasta reunasta ja paattyy oikeaan. (Lahde: Rajavartiolaitos)
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4.12 Navigointi ilman elektronisia
navigointilaitteita

Magneettikompassin kaytto

Maapallon magneettinen eteld- ja pohjoisnapa eivit ole
samoissa pisteissd maantieteellisten napojen kanssa.
Magneettikompassi osoittaa magneettista pohjois-
napaa maantieteellisen pohjoisnavan sijaan. Tatd
kutsutaan erannoksi (ER). Erannon suuruuden omalla
alueella voi tarkastaa merikartan kompassiruususta.
Maamagnetismin muutosten vuoksi eranto muuttuu
Suomessa vuosittain muutamia minuutteja. Eranto on
kaikkiin suuntiin kuljettaessa sama.

Aluksen magneettikompassin ndyttdiméa pohjoissuunta
ei usein yhdy magneettiseen pohjoissuuntaan, vaan
silhen tuottaa virheitd aluksessa olevat magneettiset
metallit. Magneettisuunnan ja kompassisuunnan
valistd eroa kutsutaan eksyméksi. Eksymén suuruus
vaihtelee eri suunnilla, minké takia aluksella pidetdan
ajan tasalla olevaa eksymataulukkoa. Eksymétaulukko
laaditaan ajamalla esimerkiksi 10-16 eri suuntaan ja
muodostamalla saatujen havaintojen avulla eksyma-
kéyra. Eksymékéayrdstd muodostuu useimmiten aal-
tomainen kayrd. Toisaalta nykyddn eksyméitaulukon
voi muodostaa myo6s vertaamalla kompassilukemaa
satelliittikompassin lukemaan.

Magneettikompassilla tulee osata
muuttaa tosisuunta kompassisuunnaksi ja pdinvastoin.
Taméa tapahtuu muuttamalla tosisuunta (TS) ensin
magneettisuunnaksi (MS) vihentdmalld siitd eranto ja
sen jilkeen muuttamalla magneettisuunta kompassi-
suunnaksi (KS) vahentamalla eksyma.

navigoitaessa

Tosisuunta - Eranto = Magneettisuunta
Magneettisuunta - Eksyma = Kompassisuunta

Esim. 320° - (+6°) =314°
TS ER = MS
314° - (+4°) =310°
MS EKS  =KS

Kun kompassisuunnasta siirrytddn magneettisuuntaan
ja tosisuuntaan laskutoimituksissa eksymé ja eranto
lisataan kompassi- ja magneettisuuntiin. Tosisunnasta
siirrytddn kohti kompassisuunttaa vihennyslaskulla, eli
vaihtamalla erannon ja eksymén etumerkit.
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Muistisaantona voi kayttaa "Tosisuuntaan '
muunnettaessa tosimerkit.” .

Paikanmaaritys

Paikanmadritykseen kaytetddn alukselta tehtdvad koh-
teiden suuntimista, eli suunta alukselta kohteeseen
méddritetddn suuntimalaitteilla. Tekniikoita sijainnin
madrittdmiseksi ovat esimerkiksi kaksi suuntimaa
samaan kohteeseen, vaakasuorat kulmat ja kahden eri

pisteen suuntiminen.

Kaikille néille paikanmééritystavoille on yhteistd se,
ettd kartalle piirretddn kaksi tai useampia sijoittajia,
joiden leikkauspiste méadrittdmalla saadaan kartalle
aluksen sijainti.

Sovellukset taman paivan navigointiin

Perinteisid menetelmid ei juurikaan kaytetd, silld satel-
liittipaikannus on tarkkuutensa ja ajantasaisuutensa
vuoksi korvannut menetelméat. On kuitenkin hyva va-
hintddn tuntea muita paikanmaééritykseen kéytettdvia
tekniikoita ja my0s harjoitella niiden kdyttdmista, jos
satellittipaikannus ei syystéd tai toisesta olekaan kéy-
tettdvissd. Satelliittipaikannuksen varajirjestelména
useimmissa aluksissa on kuitenkin vield tutka, jolla
oman sijainnin méadrittdminen on nopeaa ja tarkkaa.

Navigointi nykyaluksilla perustuu vahvasti GNSS-jar-
jestelmadn, eli satelliittipaikannukseen. Jos satelliitti-
paikannus puuttuu tai satelliittipaikannusta héiritdén,
romuttuu yksi aluksen paikantamisen kulmakivista.
Satelliittipaikannuksen tarkkuutta tulee seurata aktiivi-
sesti alusta kuljetettaessa ja jos viitteitd paikannuksen
epatarkkuudesta havaitaan, taytyy korostaa muita kuin
satelliittipaikannuksen tietoa paikannuksen tietoléh-
teend. Satelliittipaikannuksen héirinndn ensimmaéisené
indikaattorina on se, ettd aluksen sijainti karttalaiteilla
poikkeaa tutka- ja merimaastondkymaésta.

IIman satelliittipaikannusta toimittaessa aluksen pai-
kannuksessa tukeudutaan optisiin havaintoihin ja pai-
kanmaédéritykseen tutkalla. Ajaminen vaikeammissa olo-
suhteissa muuttuu haastavammaksi, mutta on kahden
tietoldhteen avulla edelleen mahdollista.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



5. Navigointielektroniikka

5.1 Navigointijarjestelmat
ja radiolaitteet

Aluksen koko ja sen my6td ohjaamon koko maééritte-
levat sitd, millainen navigointijarjestelma alukseen
asennetaan. Toisaalta navigointijarjestelmén tarpeet
madrittavat uudisalushankinnassa ohjaamon jarjes-
telyja. Aluksen koon kasvaessa myos navigointijirjes-
telma on yleensa kattavampi. Kuitenkin my6s pieniin
aluksiin tulisi toteuttaa riittdvat toiminnallisuudet
turvallisen ja tehokkaan ohjaamotydskentelyn mah-
dollistamiseksi.

Navigointilaitendyttoja tulee aluksella olla riittavésti.
Pienemmissé aluksissa ohjailijalla ja ruorimiehelld on
tarkoituksenmukaista olla erilliset yhdistelménéaytot,
jolloin molemmat pystyvit sdatdmaan laitteen ase-
tukset omaan tehtdvddn soveltuvaksi. Suuremmissa
aluksissa sekd ohjailijalla ettd ruorimiehelld voi olla
kéytettavissd useampia ndytt6jd, jolloin tutkaa ja
karttaa voi pitdd eri ndytdilla ja mahdollisesti koneval-
vonta, kamerajérjestelma tai muut tietoldhteet vield
erillisilla naytoll4.

Navigointijarjestelmddn on yleensd integroitu useita
erilaisia tiedonldhteitd, keskusyksikoitd, néyttoja ja
kéyttolaitteita. Aluksen koko ja varustelutaso vaikut-
tavat siithen, kuinka laaja laiteintegraatio on. Toisaalta
laitteet voivat olla itsendisid ja muodostaa yksittéisista
laitteista tarvittavan navigointilaitekokonaisuuden.

Jérjestelmén osia:
« Tutka

«  GNSS Satellittipaikannuslaite (kansankielisesti
GPS)

«  Kompassi (GPS-kompassi, satelliittikompassi,
sahkokompassi tai gyrokompassi)

. Séhkoine karttalaite (karttaplotteri tai PC-
pohjainen karttasovellus)

Navigaatio

«  Naytot
. Sadasema
. AIS

« Kamerat (valvontakamerat, limpokamera ja
valonvahvistin)

«  Moottoridatan sy6tto
« Autopilotti
+ Tiedonsiirtoon NMEA2000- ja Ethernet-vaylat

. Kayttolaitteet (hiiri, ndppaimisto ja erilliset
kayttopaneelit).

Karttaplotterit tai yhdistelmélaitteita myydaan paa-
asiassa7”,9”,127, 15" kokoisina, mutta myos suurempia
ja erikoislaajakulmaisia néyttdja on tarjolla. Tarkoi-
tuksenmukainen minimikoko néytéksi on pienemmis-
sakin veneissd vahintddn 9”. Laitteen, josta kdytetdan
yhté aikaa sahkoista kartta ja tutkaa, ei tulisi olla alle
12” kokoinen. Navigointilaitejdrjestelmédn useimmissa
aluksissa tarpeen siséltdd vdhintdan kaksi néyttolai-
tetta.

Turvallisuuden varmistamiseksi jérjestelma voi olla
kahdennettu tai jaettu siten, ettei kaikkia laitteita ver-
koteta keskenddn. Myos paikkatietosignaali voidaan
eri laitteille tuoda eri antennilta, jolloin yhden an-
tennin tai laitteen vikaantuminen voidaan havaita
paikkatiedon eroavuutena eri laitteissa.

Aluksella on tyypillisesti lukuisia radioldhettimié ja
vastaanottimia. Kaikki aluksen radiolaitteet, joissa
on merenkulun taajuuksilla toimiva lahetin, tulee
olla lueteltuna aluksen radioluvassa. Radioldhettimié
ovat muun muassa meri-VHE, meri-VHF DSC, meren-
kulkututka, AIS-ldhetin, MF/HF-radiopuhelin, SART,
EPIRB-héatédlahetin ja henkilokohtaiset hétapaikan-
nusldhettimet.
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5.2 Tutka

Tutka on pelastusaluksella kéytettavista navigointi-
laitteista ainoa, jolla pystyy havainnoimaan aluksen
ympérilld olevan merimaaston, alukset, pyydykset ja
muut kohteet reaaliaikaisesti, vaikka nakyvyys olisi
esimerkiksi sumun takia rajoittunut. Tutkan toiminta
perustuu radioaaltojen ldhettdmiseen ja vastaanot-
tamiseen tutka-antennilla. Yksinkertaistettuna tutka
mittaa ajan, jonka radioaalto kayttdd tutkan ja esteen
vélilld ja piirtdd lukuisten téllaisten havaintojen poh-
jalta kuvion tutkalle havaituista kohteista.

Tutka-antenneja on veneissd kahta paatyyppid.
Avoantenneja ja kupuantenneja. Yleisesti antenni-
tyypin valintaan vaikuttaa se, millaiseen veneeseen
tutka on tulossa. Kupuantenneja kéytetaan padasiassa
pienemmissd veneissd, kuten avoveneissd, joissa tilaa
antennin sijoittamiselle on rajallisesti. Kupuantennin
etuna on se, ettd kaikki tutkan osat on sijoitettu kuvun
siséén, eikd ulkopuolella ole liikkuvia osia. Avoantenni
on kooltaan kupuantennia suurempi ja painavampi,
joten sitd kaytetddn tyypillisesti suuremmissa ve-
neluokissa. Avoantennin edut liittyvdt levedmpéadn
antenniin, joka mahdollistaa sekéd kohteiden havait-
semisen kauempaa ettd paremman erottelukyvyn
lahempédna oleville kohteille. Tutka-antennin tyypin
lisdksi tutkan ominaisuuksiin vaikuttavat valmistaja-
kohtaiset teknologiaerot.

Veneiden tutkat ovat toiminnallisuuksiltaan eri ta-
soisia. Tutkan kéyttoliittymd madrittdd paljon sitd,
miten tutkaa voi hydédyntd4 nopean veneen navigoin-
nissa. Yksinkertaisimmat tutkandytot eivdat mahdol-
lista aktiivista tutkamittaamista ajon aikana, mutta
monipuolisemmin varustelluilla ndytéilld se on mah-
dollista. Tutkan kayttdmisen edellytyksend on, ettd
se on sdddetty oikein, jotta kaikki olennaiset kohteet
nakyvit tutkandytolld, mutta naytolld ei ole héiridité.
Saataminen tapahtuu vahvistusta, aaltovélkettd, sade-
valkettd ja viritystd muuttamalla. Toimiakseen oikein
tutkan tulee olla oikein asennettu ja sdadetty.

Tutkan havainnointikykyé rajoittavat tai heikentévat
veneissd yleensé:

« Veneen rakenteet, jotka estdvit signaalin vapaan
kulun.
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« Tutkan suuntaus tai veneen kulkuasennon
aiheuttama tutkan virheellinen suuntaus.
Pystysuunnassa tutkan keila on noin 20°.

« Tutkan korkeus veden pinnasta vaikuttaa aluksen
lahialueen katveeseen, mitéd korkeammalla
tutka on, sitd suurempi katvealue. Toisaalta
korkeammalla oleva antenni parantaa kauempana
olevien kohteiden havainnontikykya.

« Virheelliset sdddoét ja liian voimakkaat
vaimennukset.

Saataminen

Vahvistusta (Gain) saatdmalla etsitddn kompromissi
yliméadraisten kaikujen vaimennuksen ja heikkojen
kaikujen nédkyvyyden vélimaastosta. Vahvistus sda-
detdén kéddntamalld se ensi ylisuurelle ja heikentd-
malla sitd vaiheittain.

Aaltovilkkeen poisto (Anti-Sea Clutter) vdhentda
kovan merenkdynnin aiheuttamia hiiri6itd aluksen
lahella. Aaltovilkkeen poiston sddtdminen voimak-
kaammalle himmentdd tutkalla lahialueen kaikuja,
mika poistaa héirioitd, mutta samalla heikentdd tai
poistaa todellisia kohteita nékyvistd. Aaltovilkkeen
poistoa sdddetdédn laittamalla asetus aluksi minimiin
jalisadmalld voimakkuutta seuraten tutkakuvan muu-
Aaltovalkkeen poisto toimii rajatulla séteelld
oman aluksen ympdrilld, miké voi olla esimerkiksi 4
meripeninkulmaa.

tosta.

Sadevélkkeen poisto (Anti-Rain Clutter) védhentdd
sateen, sumun tai lumen aiheuttamia héiri6ita. Sade-
vélkkeen poistoa sdddetddn laittamalla asetus aluksi
minimiin ja lisédmalld voimakkuutta seuraten tutka-
kuvan muutosta. Sadevélkkeen poisto vaikuttaa koko
seurattavaan alueeseen ja ndin ollen pienelld mitta-
kaavalla kéytettdessd se voi poistaa kaukanakin olevia
kohteita nakyvisté.

Viritys (Tune) sdéddetéédn tutkan mitta-alueen mukaan.
Nykyaikaisissa tutkissa sddté on automaattinen tai
virityksen sdddolle on indikaattori, josta virityksen
sdddon voi tarkastaa. Manuaalisesti viritys sdddetdan

Pelastuslaitoksen venetoiminta



oikeaksi siten, ettd tutkan ulkoreunalla nékyva heikko
kaiku nakyy mahdollisimman selvésti.

Veneluokan tutkan toiminnallisuudet

Tutka siirtyy kdynnistyttydén ja lammettydin valmius-
tilaan (Stand By, STBY), josta se voidaan kytkea ldhet-
tdmadn (Transmit, TX) tutkasignaalia.

Tutkan orientaation voi valita kolmesta eri vaihtoeh-
dosta:

« Keula ylés (Head Up, HU) asetuksella aluksen
keulasuunta on jatkuvasti ylospéin naytolld.

« Pohjoinen ylos (North Up, NU) asetuksella
tutkandyttd on asennossa, jossa pohjoinen on
yldreunassa ja aluksen suunta muuttuu.

« Suunta ylés (Course Up, CU) asetuksella esim.
autopilottiin asetettu suunta pysyy jatkuvasti
naytolld ylospain.

Padasiassa tutkalla kaytetddn keula ylos tai pohjoinen
ylos -tiloja. Pohjoinen ylos-orientaatiolla kaikki kartat
(paperinen, elektroninen) ja tutka saadaan nakyméin
samansuuntaisina, mutta keula ylds-orientaatio on
suurissa nopeuksissa erityisesti ruorimiehen kaytossé
toimivampi.

Aluksen liikkeen tutkandytolla voi valita joko suhteel-
liseksi tai todelliseksi liikkeeksi. Suhteellisessa liik-
keessd (Relative Motion, RM) alus pysyy tutkandyton
keskelld ja kohteet liikkuvat aluksen ympaérilla suh-
teessa alukseen. Todellisessa liikkeessé (True Motion,
TM) oma alus litkkuu tutkanéytolld ja kohteet pysyvat
paikoillaan tai liikkuvat todellisen liikkeensd mukai-
sesti.

Tutkan mitta-alue (range) sdatamalla saadetdadn
yleensd sekd tutkandytolla ndkyvad mittakaavaa, ettd
tutkasignaalin pulssinpituutta. Soveltuva mitta-alue
madrdytyy ympéroivin merimaaston perusteella.

VRM (Variable range marker) on etdisyysrengas,

jonka sadettd kéyttdja voi sddtad. VRM:4a kéytetddn
oman aluksen ja kohteen viliseen etdisyyden mit-

Navigaatio

taamiseen ja sen avulla mitataan esimerkiksi kdin-
nospisteen tai sivuutuksen etdisyys soveltuvasta
tutkamaalista. Useimmissa tutkissa sdddettavid etdi-
syysrenkaita voi olla yhté aikaa kaytossa kaksi.
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easaisallin o

s,

Kaannospiste on saavutettu, kun VRM
koskee maaritetyn kohteen rantaa

EBL uudelle suunnalle
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EBL (Electronic Bearing Line) on suuntimaviiva,
joka voi néyttdd asetuksista riippuen joko tosisuun-
timaa tai keulasuuntimaa. EBL:44 voi kdyttaa esimer-
kiksi kohteen suuntimiseen tai osoittamaan suuntaa,
johon seuraavana ollaan kdédntymaéssa tai osoittamaan
suuntaa, jota kyseiselld hetkelld on tarkoitus ajaa.
Suuntimaviivoja saa useimmiten kéyttoon yhté avikaa
kaksi.

Tutkan ominaisuudet voivat mahdollistaa myos kel-
luvan (floating) EBLm kéyton, jossa suuntimaviivan
voi sijoittaa tutkakuvalle kellumaan siten, ettd se pysyy
paikallaan merimaastossa aluksen edetessd. Kellu-
valla EBL:l4 on erilaisia kéyttotarkoituksia, mutta
sitd voi kéyttad esimerkiksi yhdessa sivutusetéisyyden

mittauksen kanssa varmistamaan, ettd alus pysyy vay-
lalla.

ARPA (Automatic Radar Plotting AID) on auto-
maattinen tutkamittaamisen avustin, joka tunnistaa
liikkuvia kohteita tutkalta ja laskee liiketekijoita seu-
rantaan otetuista maaleista. ARPA:n avulla saa tutkalle
tiedot kohteen nopeudesta, suunnasta, ldhimmaéstéd
kohtaamisetdisyydestd ja ajasta ldhimpéddn kohtaa-
mispisteeseen. ARPA:sta on olemassa halvemmissa
tutkalaitteissa myos Mini-ARPA (MARPA), joka toimii
ARPA:n tavoin, mutta kohteet valitaan seurantaan
manuaalisesti.

Off center on toiminto, jolla alus voidaan siirtda
muualle tutkandyton keskipisteestd. Oma paikka
tutkandytolld voidaan siirtdd esimerkiksi alimpaan
kolmannekseen, jolloin tutkakuvaa ndhddan kauem-
maksi kulkusuuntaan.

Tutka kerros (Radar overlay) on toiminto, jolla
tutkakuvan tietokerros tuodaan merikartan paille
karttaplotterilla. Overlayn etuna on, ettd kohteen yh-
distdminen karttakuvaan ja merimaastoon helpottuu,
mutta samalla yhdelle néytolle tulee paljon kohteita,
jolloin heikot ja pistemadiset kaiut saattavat jaada ha-
vaitsematta.

Kaiun jéljet (Echo Trails) toiminto piirtad tutkaku-
valle kaikuihin jéljet niiden liikkeen perusteella. Jaljet
voivat olla suhteellisia (Relative Echo Trails), jolloin
kaikista nékyvilld olevista kohteista piirtyy jélki né-
kyviin tai kohteiden tosiliikkeen mukaisia (True Echo
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Trails), jolloin tutkalta pystyy tunnistamaan liikkeelld
olevat kohteet.

Tutkanavigointi

Tutkanavigoinnilla on pelastusveneessd kaksi paatar-
koitusta. Tutkalla havainnoidaan muuta liikennetta ja
estetddn yhteentdrméyksen vaaran syntyminen sekd
varmistetaan turvallinen merenkulku ja oma sijainti
yhtend useista tietoldhteistd. Tutkan tulee olla aina
kulussa ollessa paalld sekd ympériston havainnoinnin
vuoksi, ettd tutkakuvan lukuosaamisen kehittdmi-
seksi, silld tutun merimaaston oppii vdhén kerrallaan
tuntemaan myds tutkalta.

Veneluokan tutkat ovat tutkanavigointiominaisuuk-
siltaan vaihtelevia. Jotta tutkaa voidaan kayttdid te-
hokkaasti navigointivdlineend, tulisi sekd EBLn ettd
VRMn olla helppokéyttoisid myds kovassa meren-
kéynnissd. Tutkanavigointi perustuu siihen, ettéd tut-
kanaytoltad mitataan etdisyyksid kdannds, ja sivuutus-
pistesiin. Etdisyyksien mittaamisella varmistetaan se,
ettd vene kulkee suunniteltua reittié pitkin.

Tutkan kuva eroaa merikartan

kuvasta muun muassa:

e Tutka nayttaa yleensa rantaviivasta
vain lahimman kohteen ja ®
l@ahimman rannan taakse jaava

maasto jaa tutkakatveeseen.

e Kapeat salmet ja lahdet voivat
havita nakyvista ja "avautuvat”
vasta lahelle ajettaessa. Niemet
voivat puolestaa nayttaytya
todellista leveampina.

o Lahekkain olevat kohteet
voivat sulautua yhteen
kauempana ollessaan.

e Pistemaiset kohteet leviavat
keilan levyisiksi ja pitenevat noin
puolen pulssipituuden mittaisiksi.

e Rannassa olevat kohteet, kuten
merenkulun turvalaitteet eivat nay.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Aktiivinen tutkamittaus on reittipiirrokseen merkit-
tyjen tarkkojen kddnnos- ja sivuutusetdisyyksien mit-
taamista pisteitd ldhestyttdessd. Aluksen ldhestyessd
kadnnospistettd sdddetddn tutkan VRM mitatulle
kéddnnosetdisyydelle ja kun rengas saavuttaa reittipiir-
rokseen merkityn kohteen, ollaan kdannospisteessd.
Vastaavasti sivuutusetdisyyksid mitattaessa VRM sdé-
detddn suunnitellulle sivuutusetéisyydelle, ja mikéli
etdisyysrengas koskee kohdetta juuri rantaviivassa,

alus kulkee suunnitellulla linjalla.

Alus sivuuttaa saaren. Sivutusetaisyys 0,45 NM.

Navigaatio

Passiivinen tutkamittaus on epétarkempi vaihtoehto
edelld kuvatulle niin sanotulle normaalille tutka-
mittaustekniikalle, mutta voi olla ainoa kayttoon
soveltuva vaihtoehto pienimpien veneiden yksinker-
taisilla monitoimilaitteilla. Passiivinen tutkamittaus
perustuu siihen, ettd tutkalle laitetaan kiintedt VRM:t
esimerkiksi 0,3 NM ja 0,6 NM sateille, joiden lisdksi
kéytetddn kiinteita etdisyysrenkaita.

Veneessi tulee olla toimintamallia tukevat reittisuun-
nitelmat, joissa on kddnnos- ja sivuutusetdisyydet
madritelty kiintedt etdisyysrenkaat huomioiden. Tek-
niikka ei ole tarkka kuin aktiivinen tutkamittaus ja se
edellyttdad enemmén ennakkovalmisteluja, mutta on
kuitenkin parempi vaihtoehto kuin jattaa tutka hyo-
dyntamatta tietolahteena.

5.3 Karttaplotteri ja
navigointitietokone

Paasaantoisesti kaikista pelastusveneistd 16ytyy sdh-
koinen kartta. Laitteena on tyypillisesti pelkka karttap-
lotteri, yhdistelmalaite tai navigointitietokone. Séh-
koinen kartta on hyvd navigoinnin apuvéline, mutta
se ei korvaa perinteistd merikarttaa juuri koskaan.
Paperikartan kéyttod aluksella sdhkoisen kartan ohella
on tarpeen sekd sen vuoksi, ettd sahkdinen kartta ei
yleensa riitd viralliseksi kartaksi ja toisaalta sen vuoksi,
ettd paperikartalta reitin hahmottaa paremmin koko-
naisuutena, kuin néytolta tarkasteltaessa. Sédhkoisen
kartan kayttoon liittyy riski siitd, ettd liian pienelle
mittakaavalle asetettu kartta poistaa kohteita néky-
vistd. Tatd riskid ei paperikartalla ole. Paperiset me-
rikartat voi korvat aluksella ainoastaan hyvéksytyilla
elektronisilla merikartoilla ja karttalaitteilla (ECDIS,
Electronic Chart Display and Information System),
joita kuitenkaan pelastustoimen veneissa ei juurikaan
ole kiytossa.

Yhdistelmalaitteella tarkoitetaan
laitetta, johon on integroitu
karttaplotteri, kaikuluotain, tutka,

konevalvontatietoja, kameroita
tai osa edella mainituista.
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Karttaplotteri

Vaikka tavallisia sahkoisié karttoja ei olekaan hyvék-
sytty ainoaksi kartaksi aluksella, on sdhkoiselld kar-
talla térked rooli turvallisessa ohjailussa. Sahkoiseen
karttaan on ldhtokohtaisesti aina yhdistetty satel-
liittipaikannus, jolla aluksen sijainti, kulkusuunta ja
paikannusldhteestd riippuen mahdollisesti myo6s
keulasuunta saadaan nakyviin. Séhkoiselle kartalle
paivittyva aluksen sijainti on aina joitakin sekunteja
todellista sijaintia jaljessé, mika tulee huomioida, kun
sijaintia seurataan karttandytolta. Aluksen suunnan ja
paikan médrittdminen ei saa missddn olosuhteissa pe-
rustua ainoastaan karttandyttoon, silld paikkatieto ei
ole taysin reaaliaikainen ja kartalla ei ndy muita vesilld
liikkuvia kohteita.

kayton turvallisuus

Karttaplotterin '
e Huomioi GPS-signaalin hairist ja ®
mahdollisuus sijainnin jaatymiselle.
e Kartalla nakyva sijainti on
aina todellisuutta jaljessa.
e Kartalla eivat nay muut
vesilla liikkujat
e Kartta-aineiston tulee
olla ajantasaista
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Sahkoisen kartan kdyton tulee perustua siihen, ettd
kartalta havainnoidaan merimaastoa aluksen ympé-
rilld ja verrataan kartan havaintoja merimaaston tai
tutkan havaintoihin, jolloin voidaan useista lahteistd
varmistaa, ettd sijainti on oikea. Mikéli eri tietoldh-
teistd saadaan havainto samasta sijainnista, voidaan
arvioida, ettd sijainti on maééritetty oikein. Sen sijaan,
jos eri tietolédhteiden havainnot ovat ristiriidassa kes-
kendén eivatkd tue toisiaan, on pyséhdyttéva arvioi-
maan sitd, onko tapahtunut navigointivirhe tai onko
jokin tietolahde viallinen.

Turvallista navigointia voi tukea ennalta sahkdiselle
kartalle laadituilla reittipiirroksilla. Sdhkoiselle kar-
talle laadittavat reittipiirrokset on tehtéva péadrei-
teille ennalta esimerkiksi koulutustilanteissa, silld
kiireelliselle tehtavélle 1ahdettaessé piirroksia ei ehdi
tekemadn.

Siviilikdytt6on suunnattuihin sdhkéisiin karttoihin on
kaksi kartta-aineistovaihtoehtoa, Navionics ja C-Map.
Molemmilla aineistoilla on puolensa ja vesistoalueesta
riippuen toinen aineisto saattaa olla eri alueilla katta-
vampi kuin toinen. Kaikki kaitteet eivét tue ristiin mo-
lempia kartta-aineistoja, joten veneen toiminta-alue
saattaa vaikuttaa siihen, millainen laitekanta alukseen
on tarkoituksenmukaista hankkia.

5.4 AIS

Automaattinen  tunnistusjirjestelmd  (Automatic
Identification System, AIS) on alusten sijainnin maa-
rittdmiseen ja tunnistamiseen kéytetty jarjestelmaé.
AIS mahdollistaa aluksen paikkatiedon, nopeuden ja
navigointistatuksen vélittdmisen ldhialueella oleville
vastaanottimille laitteiden sisdisten VHF-ldhettin-
vastaanottimien avulla. Samalla laite vastaanottaa
samoja tietoja niistéd aluksista, jotka ovat VHF:n kan-
taman sisélld omasta aluksesta. Yleenséd AIS on yhdis-
tetty muuhun aluksen navigointijarjestelméaan, jolloin
AlS-maalit saadaan nakyviin kartalle sekd tutkalle ja
voidaan arvioida sitd, onko aluksen liikkeilld merki-
tystd omaan toimintaan. AlSia kdyttavat kaikki mat-
kustaja-alukset ja kotimaanliikenteessd alukset, joiden
bruttovetoisuus on yli 500 tonnia. Pelastustoimen
alukset eivdt ndin ollen ole kotimaan liikenteessd
kéytdnnossd koskaan AlS-velvollisia, mutta tilanne-
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kuvan jakamiseksi muun muassa alusliikennepalvelun
kanssa tulisi VTS-alueilla toimivissa aluksissa olla
AlSit.

AlSilla varustettuja aluksia pystyy seuraamaan myos
internetin kautta esimerkiksi sivustolta www.marinet-
raffic.com tai matkapuhelinsovelluksilla.

AlS-lahetinvastaanotin

AlS-standardi jakaa AIS-laitteet kahteen péédluokkaan:

+ A-luokan AIS on pakollinen SOLAS:n kappaleessa
V madritellyille aluksille.

« B-luokan AIS on huvikayttoon ja SOLAS-
madrdysten ulkopuolisille aluksille tarkoitettu.
B-luokan AIS on ldhetysteholtaan A-luokkaa
pienempi ja laite voi olla pelkdstdan tietoa
vastaanottava.

AlSia kayttdminen pelastusaluksella on yksinker-
taista. Laite kytketddn péadlle, jonka jélkeen se alkaa
lahettdmadn ja vastaanottamaan tietoa ja jakaa tiedon
liitetyille laitteille. AISiin on asennusvaiheessa syotetty
aluksesta ne tiedot, joita se valittdd muille aluksille.
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AIS lahettad muille aluksille vakiotiedot oman aluksen
mitoista, nimestd, tyypistdja rekisterinumerosta.
Muuttuvia tietoja ovat sen sijaan sijainti, suunta,
nopeus ja navigointistatus. Navigointistatuksella il-
moitetaan muille se, mitd alus on tekemassé.

Statukset:
0.  Underway using engine —
Kulussa moottorilla

1. Atanchor - Ankkurissa

2. Notunder command - Ei hallinnassa

3. Restricted maneveraubility -
Rajoitettu ohjailukyky

4. Constrained by her draught -
Syvédyden rajoittama

5. Moored - Kiinnittynyt laituriin tai rantaan

6.  Aground - Karilla

7. Engaged in fishing - Kalastaa

8. Underway sailing — Kulussa purjeilla

9. Varattu myohempéd kdyttéonottoa varten

10.  Varattu myohempédd kédyttoonottoa varten

11. Power-driven vessel towing aster -
Moottorialus hinaa perdsséd

12. Power-driven vessel pushing ahead or
towing alongside — Moottorialus puskee
tai hinaa kyljella.

13.  Varattu myohempéad kayttoonottoa varten

14.  AIS-SART, AIS-MOB, AIS-EPIRB Active —
Em. laite aktiivinen

15.  Varattu myohempéad kayttoonottoa varten

Statuksen lisdksi AlSiin syotetddn ldhtopaikka ja
madranpéd. Pelastustoimen aluksilla tdhdn voi olla
vakiona syotetty esimerkiksi Hanko Area, jolloin nor-
maalissa toiminnassa ei tarvitse tehdd muutoksia.
Siirtoajolle lahdettdessé esimerkiksi Hangosta Turkua
kohti matkattaessa lahtépaikaksi syotetddn Hanko ja
madranpéédksi Turku.

5.5 Meri-VHF DSC

Meri-VHF on merenkulun radiojarjestelma, joka on
tarkoitettu lyhyen kantaman viestintddn. Meri-VH-
Filld pidetddn yhteyttd alusten valilld ja yhteyttd
alusten ja rannikkoradioasemien vélilld. Meri-VHF on
kansainvélinen radiojirjestelma ja se kattaa suuren
osan maailman liikenndidyistd rannikkoalueista ja

135



toimii l1dhes samalla tavalla kaikkialla. Se on myds osa
kansainvélistd merenkulun héta- ja turvallisuusjérjes-
telmaa (GMDSS, Global Maritime Distress and Safety
System). Meri-VHF:n kéayttoon liittyvat viestinnédn
menettelytavat, lupat ja patevyysvaatimukset, sekd
keskeiset tekniset ominaisuudet on madritelty kan-
sainvélisessd radiosdddoksessd (Radio Regulations),
jota my6s Suomi noudattaa.

Kiinted Meri-VHF DSC

Meri-VHF:n kaytto aluksella edellyttda seké pétevyys-
todistusta ja radiolupaa. Meri-VHF kaytto edellyttaa
vahintddn rannikkolaivurin radiolitkennetodistusta
(SRC, Short Range Certificate), joka on henkilokoh-
tainen pétevyystodistus. Pelastusaluksessa, joka on
varustettu VHF:114, tulee sen liikkeelld ollessa olla vé-
hintdén yksi henkild, jolla on patevyystodistus. Lisdksi
aluskohtaisessa radioluvassa tulee olla mainittuna
aluksella kaytettavat VHF-radiot ja muut radioldhet-
timet (pl. VIRVE).

Radiopuhelin voi olla varustettu DSC-toiminnoilla.
DSC, eli digitaaliselektiivikutsu on kutsujen lédhetté-
miseen ja vastaanottamiseen tarkoitettu toiminto,
jolla voidaan ldhettdd hatdhalytyksid, kaikki kuulu-
vuusalueella olevia aluksia koskevia kutsuja tai tietylle
radioasemalle yksiloityja kutsuja. Kutsut ovat kuin
tekstiviesteja radiosta toiseen.
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Meri-VHF:aa kaytetaan

seuraaviin tarkoituksiin: '

e Hata- ja turvallisuusliikenne

e Toisten alusten kutsuminen ®

e Alusten valiseen viestiliikenteeseen

e Satamatoimen ja alusten
ohjailuliikenteeseen

e Yleiseen liikenteeseen

Pelastustoimen alusten radiolaitevaatimukset maa-
rdytyvat sen mukaan, missa alus toimii. Radiolaitevaa-
timuksiin vaikuttavat toiminta-alueen liikennealueet
ja aluksen koko. Vaatimukset on mééritelty Liikenne-
ja viestintdviraston médrdyksessd aluksen radiolait-
teista. Alukset, joissa on Meri-VHF tai Meri-VHF DSC,
péivystavét kulussa ollessaan vdhintddn kolmea ka-
navaa. Kanavia ovat 16, 70 (DSC) ja VTS:n tyoskente-
lykanava, joka on alueesta riippuen 9, 67 tai 71.

Meri-VHF-liikenne ei ole salattua, vaan kaikki lahet-
tavan radion kuuluvuusalueella olevat vastaanottimet
kuulevat keskustelun. Tdmén vuoksi VHF:n kayttéjilla
on salassapitovelvollisuus sellaisesta kuulemastaan
viestinnésté, joka ei ole itselle tarkoitettu.

Meri-VHF:n saadot ja toiminnallisuudet

Aédnenvoimakkuutta sidddetdin volume-painikkeesta
tai rullasta.

Kohinasalpa (Squelch) vaimentaa laitteen kohinaa, eli
laitteeseen tulevaa hdiriotd. Kohinasalpa sdddetdin
valitsemalla vapaa kanava ja kddntdmalld kohina-
salpa ensi niin pienelle, ettd laite alkaa kohista. Tamén
jalkeen salpaa kddnnetddn takaisin pdin sen verran,
ettd kohina loppuu.

Léahetystehon valinnalla (Transmit Power) sdddetddan
lahetysteho yleensa vaihtoehtojen 1 W ja 25 W vililla.
1 W ldhetystehoa kéytetddn aina kun se on riittéva.
Matalampi lahetysteho mahdollistaa saman kanavan
kéyton useammilla radioasemilla yhté aikaa, kun ma-
talalla lahetysteholla ei héiritse kaukana olevia radio-
asemia.
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Kaksoiskuuntelu (Dual Watch, DW) mahdollistaa
kahden kanavan kuuntelun yhtd aikaa. DW:n kay-
tossd ollessa toisen kuunneltavan kanavan voi valita
ja toinen on automaattisesti kanava 16. Skannaus
puolestaan (Scan) mahdollistaa useiden kanavien
yhtdaikaisen kuuntelun. Kun skannauksella tai kak-
soiskuuntelulla oleva laite havaitsee viestiliikennetta
jollakin seurattavista kanavista, se pysahtyy kanavalle
kuuntelemaan liikennettd. Liikenteen paatyttyd laite
jatkaa useamman kanavan skannaamista.

Punaisella hétédkutsu-painikkeella (Distress) ldhe-
tetddn radiosta DSC-héatakutsu.

Koulutus

Radioaseman hoitajalla tulee olla radioaseman kéyt-
tamiseen oikeuttava pétevyystodistus. Liikenne- ja
viestintdviraston myo6ntaméin pétevyystodistuksen
saa, kun on suorittanut meriradioliikenteen patevyys-
tutkinnon.

Patevyystodistuksia on eri laajuisia erilaisille radiojér-
jestelmille ja erityyppisilld aluksilla on erilaiset péte-
vyysvaatimukset. Pétevyysvaatimuksista sdddetddn
Valtioneuvoston asetuksessa aluksen miehityksesta ja
laivavden patevyydesté.

Rannikkolaivurin radiotodistus (SRC, Short Range
Certificate) oikeuttaa toimimaan radioasemanhoi-
tajana pelastustoimen aluksilla (lastialuksilla) Ko-
timaan liikenteen I-I1I-alueilla.

Taman lisdksi muita radiotodistuksia ovat:

+ Avomerilaivurin radiotodistus (LRC, Long Range
Certificate)

« Rajoitettu radioasemanhoitajan todistus (ROC,
Restricted Operator’s Certificate)

+ Radioasemanhoitajan todistus (GOC, General
Operator’s Certificate).
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5.6 Kompassit

Magneettikompassi

Magneettikompassi on peruskompassi, joka kuuluu
kaikkien pelastusveneiden katsatusvarusteisiin. Kom-
passi on toimintaperiaatteeltaan yksikertainen, siind
on neula tai keskid, jonka maan magneettikenttd pitda
likimain pohjois-eteldsuunnassa. Magneettikompassi
nayttdd kompassisuuntaa, jota vaaristavat tosisuun-
nasta eksyma ja eranto. Kompassiin vaikuttavat toisin
sanoen aluksen ja kompassia ympérodivien esineiden
magneettikenttddn tuottamat hairiot. Magneetti-
kompassi on yleensd ohjauspisteen ldheisyydessd
kiintedsti asennettuna, mutta veneessa voi olla timén
lisdksi kddessd pidettavid suuntimakompasseja.

Magneettikompassi.
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Sadhkékompassi

Sahkokompassi on toimintaperiaatteeltaan elekt-
roninen, eikd siind ole mekaanisesti pohjois-eteld-
suuntaan hakeutuvia osia, vaan toiminta perustuu
magneettivuota hyvin johtavan materiaalin kayttoon
anturissa. Anturissa vahvistettua magneettivuota mi-
tataan sdhkomagneettisen induktion avulla. Sdhkoé-
kompassiin pyrkii osoittamaan magneettista pohjois-
napaa ja sen mittaustuloksessa on samat virheldhteet
kuin magneettikompassissa. Sdhkokompassi voidaan
kuitenkin kalibroida huomioimaan sithen vaikut-
tavat eksyméd ja eranto, jolloin kompassi saadaan
ndyttdméadn ldhes tosisuuntaa. Sdhkokompassi on
altis magneettikentén virheldhteille ja esimerkiksi
kompassin lahelle viety avainnippu tai magnetisoiva
tyokalu voivat sekoittaa kompassin. Sdhkékompassilta
saadaan tuotua aluksen keulasuuntatieto muuhun na-
vigointijarjestelméén.

Satelliittikompassi

Satelliittikompassi ei toiminnaltaan perustu maan-
paallisen magneettikentdn mittaamiseen, vaan se
kéyttad paikan ja suunnan madritykseen satelliitteja ja
pystyy hyddyntdmaan useista eri satelliittipaikannus-
jarjestelmid, kuten GPS:44, GLONASS:a ja Galileoa.
Satelliittikompassista kaytetddn myos nimitystd GPS
kompassi, vaikka laitteiden paikannus ei ole sidok-
sissa ainoastaan GPS:ddn. Satelliittikompassissa on
tyypillisesti useita satelliittiantenneja, joiden avulla
madritetddn aluksen sijainti ja suunta. Lisdksi anten-
nissa on tyypillisesti kallistusanturit, jotka mahdollis-
tavat ohjaussuuntatiedon tuottamisen véliaikaisesti,
vaikka satelliittisignaalissa olisi hetkellisid hairi6ita.

Satelliittikompassin virheet:

«  Kompassin vieressi oleva elektroniikka ja esteet
heikentévat tarkkuutta.

«  GPS-tiedon (GNSS) virheet vaikuttavat
satelliittikompassiin.

Satelliittikompassi eroaa yll4 esitellyistd kompasseista

siten, ettd se tuottaa alukseen suuntatiedon lisdksi
my0s tarkan sijaintitiedon. Satelliittivastaanotti-
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mesta (GPS:std) satelliittikompassi eroaa puolestaan
silld, ettd se vélittad tarkan keulasuuntatiedon myos
paikallaan ollessa. Satelliittikompassi mahdollistaa
tutkan monipuolisemman kayton, silld sen avulla
saadaan tutkan True Motion ja Overlay -tilat kayttoon,

tdmé& onnistuu myos osalla sdhkdkompasseista.

Satelliittikompassi on sijoitettuna aluksen
korkeimpaan tai muuten esteettomaan kohtaan,
jotta se saa katveettoman yhteyden satelliitteihin.
Satelliittikompassin toiminnan tarkkuuden
kannalta parhaita ovat satelliitit, jotka ovat
lahella horisonttia, ei suoraan ylapuolella. Taman
vuoksi kompassin ymparilla olevat esteet, kuten
mastorakenteet heikentavat sen tarkkuutta.

Hyrrakompassi

Hyrrdkompassin toiminta perustuu kompassin kes-
kusyksikon sisélld pyoriviin suurinopeuksisin hyrriin,
jotka on sijoitettu elektrolyysinesteessd kelluvaan
palloon. Hyrrédpallon pysyminen suunnassaan aluksen
kéaantyessa tuottaa nayttolaitteille suuntatiedon. Hyr-
rakompassin virheldhteitd ovat vauhtivirhe ja ballis-
tinen virhe, mutta magneettikentésta johtuvia virheita
siind ei ole. Hyrrakompassia kdytetddn hyvin vahan
pelastuslaitosten veneluokan kalustossa.
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5.7 Kaikuluotaimet

Kaikuluotainta (SONAR, SOund NAvigation Ranging)
kéytetddn vedenalaisen ympériston hahmottamiseen
ja sen toiminta perustuu ddniaaltopulsseihin. Kun
pulssit osuvat johonkin kohteeseen, kuten pohjaan,
kalaan tai kasvillisuuteen ne heijastuvat takaisin
pintaa kohden. Kaikuluotain mittaa sité, kuinka kauan
adnelld kestdd matkata heijastumispisteeseen ja ta-
kaisin ja muodostaa yksittéisistd havainnoista syvyys-
tietoa ja kuvaa pohjan muodoista. Kaikuluotain luotaa
pohjaa pédsdantoisesti anturin paikalta suoraan
alaspdin, mutta my0s eteenpdin néyttdvid antureita
on olemassa. Anturi voi olla asennettuna aluksen pe-
rapeiliin, pohjakaivoon, tai se voi toimia pohjan ldpi.

Kaikuluotaimen tuottamat tiedot riippuvat siitd, mil-
lainen anturi veneessd on. Kaikuluotain voi tuottaa
muun muassa seuraavanlaista tietoa vedesta:

« Sivusuunnasta kuvattu kaksiulotteinen kuva
pohjasta

«  Syvyystieto
« Veden ldmpétila

« Pohjan kaksiulotteinen kuva ylapuolelta
kuvattuna, viistokaikuluotain

. Live-kuvamainen luotaus.

Kaikuluotainta ei voi kdyttda varsinaisesti navigointi-
laitteena, eikd sen avulla varmisteta aluksen turvallista
kulkua matkanopeuksissa. Sen sijaan vieraita rantoja
lahestyttdessd kaikuluotaimen avulla voi arvioida
turvallista lahestymisreittid, sekd pohjan muotoja seu-
raten arvioida sitd, onko suunniteltu paikka sopivan
syvé rantautumiseen.

Perinteinen kaikuluotain luotaa pohjaa kaikuluotai-
mesta ldhtevélld kartion muotoisella keilalla, joka voi
olla laajaa keilaa kéytettdessd 40-60° tai kapeaa keilaa
kéytettdessd noin 10-20°. Kaikuluotain kertoo yleensa
pohjan muodon lisdksi my6s pohjan rakenteesta.
Pehmeidt kohteet, kuten muta heikentdvit paluusig-
naalia ja kovat kohteet kuten kivipohja palauttavat sig-
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naalin voimakkaana takaisin. Kaikuluotain voi kertoa
kovuuden joko vérien tai pohjan paksuuden avulla.

Kaikuluotaimessa on usein valittavissa erilaisia 14-
hetystaajuuksia. Perinteiset kaikuanturit kayttavat
esimerkiksi 50, 77, 83 ja 200 kHz taajuuksia. Mitd
korkeampi taajuus on, sitd parempi erottelukyky silld
on, mutta sitd lyhyempi sen kantama myds on. Sen
sijaan matalammilla taajuuksilla voidaan luodata
syvemmaltd. Kéytdssd on myds antureita, jotka vaih-
televat jatkuvasti taajuutta tietylla skaalalla tuottaen
laadukkaampaa kuvaa. Keilan leveys my6s vaihtelee
taajuuden mukaan, mitd matalampi taajuus, sité le-
vedmpi keila.

Viistokaikuluotain mahdollistaa monipuolisemman ja
yksityiskohtaisemman pohjan muotojen seuraamisen
ja analysoimisen kuin tavallinen kaikuluotain ja sen
avulla voi tehdd vedenalaisten kohteiden etsintéd, kun
kéyttaja harjaantuu lukemaan kaikuluotaimen kuvaa.

5.8 Lampokamerat ja
valonvahvistimet

Lampokameroita ja valonvahvistimia kéytetddn pe-
lastusaluksella tdhystdmisen tehostamiseen pimeélla.
Tahystdminen voi liittyd normaaliin aluksen aja-
miseen liittyvddn ympériston tahystdmiseen tai tahys-
tdmiseen pelastettavan l6ytdmiseksi.

Sekéd lampokameroita, ettd valonvahvistimia on kéy-
tossd sekd kiinteind navigointijarjestelmddn yhdistet-
tyind laitteina ettd irrallisina itsendisesti kdytettavind
laitteina. Kiintedsti asennetut laitteet ovat usein
gyroskooppivakautettuja, mikéa tekee laitteen kaytosta
mahdollisen myo6s aluksen kallistellessa. Vakautettu
kamera mahdollistaa my6s kuvan zoomaamisen.
Laitteissa on usein toiminto, joka yhdistda nakyvan
spektrin kameran tiedot ja ldmpokameran kuvan,
jolloin ympéristdstd saa hyvin késityksen ja lampimat
kohteet korostuvat.
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Lampokamera

Lampokamera tai lampotdhystin muodostaa kuvan
kohteesta sen ldhettdmédn infrapunaséteilyn pe-
rusteella. Lampokamera on siis lamposateilyn vas-
taanotin, joka muodostaa néytolle kuvan eri kohteiden
lahettdmén infrapunaséteilyn perusteella. Lampo-
kameroita on monessa eri hinta- ja ominaisuuska-
tegoriassa. Hintaan vaikuttaa laitteen erottelukyky,
resoluutio, kameroiden ja linssien maard, vakautus,
tarkennus ja erikoistoiminnot.

Aluksessa oleva kiinted ldmpokamera sijoitetaan
yleensd mahdollisimman ldhelle maston huippua,
jotta sen nakoalue olisi mahdollisimman laaja. Lam-
pokameraa ohjataan ohjaamosta omalla ohjaus-
paatteellddn tai edistyneemmissé laitteissa ohjaus
voidaan esimerkiksi tutkanéytoltd haluttua kohdetta
painamalla. Aluksen kulussa ollessa ldimpokamera voi
esimerkiksi néyttaa passiivisesti eteenpdin, jolloin ka-
merasta voi havaita aluksen etualalla olevia kohteita.
Tahystdminen ei kuitenkaan saa perustua pelkkdan
lampokamerakuvaan. Etsintdd tehtdessd ldmpo-
kamera tarvitsee oman erillisen kayttdjansd, eikd
tassdkddn tilanteessa ldmpokameran kayton tulisi
korvata silmin tehtdvéa tahystysta.

Lampokameran kanssa samaan laitteeseen voi olla
yhdistettynd myos tavallista kuvaa ldhettdva kamera
ja valonvahvistin.

Valonvahvistin

Valonvahvistimen toiminta perustuu siihen, ettd ni-
mensd mukaisesti laite vahvistaa olemassa olevaa
valoa. Usein vesilld hajavaloa tulee rannikolta, aluk-
sista tai taivaalta sen verran, ettd valonvahvistin
toimii, mutta on myds olosuhteita kuten pilvinen ja
sateinen sdd ulkosaaristossa, jolloin valonvahvisti-
melle ei vélttdmatta ole riittavasti valoa kéytettavéksi.
Valonvahvistimissa voi olla valoldhteend esimerkiksi
infrapunavalo, mutta pelastustoiminnassa infrapunan
kéyttdé on harvoin perusteltua, vaan tilanteessa, jossa
valonvahvistimesta ei ole vahdisen valon vuoksi hyotya
kéytetaan normaaleja valoja.
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5.9 Muu ohjaamoelektroniikka

Komentokaiutinjarjestelma, eli haileri

Komentokaiutin on tarkoitettu aluksen sisdiseen kak-
sisuuntaiseen puheviestintddn ohjaamon ja muiden
aluksen tilojen valilla. Liséksi ulkokaiuttimet ovat tyy-
pillisesti niin tehokkaita, ettd niitd voidaan veneissa
kéyttad esimerkiksi sireenind tai sumutorvena.

Komentokaiutinta kédytetdéin aluksissa, joissa ei ole es-
teetontd puheyhteyttd eri tilojen vélilla. Kdytannossa
sen jélkeen, kun aluksessa on ohjaamo, josta ei pysty
keskustelemaan suoraan seka keula ettd perdkannelle,
komentokaiutinjarjestelmaélle on tarve. Hailerilla voi
puhua ohjaamosta kaikkiin niihin tiloihin, joihin on
sijoitettu kaiuttimet ja vastaavasti ohjaamossa kuulee
tiloissa kaytédvan keskustelun. Hailerilla voi siis tie-
dottaa miehist6d, varoittaa tai antaa tyohon liittyvid
ohjeita.

Automaattiohjaus, eli autopilotti

kulku-
suunnan maédrittamisen ja vakaana pitdmisen auto-
maattisesti. Autopilotista riippuen, se pystyy pitimaan
suunnan vakaana ja kddntdméédn aluksen pyydetylle
suunnalle tai autopilotti voi osata ajaa karttalaitteelle
piirrettya reittid pitkin. Reittid ajava autopilotti vaatii
kuljettajaa hyviaksymadn kadnnoksen kaannospis-
teissd. Hyvin vaativilla vdyldnosuuksilla ja suurissa

Automaattiohjaus mahdollistaa aluksen

nopeuksissa on mahdollista, ettd autopilotti ei pysy
riittdvéan tarkasti mukana.

Autopilotti ei vapauta kuljettajaa tahystys- tai muista
velvoitteista, vaan se ainoastaan tekee suunnan pi-
tdmisen ja uudelle suunnalle kddntymisen helpom-
maksi.

Halytyskeskus

Halytyskeskuksella tarkoitetaan laitetta ohjaamossa,
johon on koottu aluksen erilaisten hélyttimien varoi-
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tusvalot ja merkkiddnet. Hélytyskeskukseen voivat
tulla varoitukset muun muassa. pilssivahdeilta, palo-
varoittimilta, jdnnitevalvonnalta, suljettavana pidet-
tavien ovien valvonnalta ja murtohélyttimelté.

Merenkulkuvalokeskus

Merenkulkuvalokeskuksesta ohjataan aluksen me-
renkulkuvaloja. Merenkulkuvalokeskus on monipuo-
lisempi niissd aluksissa, joissa on kulkuvalojen liséksi
hinaus- ja mastovalot tai kahdennetut valot. Pienem-
missé veneissd valojen ohjaus on yleensd toteutettu
katkaisijalla, josta kytketddn esimerkiksi kulkuvalot
paélle, mutta isommissa aluksissa merenkulkuvalo-
keskuksesta kytketddn péélle yksittdisia valoja, jolloin
voidaan toteuttaa halutunlainen kulkuvalaistus. Pie-
nissa veneissd on syytd huomata se, ettd kulkuvalot
kytkemaéllda maston huipussa oleva ympaéri nakopiirin
nakyvéd valkoinen valo ei yleensd syty. Jos pienessd
veneessd ympdri ndkopiirin ndkyva valkoinen valo
korvaa masto- ja perévalot, tulee se sytyttda yhdessa
kulkuvalojen kanssa.

Maavuotovalvonta

Maavuotovalvonta tarkoittaa ohjaamossa péételai-
tetta, jolla voidaan selvittdd, onko aluksessa kyseiselld
hetkellda maavuotoja. Valvonta on toteutettu yleensi
siten, ettd eri sahkopiirien vuotoja indikoivat erilliset
merkkivalot ja testaus tehdédén painamalla testipaini-
ketta. Maavuodoista kerrotaan tarkemmin Venetek-
niikka-osassa.

Navtex

Navtex, (NAVigational TEleX) on GMDSS-jarjes-
telméan kuuluva tiedotusjarjestelmé, jonka alukseen
sijoitettua péadtelaitetta kutsutaan myo6s Navtexiksi.
Jarjestelmén kautta ldhetetddn ja vastaanotetaan au-
tomaattisesti merenkulku- ja sddvaroituksia, sdden-
nusteita ja muita turvallisuuteen liittyvid tiedotteita.
Navtex tulostaa tiedotteen faksin tavoin, tai vaihtoeh-
toisesti tiedote tulee luettavaksi laitteen néytolle.
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Puhelin, VIRVEja yleisradiovastaanotin

Veneen tavanomaisempiin viestivélineisiin kuuluvat
matkapuhelin, VIRVEja yleisradiovastaanotin, eli ta-
vallinen FM/AM-radio.

Tiedonsiirto, NMEA2000 ja Ethernet

NMEA2000 on CAN-véyldpohjainen tiedonsiirtopro-
tokolla. NMEA2000-verkon avulla aluksen eri laitteet
verkotetaan keskenddn siten, ettd vayld ketjuttaa
laitteet yhteen. NMEA2000 on tarkoitettu numeerisen
tiedon siirtoon, kuten esimerkiksi syvyys-, nopeus-
tai suuntatiedon valittdmiseen. Kuvaa tai muuta
raskaampaa dataa, kuten tutka-, kaiku- tai kartta-
kuvaa silla ei valitetd. NMEA2000-standardia edelsi
NMEAO0183, jota on edelleen kaytossd.

Kun aluksella on tarve siirtdd raskaampaa tietoa kéy-
tetddn siihen Ethernet-verkkoa, joka rakennetaan
aluksiin NMEA2000-verkon rinnalle. Ethernet-verkon
kautta siirretddn laitteelta toiselle esimerkiksi kartta-
ja tutkakuvaa ja verkko on tarpeellinen silloin, kun
yhden tietoldhteen dataa halutaan jakaa useille eri
laitteille eikd vain varsinaiselle tietoldhteen “isénté-
laitteelle”.

5.10 Lahteet ja kirjallisuutta
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6. Meriteiden saannot ja vesiliikennelaki

Vesiliikennelaki on vuonna 2019 uudistunut laki ylei-
sistd vesilld liikkumista koskevista velvollisuuksista.
Ajantasaiseen lakikokonaisuuteen voi tutustua osoit-
teessa www.finlex.fi hakusanalla “vesiliikennelaki”.
Jokaisen aluksen paallikkonéd toimivan tulee vesilii-
kennelaki riittavalld tasolla, seké siihen liittyvat muut
veneen kuljettamista ohjaavat sdddokset, kuten Me-
riteiden sdaanndét. Tahédn koottu vuoden 2025 lainséé-
dannostd pelastustoiminen venetoimintaa koskevat
keskeiset vesiliikennelain ja meriteiden sdéntdjen
sdddokset.

6.1 Vesiliikennelaki

Tahdn on koottu pelastustoimen venetoiminnan
kannalta keskeisid vesiliikennelain osia. Taydelliseen
ja ajantasaiseen lakitekstiin voi perehtyd Finlexissd
tai hankkimalla Vesiliikenteen sdddokset -lakiko-
koelman..

Yleinen osa - LUKU 1

Vesiliikennelakia sovelletaan vesikulkuneuvoihin ja
niiden kdyttdmiseen Suomen vesialueella. Lisdksi so-
velletaan puutavaralauttoihin, hinattaviin ja kelluviin
esineisiin niin kuin téssa laissa erikseen sdadetdén.
Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan kéytdnnossa kaikkia
vesilld liitkkumiseen kaytettavid kulkuneuvoja. (Vesilii-
kennelaki 19.6.2019/782,1§ja 3 §.)

Jokaisella on oikeus kulkea vesialueella, uittaa puita,
ankkuroida tilapdisesti sekd uida. Téstd sdéddetddn
myos vesilaissa. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 4 §.)

Vesikulkuneuvon kéyttdjdn on noudatettava olosuh-
teiden edellyttdméa huolellisuutta ja varovaisuutta
ja toimittava siten, ettei hin ilman pakottavaa syytd
vaikeuta tai hdiritse muiden liikkumista vesilld eikd
aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai
merkittdvad tai tarpeetonta haittaa tai hairiotd luon-
nolle tai muulle ymparistolle, kalastukselle, yleiselle
luonnon virkistyskéytolle tai muulle yleiselle tai yksi-
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tyiselle edulle. Lisdksi vesikulkuneuvon kayttdjan on
osallistuttava kykynsd mukaan muualla laissa edel-
lytettyihin pelastustoimenpiteisiin sekd muutoinkin
niihin toimiin, joihin onnettomuus- tai vaaratilanne
antaa aihetta. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782,5 §.)

Vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain
henkilo, jolla on olosuhteisiin nédhden tarvittava iké,
kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekis-
terditdvdd moottorikayttoistd vesikulkuneuvoa saa
ohjailla tai hallita vain henkild, joka on tayttdnyt 15
vuotta. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782,6 §.)

. DPykaldn paallikkoa koskeva maaritelma
koskee muuta kuin kauppamerenkulkua.
Kauppamerenkulun osalta paéllikostd sdddetdin
merilaissa ja liikenteen palveluista annetussa
laissa (320/2017), jossa on vaatimukset pééllikon
patevyydestd ja idsté.

+ Kuljettaminen on konkreettista ruorista kiinni
pitdmista, eli aluksen ohjauslaitteiden kayttdmista.
Vesikulkuneuvon ohjauslaitteiden kayttdjaa
kutsutaan yleensa kuljettajaksi.

+  Ohjailu tarkoittaa kokonaisvaltaista aluksen
turvallisesta kulusta huolehtimista.

+  Ohjailu on laajempi késite, kuin ohjauslaitteiden
kéyttaminen. Ohjailusta voi vastata toinen henkil6
kuin se, joka kéyttaa ohjauslaitteita.

« Vesikulkuneuvon hallinta taas viittaisi
kokonaisvaltaiseen vastuuseen aluksen
toiminnasta ja turvallisuudesta, eli paéllikon
vastuuseen.

- Paéllikko on henkild, joka tosiasiassa ohjailee
tai hallitsee vesikulkuneuvoa. Jos on epaselvaa,
kuka on paallikko, paallikon vastuu on viime
sijassa lilkenneasioiden rekisteriin merkitylla
vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla, joka
on tosiasiallisesti voinut ohjailla tai hallita
vesikulkuneuvoa.

143



Aluksen turvallisesta kulusta vastaa pééllikko.
Pééllikon yleiseen vastuuseen kuuluvat
huolehtiminen siit4, etté:

Vesikulkuneuvo on suunniteltuun matkaan ja
olosuhteisiin ndhden rakenteeltaan, kunnoltaan ja
ominaisuuksiltaan turvallinen.

Vesikulkuneuvon on oltava matkaan ja
olosuhteisiin ndhden turvallinen. Alus on
esimerkiksi silloin turvallinen, kun se on
suunniteltu kéytettavéksi alueen tyypillisissa
olosuhteissa ja vallitsevat olosuhteet (tuuli ja
aallonkorkeus) eivét ylita aluksen kelirajoituksia.
Alus on kuormattu tasaisesti eikd sen
maksimikuormaa, maksimihenkilomééraa

ja maksimikonetehoa ole ylitetty. Myos
vesikulkuneuvon rakenteet ja kunto on otettava
huomioon turvallisuutta arvioitaessa.

Vesikulkuneuvossa olevia henkil6ita on ohjeistettu
riittavalla tavalla turvallisesta vesikulkuneuvossa
toimimisesta.

Ohjeistaminen koskee erityisesti veneisiin
matkustajaksi tulevia henkil6ita, silld oma
henkilosto perehdytetdéin alukseen huomattavasti
kattavammin. Ohjeistamisella tarkoitetaan
esimerkiksi ohjeita pelastusliivien pukemisesta,
turvallisesta istumapaikasta ja tavaroiden
sijoittelusta veneeseen. Ohjeistuksen riittavyys

on arvioitava kussakin tapauksessa erikseen

ja se riippuisi muun muassa vesikulkuneuvon
tyypistd, matkan pituudesta ja vesikulkuneuvossa
olevien henkil6iden iésta tai tottumuksesta
liikkua vesilld, seka siitd mitd henkilot aluksessa
tekevét. Ohjeistamisella voidaan tarkoittaa myos
esimerkiksi huomauttamista silloin, kun pienessa
veneessd oleva henkild nousee seisomaan kesken
matkan vaarantaen itsensé.

Vesikulkuneuvossa on tarvittavat turvallisuusva-

rusteet.
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Tarvittavista varusteista sdddetddn myohemmissé
osissa vesiliikennelakia. Pdéllikon on
huolehdittava siitd, ettd varusteet yli 5 metrisessé
tai moottorilla varustetussa veneessé ovat

kunnossa, ja timén varmistamiseksi hdnen

tulee sddnnollisesti tarkistaa varusteiden kunto.
Paallikon tehtédvand on myds huolehtia siité,

ettd varusteet olisivat helposti saatavilla. Talla
tarkoitetaan yleisesti sit4, ettd varusteet saadaan
kéayttoon ilman erillisid apuvélineitd, kuten
esimerkiksi avainta tai ruuvitalttaa. Esimerkiksi
pelastusliivit eivét saa olla matkan aikana lukkojen
takana laatikossa vaan niiden pitda olla sellaisessa
paikassa, josta ne ovat nopeasti paélle puettavissa.

Ammattiveneiden varustelu on huomattavasti
vesiliikennelain varustelutasoa kattavampi ja
ammattiveneiden varusteluvaatimukset tulevat
muista laeista.

Moottorilla varustetussa tai yli 5m pitkdssa
veneessd olevilla henkil6illd on kelluntavélineet
paalld, jos sdd aallokko, vesikulkuneuvon kunto tai
muut olosuhteet niin edellyttévit.

Vastuu kelluntavalineiden kaytostd on
paallikolla. Pééllikon on arvioitava olosuhteet,
joissa kelluntavélineita tulee kéyttaa. Paallikon
on aina otettava huomioon erityisesti s,

kuten vallitseva tuuli, aallonkorkeus ja
vesikulkuneuvon kunto. Muita olosuhteita,

joita arvioinnissa on otettava huomioon, ovat
esimerkiksi kdytettavan vesikulkuneuvon tyyppi
ja kulkunopeus. Vesikulkuneuvo voi olla purje- tai
moottorikdyttdinen, rakenteeltaan avoin tai
katettu tai jotain nédiden valiltd, uppouma- tai
liukuvarunkoinen tai puoliliukuva. Ndm4 ja monet
muut ominaisuudet vaikuttavat vesikulkuneuvon
kéyttéytymiseen eri olosuhteissa ja siten

myos kelluntavélineiden kdyton tarpeeseen.
Olosuhteita, joita paallikon tulee ottaa huomioon,
ovat my0s esimerkiksi huonontunut nékyvyys

tai matkustajan huono kunto, ikd, vammaisuus
tai muu olosuhde, johon liittyy turvallisuusriski
vesikulkuneuvossa oleville henkiloille. Myo6s
vesikulkuneuvon vaurioituminen matkan

aikana voi muuttaa olosuhteet sellaisiksi,

ettd vesikulkuneuvossa olevilla henkildilla

tulee olla kelluntavélineet paalle puettuina.
Onnettomuustilanteissa, joissa henkilévahinkoja
sattuu, paallikon vastuu kelluntavélineiden
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kéytostd tai kayttdmatta jattdmisestd arvioidaan
todennékdisesti joka tapauksessa jalkikédteen.

Vesikulkuneuvossa on kaytettdvissd asianmukaiset
merikartat ja merenkulkujulkaisut, jos aiottu matka
edellyttaa reittisuunnittelua tai muu vastaava syy tai
olosuhde edellyttaa

. Asianmukaisilla merikartoilla tarkoitetaan
joko merikarttaviranomaisen julkaisemia tai
sen auktorisoimana julkaistuja painettuja tai
elektronisia merikarttoja, joiden ajantasaisuudesta
on huolehdittu. Merenkulkujulkaisuilla
tarkoitetaan viranomaisen julkaisemia,
merikarttaa muun muassa karttakorjauksin
taydentévid ja reitin suunnittelua palvelevia
julkaisuja. Asiakirjojen tulee olla kéytettavissa
aina sellaisilla matkoilla, jotka edellyttévat
reitin suunnittelua, kuten pitemmilld matkoilla
tai kuljettaessa tuntemattomilla vesillé. Niita
ei tarvitse olla vesikulkuneuvossa mukana
esimerkiksi jatkuvasti toistuvilla lyhyilld matkoilla
mokkisaareen tai kalastuksessa téllaisella
lahialueella.

Vesikulkuneuvossa on tarvittavat pétevyyskirjat, re-
kisterointitodistus tai koetunnus. (Vesiliikennelaki
19.6.2019/782,7§.)

Vesiliikenteen saannot ja vesiliikenteen
ohjaamisen periaatteet - LUKU 2

Vesiliikennettd valvovat poliisi, Rajavartiolaitos, Tulli
ja Liikenne- ja viestintédvirasto. Saimaan kanavasopi-
muksen mukaisesti. (Vesiliikkennelaki 19.6.2019/782, 8
§)-

Kanavien ja avattavien siltojen kayttopalvelusta vastaa
Véyléavirasto (Vesilitkennelaki 19.6.2019/782, 9 §).

Meriteiden sddnt6ja on noudatettava vesiliikennelain
mukaisin poikkeuksin ja lisdyksin kaikilla sisévesilla
riippumatta siitéd, onko vesistd kulkuyhteyttd merelle.
(Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 10 §).
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« Tdma sdddos laajentaa meriteiden sdantéjen
noudattamisvelvoitteen kaikkiin Suomen
vesistoihin.

Paallikon on noudatettava tédssd vesiliikennelaissa
maédriteltyjd vesiteiden sddntojd, vesiliikennettd val-
vovan henkilon antamaa merkkid, kiskyé tai kieltoa
ja vesiliikennettd ohjaavan henkilon antamaa merkkia
sekd vesiliilkennemerkilla tai valo-opasteella osoitettua
velvollisuutta. (Vesiliikkennelaki 19.6.2019/782, 11 §).

« Vesiliikennettd valvovat Tulli, Rajavartiolaitos,
poliisi, Liikenne- ja viestintavirasto. Vesiliikennetta
voi ohjata em. viranomaisten liséksi
pelastusviranomainen tai minké tahansa edelld
mainitun viranomaisen méadradma henkil6 tai
Puolustusvoimien tehtdvadan madrdama sotilas
tietyissa tapauksissa.

. Poliisi-, tulli-, rajavartio-, pelastus- ja
ensihoitotehtédvissa olevan vesikulkuneuvon
kuljettaja ja meripelastusyksikon sekd
Puolustusvoimien vesikulkuneuvon
kuljettaja saa tehtdvén sitd edellyttdessa
tarpeellista varovaisuutta noudattaen poiketa
vesilitkennemerkilld tai valo-opasteella
osoitetuista velvollisuuksista ja muista téssa
luvussa tarkoitetuista vesiliilkenteen sdédnnoisté
lukuun ottamatta véistdmisvelvollisuutta. Jos
olosuhteet sitd edellyttévat, on télloin annettava
erityisid 4éni- ja valomerkkeja (sinivilkku ja
sireeni).

Seuraavat vesiliikenteen sddnnét tdydentévat meri-
teiden sddnt6ja Suomen vesialueiden erityispiirteet
huomioiden:

12 § Turvallinen kulku ja nopeus

« Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava
asianmukainen néko- ja kuulotdhystys.

+ Vesikulkuneuvoa on ohjailtava voimassa
olevaa nopeusrajoitusta noudattaen ja
olosuhteisiin ndhden oikein valitulla nopeudella
yhteentérméadmisen ja ympéristolle aiheutuvan
vahingon valttdmiseksi.
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13 § Yhteentérmaamisen vaara
ja sen valttaminen

«  Vesikulkuneuvon paallikon on arvioitava ja
estettdvd yhteentérméadmisen vaara ja tehtéva
kaikki toimenpiteet yhteentérméadmisen
valttdmiseksi hyvissé ajoin ja turvallisesti.

14 § Ohittaminen, kohtaaminen ja vaistaminen

« Noudatetaan meriteiden sdantdjen osan B
madrayksia.

« Kanavassa saa ohittaa ainoastaan lautan tai
kulkuneuvon, jonka nopeus on merkittavésti omaa
nopeutta alhaisempi.

« Ohittaminen kanavassa on kielletty sulun
odotussataman tai sillan kohdalla.

- Kun kaksi moottorilla kulkevaa vesikulkuneuvoa
kohtaa ahtaassa kulkuvéyldssa siten etteivét en voi
vaaratta sivuttaa toisiaan on my6hemmin paikalle
tulleen odotettava, kunnes toinen vesikulkuneuvo
on se sivuttanut. Vuolaassa virrassa on
vastavirtaan kulkevan vesikulkuneuvon vaistettava
ja odotettava myotavirtaan kulkevaa.

« Vesikulkuneuvo, jolta harjoitetaan sukellusta,
on sivuutettava asianmukaista varovaisuutta
noudattaen, ja moottorilla kulkevan
vesikulkuneuvon on valtettdva aiheuttamasta
potkurivirtaa.

15 § Soutuveneiden ja alle seitseman metrin
pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista
ja kohtaamista koskevat poikkeukset

« Edelld 14 §:ssé sdddetystd poiketen seuraavien
vesikulkuneuvojen on yleisilld kulkuvaylilla
pysyteltavé poissa yli 12 metrin pituisten
vesikulkuneuvojen tielta:

1. soutuvene ja sithen kooltaan, nopeudeltaan tai
muuten rinnastettava vesikulkuneuvo;
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2. alle seitsemén metrin pituinen, moottorilla

kulkeva vesikulkuneuvo, jonka suurin nopeus on
enintddn seitsemén solmua;

3. alle seitseman metrin pituinen purjevoimalla

kulkeva purjevene

16 § Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun
kelluvan esineen ankkurointin ja kiinnittdminen

Vesikulkuneuvo ja puutavaralautta tai muu kelluva
esine on ankkuroitava ja kiinnitettava niin, ettei se
vaaranna litkennetta yleiselld vaylalla.

Vesikulkuneuvon ja puutavaralautan tai muun
kelluvan esineen ankkurointi ja kiinnittdminen on
kielletty:

johtoylitysten ja siltojen alla;

vedenalaisten kaapelien seka putkijohtojen ja
muiden vastaavien kohdalla;

. sulkuporttien ja siltojen vélittomassa

laheisyydessa;

kohtaamis- tai ohittamiskiellon vaikutusalueella.

17 § Vesikulkuneuvon ankkurointi
ja kiinnittaminen kanavilla ja
avattavien siltojen alueella

Kanavilla ja avattavien siltojen alueella
vesikulkuneuvojen ja puutavaralauttojen
ankkurointi tai kiinnittdminen rantaan tai laituriin
on sallittu vain merkityilld paikoilla ja tilapéisesti
muualla, jos siitd ei aiheudu haittaa eikd vaaraa
liikenteelle tai kanavan rakenteille.

Jos paikalla on kiinnittymisté varten pollareita,
renkaita, paaluja tai muita laitteita, on niita
kéytettava. Kiinnittdminen puihin, valaisin-

tai liikennemerkkipylvaisiin tai muihin
kanavan rakenteisiin tai laitteisiin, joita ei ole
kiinnittdmiseen tarkoitettu, on kielletty.

Kanavien ja avattavien siltojen alueella
kiinnitetyssé tai ankkuroidussa vesikulkuneuvossa
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ja puutavaralautassa on oltava jatkuvasti
vesikulkuneuvon tai lautan vartiointiin tai
mahdolliseen siirtoon tarvittava miehistd, ellei
kanavien ja avattavien siltojen kéyttopalvelujen
tarjoamiseen osallistuvan henkilon kanssa ole
toisin sovittu tai ellei puutavaralautta sijaitse
erityiselld puutavaralauttojen kasittelyalueella.

Vesikulkuneuvon lastin saa purkaa tai ottaa
ja vesikulkuneuvoon saa ottaa tai siitd jattaa
matkustajia ainoastaan tahén tarkoitukseen
osoitetussa paikassa.

18 § Vesikulkuneuvon pysayttaminen
ja asiakirjojen esittaminen

Vesiliikennettd valvova tai ohjaava henkil6 saa
pysdyttaa vesikulkuneuvon. Vesiliikennetta
valvova henkil6 saa tarkastaa vesikulkuneuvon
rakenteen, varusteet, kunnon ja asiakirjat seka
vesikulkuneuvon ja sen moottorin yksildintitiedot
seka tarkastaa vesikulkuneuvon paallikon ja
kuljettajan kyvyn, ién, taidon ja tarvittavan
pétevyyden.

Vesikulkuneuvo on vesiliikennetta valvovan

tai ohjaavan henkilon antamasta, selvésti
havaittavasta pysaytysmerkistéd pyséytettivé heti,
kun se voidaan turvallisesti tehda. Pyséaytysmerkki
on annettava 53 §:ssd tarkoitetulla tai muulla
sopivalla tavalla. Pysdytysmerkilld annettavaa
pysdhdysmaééardysta voidaan tarvittaessa

tehostaa antamalla ddnimerkki, valaisemalla
valonheittimelld, ampumalla valkoinen valoraketti
tai laukaus taikka muulla sopivalla tavalla.

Vesikulkuneuvon pééllikk6d sekd kulkuneuvoa
ja sen varusteita koskevat erikseen sdddetyt tai
madratyt asiakirjat on esitettava vesiliikennetta
valvovalle henkil6lle tdméan pyynnosta. Tallaisen
asiakirjan puuttuessa on vesikulkuneuvon
paallikko tai haltija velvollinen vesiliikennetta
valvovan henkilén antaman kohtuullisen
madrdajan kuluessa esittdméaén asiakirjan
tarkastuksessa osoitettavalle valvovalle
viranomaiselle.
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19 § Vesikulkuneuvon matkan
estaminen tai keskeyttaminen

Vesilitkennettd valvova henkil6 saa estda

tai keskeyttda vesikulkuneuvon matkan tai
vesikulkuneuvolla kulkemisen, jos vesikulkuneuvo
ei taytd 107 tai 108 §:n vaatimuksia tai 107 §:n

3 momentin tai 108 §:n 4 momentin nojalla
annettuja madrayksid tai jos matkan jatkamiseen
liittyy ilmeinen onnettomuuden vaara, yleisen
jérjestyksen héiriintyminen tai ymparistohaitan
uhka tai jos liikkenne on valiaikaisesti keskeytetty
tai rajoitettu yleisen kulkuvayldn tarpeellisten
rakennustoéiden, kilpailujen tai muun vastaavan
syyn johdosta tai vesialueella on voimassa
Liikenne- ja viestintdviraston péétos alueellisesta
tai vesikulkuneuvotyyppia koskevasta kiellosta

tai rajoituksesta. Vesikulkuneuvon pééllikké on
talloin velvollinen pysdyttdméén vesikulkuneuvon.

Jos vesikulkuneuvon matka estetdan tai
keskeytetddn, vastaa hinattavasta, ankkuroidusta
tai rantaan taikka laituriin jatetysta
vesikulkuneuvosta sen paéllikko.

Kanavaliikenteen kéyttopalvelujen tarjoamiseen
osallistuva henkil6 saa tehda toimialueellaan
omasta aloitteestaan kiireellisessé tapauksessa
1 momentissa tarkoitetun paatoksen enintdin
yhden vuorokauden ajaksi. Paatoksestd

on vélittdmasti ilmoitettava Liikenne- ja
viestintévirastolle, jonka on tehtavé paatos
toimenpiteen keskeyttdmisestd tai jatkamisesta
ilman aiheetonta viivytysté.

20 § Vesikulkuneuvon siirtaminen

Yleisen kulkuvéylan yllapitédja saa maarata
yleiselld kulkuvéylalld olevan vesikulkuneuvon
siirrettavéksi ja kayttopalvelujen tarjoamiseen
osallistuva henkild kanavan tai avattavan sillan
alueella sijaitsevan vesikulkuneuvon siirrettavaksi,
jos se haittaa, estdd tai vaarantaa vesiliikennetta
tai ymparistoa.
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21 § Uponnut, kiinni jaanyt tai ajelehtiva
vesikulkuneuvo, sen osa tai muu tavara
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Jollei merilain 11 a luvusta muuta johdu,

on vesikulkuneuvon omistajan tai sen,

jonka hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara

oli, poistettava niin pian kuin mahdollista
kulkuvaylélle tai muulle vesiliikenteen kéyttamalle
alueelle uponnut, ajelehtinut tai kiinni jaényt
vesikulkuneuvo, sen osa taikka tavara, jos
vesikulkuneuvo, sen osa tai tavara on vaarallinen
tai haitallinen vesiliikenteelle. Vesikulkuneuvon
omistajan tai sen, jonka hallinnassa
vesikulkuneuvo tai tavara oli, on tarvittaessa
pantava paikalle sopiva merkki tilapéiseksi
varoitusmerkiksi.

Vesikulkuneuvon omistajan tai sen, jonka
hallinnassa vesikulkuneuvo tai tavara oli,

on ilmoitettava 1 momentissa tarkoitetusta
tilanteesta viipymaéttd hatdkeskukselle,
meripelastuskeskukselle tai VTS-
palveluntarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen
vaylanpitéjalle ja Liikenne- ja viestintévirastolle.

Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta uppoaa
kanavassa tai jad kiinni kanavaan tai ei muutoin
voi jatkaa matkaansa kanavalla, on paéllikon

heti ilmoitettava asiasta kanavien ja avattavien
siltojen kéyttopalvelujen tarjoajalle, joka ilmoittaa
asiasta edelleen véylanpitéjalle ja Liikenne- ja
viestintévirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu
1-3 momentissa tarkoitetun toimenpiteen

laiminlyonnist4, sdddetddn vahingonkorvauslaissa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi laiminly6jan
kustannuksella ryhtyd vaaran torjumiseksi
tai esteen poistamiseksi tarpeellisiin toimiin.
Liikenne- ja viestintévirastolla on oikeus
saada tarpeellista virka-apua poliisilta,
Rajavartiolaitokselta ja Tullilta.

22 § Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan
aiheuttama vahinko

« Jos vesikulkuneuvo tai puutavaralautta aiheuttaa

vahinkoa kanavan tai avattavan sillan rakenteille,
laitteille, valaistukselle tai viitoitukselle, on sen
paallikon viipymaéttd ilmoitettava vahingosta
kanavien ja avattavien siltojen kéyttopalvelujen
tarjoajalle, joka ilmoittaa asiasta edelleen
vaylanpitéjalle ja Liikenne- ja viestintavirastolle.

Velvollisuudesta korvata vahinko, joka aiheutuu
1 momentissa tarkoitetun toimenpiteen
laiminlyénnistd, sdddetadn vahingonkorvauslaissa.

23 § Vesikulkuneuvon valot, merkkikuviot
seka aani- ja valomerkit

Vesikulkuneuvossa on kéytettdava meriteiden
sdantdjen osan C mukaisia valoja
auringonlaskusta auringonnousuun tai
nédkyvyyden ollessa rajoitettu ja osan C mukaisia
merkkikuvioita péivalld.

Vesikulkuneuvossa tai puutavaralautassa, joka

on ankkuroituna liitkenneturvallisuuden kannalta
suojatussa paikassa tai venesatamassa tai

muussa vastaavassa paikassa, ei tarvitse ndyttaa
meriteiden séddntdjen osassa C tarkoitettuja
ankkuroidulle vesikulkuneuvolle méarattyja valoja
tai merkkikuvioita.

Vesikulkuneuvosta on annettava meriteiden
saantojen osan D mukaisesti 44ni- ja
valomerkkej, joilla kiinnitetddn muiden vesilld
liikkujien huomiota.

Vesiliikennettd valvovien viranomaisten,
Puolustusvoimien, pelastustoimen ja
meripelastusyksikon virka- tai hélytystehtévassa
olevassa vesikulkuneuvossa voidaan ndyttaa
sinistd ympari nakopiirin nékyvéd vilkkuvaloa
vesikulkuneuvon ollessa kiireellisessé tehtévassd
tai silloin, kun tdmé on muun vesiliikenteen
varoittamiseksi tarpeen.
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24 § Alle 12 metrisen vesikulkuneuvon
valot ja merkkikuviot

Alle 12 metrin pituisessa, moottorilla kulkevassa
vesikulkuneuvossa, jossa ei ole mastoa, on
pidettdvd mastovalo vdhintadn puoli metrid
sivuvalojen tai niiden yhdistelman ylédpuolella.

Alle 12 metrin pituisen vesikulkuneuvon
sivuvaloissa ei tarvitse olla varjostimia. Siita ei
tarvitse ndyttaa meriteiden sdéntdjen osassa C
karilla olevalle tai ohjailukyvyttomélle
vesikulkuneuvolle méérattyja merkkikuvioita,
vaikka se olisi ohjailukyvyton tai karilla.

25 § Puutavaralautan tai muun kelluvan
esineen valot ja merkkikuviot

Kun puutavaralauttaa tai muuta kelluvaa esinetté
hinataan tai se on ankkuroituna eika se voi pitda
23 §:ssd tarkoitettuja valoja tai merkkikuvioita,

on siitd néytettédva ympéri nakopiirin nékyvaa
valkoista valoa sen keula- ja perdosassa. Valon

on néyttava vahintaan kahden meripeninkulman
etdisyyteen. Jos hinattavan puutavaralautan tai
muun kelluvan esineen pituus ylittdd 100 metria,
on téllaisia valoja sijoitettava enintédén 100 metrin
etdisyydelle toisistaan, jos tdimé on kdytannossd
mahdollista.

Kun hinattava puutavaralautta tai muu
kelluva esine on kokonaan tai osittain
nakymaéttomissd veden pinnan alapuolella,
on siind paivalld naytettava kaksoiskartion

muotoista merkkikuviota sen keula- ja perdosassa.

Jos tallaisen puutavaralautan tai muun

kelluvan esineen pituus ylittd4 100 metrid, on
merkkikuvioita sijoitettava enintdan 100 metrin
etdisyydelle toisistaan, jos tdimé on kéytannossi
mahdollista.

Kokonaan tai osittain ndkymattomissé
vedenpinnan alapuolella olevaan, 1 momentissa
tarkoitettuun hinattavaan puutavaralauttaan
tai muuhun kelluvaan esineeseen voidaan

valot ja merkkikuviot tarvittaessa sijoittaa
sithen kiinnitettyihin sopiviin kellukkeisiin tai
uimureihin.
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26 § Lossin valot ja merkkikuviot

Lossista on naytettava:

1. kolmea punaista valoa parhaiten nakyvassa

paikassa, asennettuina pitkittaiskeskiviivan
suuntaan vahintadan yhden metrin pdéhan
toisistaan niin, ettd ne muodostavat tasasivuisen
kolmion karki ylospdin, ja valojen on

ndyttava ympari nakopiirin, vdhintdan yhden
meripeninkulman etéisyyteen; sekd

kahta pystysuoraan pééllekkédin védhintdan 0,75
metrin padssa toisistaan olevaa pallon muotoista
merkkikuviota, joista alempi on vahintddn nelja
metrid rungon ylédpuolella

27 § Pera edella kulkevan vesikulkuneuvon valot

Moottorilla kulkevasta vesikulkuneuvosta, joka
on rakennettu kulkemaan myo6s pera edelld, on
peréd edelld kuljetettaessa néytettdvd meriteiden
saantojen osassa C madrattyjé valoja silld tavalla,
ettd todellinen kulkusuunta kéy selville.

Edelld 1 momentissa tarkoitetusta
vesikulkuneuvosta on néytettavé péivalla kahta
pallonmuotoista, halkaisijaltaan véhintdéan 0,6
metrin suuruista merkkikuviota asennettuina
symmetrisesti yksi pitkittdiskeskiviivan
kummallekin puolelle viahintdén kaksi metrié
savupiipun ja kansirakenteiden ylapuolella ja
véahintddn kolmen metrin pdéhén toisistaan.

28 § Sukellustoiminnassa olevan
vesikulkuneuvon merkkikuviot

Vesikulkuneuvosta tai kelluvasta esineestd, jolta
harjoitetaan sukellustoimintaa, on sukeltajan
ollessa vedessé néytettivd liitteen 2 mukaista
kansainvalista viestilippua A vahintd4dn yhden
metrin korkuisena levyna, joka on yolla valaistava.
Merkkikuviota néytettdessd on varmistauduttava
siitd, ettd se nakyy ympaéri nakopiirin.
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29 § Alle 20 metrin pituisen
vesikulkuneuvon merkkikuviot

Alle 20 metrin pituisessa vesikulkuneuvossa
saadaan kéyttdd pienempid merkkikuvioita ja
niiden vélisid pystysuoria etdisyyksid kuin mita
meriteiden sédéntdjen liitteessd I on maaratty.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrdyksia 1 momentissa tarkoitettujen
merkkikuvioiden teknisisté yksityiskohdista.

30 § Alle seitseman metrin pituisen
vesikulkuneuvon valot ja merkkikuviot

Alle seitsemén metrin pituisesta
vesikulkuneuvosta, jonka rungossa tai
kansirakenteessa ei ole vdhintddn yhden metrin
korkeudella vesikulkuneuvon vesiviivasta
sivuvalojen kiinnitykseen soveliasta kohtaa,

saa meriteiden sddntdjen osassa C madrittyjen
valojen sijasta ndyttdd ympéri nakopiirin nakyvaa
valkoista valoa.

Alle seitseman metrin pituisen vesikulkuneuvon
el tarvitse ndyttdd meriteiden sddntdjen osassa
C madrattyja merkkikuvioita, lukuun ottamatta
konevoimalla kulkevaa vesikulkuneuvoa, jolla on
purjeet ylhaalla.

31 § Adnimerkit ahtaassa kulkuvaylassa
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Kun vesikulkuneuvon on meriteiden sdéntdjen
osan D mukaisesti oltava varustettu viheltimelld,
on vesikulkuneuvosta annettava viheltimelld yksi
pitké 44ni puoli meripeninkulmaa ennen sen
saapumista 14 §:n 3 momentissa tarkoitettuun
ahtaaseen kulkuvayldan. Kulkuvayldssa jo olevasta
vesikulkuneuvosta on vastattava tdhdn antamalla
viheltimelld vahintaan viisi lyhytté, toisiaan
nopeasti seuraavaa dédnimerkkia.

Vesikulkuneuvon tai puutavaralautan saapuessa
kanavan varrella sijaitsevaan satamaan tai laituriin
tai lahtiessa sieltd sen on tarvittaessa ilmoitettava
ohjailutoimenpiteistdén ldhelld kulkeville
seuraavin viheltimelld annettavin 4dnimerkein:

. kolme pitkaa ja yksi lyhyt d4dnimerkki, kun se

haluaa suunnata oikealle; ja

2. kolme pitkad ja kaksi Iyhytta danimerkkid, kun se

haluaa suunnata vasemmalle.

32 § Ruoppaajan aanimerkit

Nékyvyyden ollessa rajoitettu on vedenalaiseen
tai vastaavaan tyohon kaytettédvan ruoppaajan

ja muun vesikulkuneuvon tai kelluvan esineen,
jonka ankkurointi tai kiinnitys estéé tai vaikeuttaa
muuta vesilitkennett4, viheltimelld annettava
ankkuroidulle vesikulkuneuvolle meriteiden
sdantojen osassa D madrétty ddnimerkki, jota
seuraa:

véhintddn kuuden yksittédislyonnin sarja
laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin
sen paikka olisi merkitty oikeanpuoleisella viitalla,
pohjoisviitalla tai lansiviitalla; tai

véahintédédn kuuden kaksoislyonnin sarja
laivakellolla, kun se voidaan sivuuttaa niin kuin
sen paikka olisi merkitty vasemmanpuoleisella
viitalla, eteldviitalla tai itéviitalla

33 § Kanavilla ja avattavien siltojen kautta
lilkkuttaessa noudatettavat menettelyt

Liikuttaessa vesikulkuneuvolla kanavilla tai
avattavien siltojen kautta on noudatettava 5 §:ssd
edellytettyd huolellisuutta ja varovaisuutta seké
niille saapumista, kulkujarjestysta ja sulutusta
koskevia menettelyjé.

Kanavilla ja avattavien siltojen kohdalla uiminen
on kielletty.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia méadréyksia kanaville ja avattaville
silloille saapumisesta ja niilld noudatettavista
menettelyistd seka vesikulkuneuvojen ja niiden
varusteiden kéyttod koskevista vaatimuksista.

34 § Purjeveneella kulkeminen
Saimaan kanavan vuokra-alueella

Purjeella varustetun vesikulkuneuvon kulkeminen
Saimaan kanavassa on sallittua ainoastaan
konevoimalla tai hinauksessa purjeet koottuina.
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35 § Nopeusrajoitus kanavilla ja
avattavien siltojen kautta liikuttaessa

+ Yleinen nopeusrajoitus sulku- ja avokanavilla
sekéd avattavien siltojen kautta liikkuttaessa on
yhdeksén kilometrid tunnissa, jollei Liikenne- ja
viestintavirasto toisin maaraa.

« Nopeusrajoituksen alkamis- ja paattymiskohdat
merkitd4n nopeusrajoitusmerkilld.

« Nopeusrajoitus ei koske pelastustoimintaan
osallistuvan vesikulkuneuvon eikd kiireellisessa
virkatehtédvéssa olevan viranomaisen kaytossa
olevan vesikulkuneuvon kéytto4, edellyttden,
ettd sen kéytossd noudatetaan tarpeellista
varovaisuutta.

36 § Kauppamerenkulkuun
kaytettavan vesikulkuneuvon tiedoista
ilmoittaminen kanava-alueilla

«  Kauppamerenkulkuun kaytettdvan
vesikulkuneuvon paallikén on pyydettdessa
ilmoitettava kanavien ja avattavien siltojen
kayttopalvelujen tarjoajalle vesikulkuneuvoa, sen
kulkureittia ja lastia tai vesikulkuneuvon péaallikén
vastuulla olevaa puutavaralauttaa koskevat tiedot
sen liikkuessa kanava-alueilla.

37 § Tupakointi ja avotulen kasittely

« Tupakointi ja avotulen késittely on kielletty
rdjahdysaineita, palavia nesteitd tai muita
tulenarkoja aineita kuljettavan vesikulkuneuvon
laheisyydessé.

38 § Liikenteen pysahtyminen tai hidastuminen

 Kanavilla ja avattavien siltojen kautta kulkevilla
ei ole oikeutta saada Suomen valtiolta korvausta
sen johdosta, ettd litkenne pysédhtyy tai hidastuu
ruuhkautumisen, onnettomuustapauksen,
kanavan tai avattavan sillan vaurioitumisen,
vélttamattoman korjaustyon, juoksutuksen tai
muun vastaavan syyn vuoksi.
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39 § Kanavamaksut

+ Kanavien kéyttdmisestd niiden vahvistettuina
aukioloaikoina ei peritd maksuja, korvauksia eikd
palkkioita.

« Saimaan kanavan lupamaksuista sekd
palkkioista, joita peritddn kanavien ja avattavien
siltojen avaamisesta muuna kuin ilmoitettuna
aukioloaikana, sdddetédén erikseen.

Vesilla liikkkumista koskevat erityiset
patevyysvaatimukset - LUKU 3

Jos vesikulkuneuvon tyyppi, koko, kayttotarkoitus
tai liilkkuma-alue arvioidaan vaaralliseksi tervey-
delle tai ymparistélle, paallikon on oltava vdhintdan
18-vuotias ja osoitettava, ettd hdnelld on tarvittavat
tiedot ja taidot sen kuljettamiseen. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi antaa tarkempia méadrayksia vesikul-
kuneuvon tyypistd, koosta, kayttotarkoituksesta ja
liikkuma-alueesta seka paallikolle asetettavista vaati-
muksista. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 40 §.)

11 §n 2 momentissa tarkoitetun vesiliikenteen oh-
jaajan on oltava 18 vuotta tdyttdnyt. Hinen on an-
nettava suostumuksensa tehtdvdin ja hénelle on an-
nettava tehtivin edellyttdma ohjeistus. Vesiliikenteen
ohjaajaksi méaarattyyn henkil6on sovelletaan rikosoi-
keudellista virkavastuuta koskevia sdannoksia hanen
toimiessaan vesiliikenteen ohjaajana. Vahingonkor-
vausvastuusta sdéddetddn vahingonkorvauslaissa. (Ve-
siliikennelaki 19.6.2019/782, 42 §.)

Meriradioviestintddn kéytettdvin radiolahettimen
kéyttoon ja hallussapitoon tarvittavasta radioluvasta
sekd ldhettimen kéyttoon tarvittavasta patevyysto-
distuksesta sdddetdan sahkoisen viestinndn palve-
luista annetussa laissa (917/2014). (Vesiliikennelaki
19.6.2019/782,43 §.)

Vesivaylien merkitseminen ja
vesiliikenteen ohjaaminen - LUKU 4

Sen liséksi, mitéd yleisen kulkuvdyldn madraamisestd
saadetdan vesilain 10 luvun 2-4 §:ssd sekd turva-
laitteen asettamisesta 5 §:ssé, on lupaa turvalaitteen
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asettamiseen haettava Liikenne- ja viestintéviras-
tolta. Hakemus on hyvéksyttévd, jos vdyld ja sen
turvalaitteet eivdt vaaranna liikenneturvallisuutta
ja niitd koskevat tiedot ovat riittévid ja tarkoituksen-
mukaisia. Pddtoksessd on madréttava ehdot vaylan ja
sen turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta ja
kunnossapidosta. Vaylan yllapitdjan on toimitettava
tiedot vaylédsta ja sen turvalaitteista ja niiden sijain-
nista Liikenne- ja viestintédvirastoon tietojérjestelmiin
tallentamista ja merikarttoihin merkitsemisté varten.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia mééa-
rayksid toimitettavan tiedon siséllostd ja valittdmista-
vasta. (Vesilitkennelaki 19.6.2019/782, 49 §.)

Vaylapadatoksen saaja ei saa muuttaa eikd poistaa vay-
lapaatoksen nojalla asetettua tai rakennettua meren-
kulun turvalaitetta ilman Liikenne- ja viestintaviraston
lupaa. Jos vaylaa koskevassa pédtoksessd tarkoitettu
turvalaite on puutteellinen tai harhaanjohtava, Lii-
kenne- ja viestintdviraston on kehotettava ylldpito-
velvollista médraajassa korjaamaan laite. Jos laitetta
ei kehotuksesta huolimatta korjata, Liikenne- ja vies-
tintavirasto voi korjata laitteen yllépitovelvollisen kus-
tannuksella. Yksityisen kulkuvéyldn merkitsemisessa
ei saa kayttaa yleisen kulkuvayldn merkitsemiseen tar-
koitettuja merenkulun turvalaitteita. (Vesililkennelaki
19.6.2019/782,49 §.)

Kulkuvéyldn tai muun vesiliikennealueen ldheisyyteen
el saa asettaa sellaista mainos- tai merkkivaloa tai
muuta laitetta, joka muistuttaa erehdyttavisti me-
renkulun turvalaitetta tai joka muutoin voi aiheuttaa
vaaraa vesiliikenteelle. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782,
50§.)

Vesikulkuneuvon, pyydyksen tai muun turvalaitteen

toimintaa vaarantavan esineen kiinnittdminen
yleisten kulkuvéylien turvalaitteisiin on kielletty. (Ve-

siliikennelaki 19.6.2019/782, 51 §.)

Jos yleisen kulkuvéyldn merkitsemiseen tarkoitettu
vesiliikenteen turvalaite ei toimi ilmoitetulla tavalla
tai jos jokin sellainen laite on kadonnut, vahingoit-
tunut, siirtynyt paikaltaan tai on jostain muusta
syystd erehdyttédvé, on havainnon tekijan ilmoitettava
siitd Liikenne- ja viestintdvirastolle. (Vesiliikennelaki
19.6.2019/782,52 §.)
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Vesililkenteen ohjaamisessa kaytettavat pysaytysmerkit,
vesiliikennemerkit ja valo-opasteet

Pysaytysmerkki

Viestilippu L

Pyséytysmerkkeja ovat néko-, kuulo- ja radioviestinté-
vélineelld annetut kansainvéliset pysédytysmerkit seka
erityinen pyséytysmerkkilevy ja punainen vilkkuva
valo, jota ndytetddn samanaikaisesti vilkkuvan sinisen
hélytysvalon kanssa. Kansainvélisistd pysédytysmer-
keistd on ensisijaisesti kédytettavd L-kirjainta, joka on
viestilippuna kelta-mustajakoinen ja morsemerkkina
lyhyt-pitkéd-lyhyt-lyhyt (. - .. ). Pysdytysmerkkilevyssé
voi olla sana STOP tai viranomaista osoittava mer-
kintd. Levyn nakyvissd olevan takasivun on oltava
harmaa, jollei merkilld anneta kieltoja kumpaankin
suuntaan. Levyssd on oltava asianomaista vérid hei-
jastava pinta, ja se on tarpeen mukaan valaistava. (Ve-
siliikennelaki 19.6.2019/782, 53 §.)

Vesiliikennemerkkien ja valo-opasteiden asettami-
sessa noudatetaan, mitd vesilain 10 luvun 5 §:ssd
sdadetadn yleisen kulkuvaylan yllépitdjan oikeudesta
asettaa merenkulun turvalaitteita vesistoon tai sen
rannalle. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 54 §.)

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Sen lisdksi:

« Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen
sijoittamisesta yleiselle kulkuvaylélle vastaa
vaylanpitdja ja yleisen kulkuvéaylan ulkopuolisille
alueille kunta. Rajoitetun alikulkukorkeusmerkin,
ilmajohtomerkin seké kaapeli- ja johtotaulun
seké niiden suuntamerkkien sijoittamisesta
vastaa alikulkukorkeutta rajoittavan rakenteen,
ilmajohdon, kaapelin tai putkijohdon omistaja.

« Liikenne- ja viestintévirastolle on ilmoitettava
vesiliilkennemerkin ja valo-opasteen sijoittamisesta
paikannustietoineen. Liikenne- ja viestintévirasto
voi poistaa tai siirtdd epatarkoituksenmukaisesti
asetetun vesiliikennemerkin ja valo-opasteen.

« Jos taho ei ole asettanut vesiliikennemerkkié
tai valo-opastetta tai sen asettama
vesiliikennemerkki tai valo-opaste on
puutteellinen tai harhaanjohtava, Liikenne- ja
viestintédviraston on kehotettava kyseista
tahoa médraajassa asettamaan tai korjaamaan
kyseinen vesilitkennemerkki tai valo-opaste.
Jos vesiliikennemerkkid tai valo-opastetta ei
kehotuksesta huolimatta aseteta tai korjata,
Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa tai korjata
sen kyseisen tahon kustannuksella.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méaa-
rayksia sille toimitettavan tiedon siséllosta ja valitté-
mistavasta.

Valo-opastein voidaan vesiliikennettd ohjata kanavilla
ja avattavilla silloilla, kapeikoissa, jyrkdssé kaarteessa,
maantielauttapaikoilla, jaddtien ja vayldn risteyksessd
sekd satama-alueella. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782,
558§.)

« Valo-opasteet on sijoitettava satama-, sulku- tai
siltarakenteisiin kiinnitettyihin tai kulkusuuntaan
nahden véylin oikealle puolelle sijoitettuihin
mustiin taustalevyihin.

« Valo-opasteiden merkitykset ovat seuraavat:

1. Kaksi kiintedéd punaista valoa vierekkéin: Kulku

kielletty.
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2. Yksi kiinted punainen valo: Kulku kielletty.

3. Kaksi kiintedd vihreéta valoa vierekkdin: Kulku
sallittu.

4. Yksi kiinted vihred valo: Kulku sallittu. Mahdolliset
liikennetta rajoittavat tekijat ilmoitetaan omalla
opasteellaan.

5. Yksi vilkkuva sininen valo: Alikulkukorkeus on
rajoitettu suljetussa asennossa olevan avattavan
sillan tai alikulkukorkeutta rajoittavan portin
takia. Siltaan tai porttiin kiinnitetylld, 81 §:n
kuvan mukaisella rajoitetun alikulkukorkeuden
litkennemerkilld osoitettua korkeammat
vesikulkuneuvot eivét voi alittaa siltaa tai
porttia. Vesikulkuneuvolla liikkuja vastaa itse
alikulkukorkeuden riittédvyydesta.

6. Yksi kiinted valkoinen valo: Saapuva
vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on havaittu,
mutta sillé liikkujan on odotettava kulkuohjeita.

7. Yksi vilkkuva valkoinen valo: Saapuva
vesikulkuneuvo tai puutavaralautta on
havaittu. Sulku tai vayld on vapautumassa ja
vesikulkuneuvolla tai puutavaralautalla voidaan
valmistautua jatkamaan kulkua.

8. Yksi vilkkuva keltainen valo: Sulku, avattava
silta taikka jadtien ja vayldn risteys tai muu
erityinen vaylankohta on miehittdméaton tai toimii
itsepalveluperiaatteella. Kulku on sallittu omalla
vastuulla varovaisuutta noudattaen. Mahdolliset
liikennetta rajoittavat tekijat ilmoitetaan omalla
opasteellaan tai liikennemerkilla.

Vesiliikennemerkit on sijoitettava siten, ettd ne ovat
helposti havaittavissa ja ettei niistéd ole haittaa liiken-
teelle. Vesiliilkennemerkkien nékyvissa olevan taka-
sivun on oltava harmaa, jollei merkilld anneta kieltoja,
madrdyksid tai tiedotuksia kumpaankin suuntaan.
Merkkien on oltava asianomaista vérid heijastava
pinta, ja ne on tarpeen mukaan valaistava. (Vesiliiken-
nelaki 19.6.2019/782, 56 §.)

. Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia
mddrayksia vesiliilkennemerkkien ja valo-
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opasteiden sijoituksesta, véreistd, rakenteesta ja
mitoituksesta. Lisdksi Liikenne- ja viestintévirasto
voi antaa tarkempia méérédyksié vesistossa

tai sen yli kulkevien johtojen, kaapelien ja

muiden vastaavien rakennelmien ja laitteiden
merkitsemisesta.

Vesiliikennemerkki osoittaa vaikutusalueensa alkamis-
kohdan, ellei sitéd ole apumerkeilld tai muuten erikseen
tarkennettu. Vaikutusalueen péaattymiskohta osoi-
tetaan kiellon, méérayksen tai rajoituksen pdéttymisté
osoittavalla merkilld. Jos vaikutusalueen pééttymistéd
ei ole edelld tarkoitetuilla merkeilld tai apumerkeilld
erikseen osoitettu, vaikutusalue ulottuu vastakkaista
kulkusuuntaa varten asetettuun, vastaavaan merkkiin
saakka. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 57 §.)

Vesiliitkennemerkit on jaoteltu seitseméédn luokkaan,
joita ovat

+ Kieltomerkit: Kieltomerkilld kielletdén vesilla
liikkujalta jonkin toiminnan. Kieltomerkki on
nelion muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset.
Merkin valkoisessa keskustassa on musta, kieltoa
osoittava kuvio tai merkinta seké valkoisessa
kentdsséd punainen diagonaaliviiva.

«  Madrdysmerkit: Madraysmerkillda maarataan
vesilld lifkkuja toimimaan merkin osoittamalla
tavalla. Maaraysmerkki on nelion muotoinen.
Merkin reunat ovat punaiset. Merkin valkoisessa
keskustassa on musta, maardystéd osoittava kuvio
tai merkinta.

« Rajoitusmerkit: Rajoitusmerkillé rajoitetaan vesilld
litkkujan toimintaa. Rajoitusmerkki on nelién
muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin
valkoisessa keskustassa on musta, rajoitusta
osoittava kuvio tai merkinta.

« Varoitusmerkit: Varoitusmerkkid kdytetddn
osoittamaan vesialueella olevaa vesiliikenteelle
vaarallista kohtaa. Varoitusmerkki on nelion
muotoinen. Merkin reunat ovat punaiset. Merkin
valkoisessa keskustassa on musta, varoitusta
osoittava kuvio tai merkinta.
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« Tiedotusmerkit: Tiedotusmerkillad annetaan vesilla
liikkujalle tarpeellisia tietoja. Tiedotusmerkki on
nelion muotoinen. Merkissé on siniselld pohjalla
valkoinen, tiedotteen laatua osoittava kuvio tai
merkinta.

« Apumerkit: Yhdessa kieltoa, méaaraysta,
rajoitusta, varoitusta tai tiedotusta koskevan
vesiliikennemerkin kanssa voidaan apumerkkina
kayttdd suorakaiteen muotoista valkoista
lisékilped, jolla selvennetddn paamerkin
tarkoitusta tai kohdetta.

Kaapeli-, johtotaulu sekd suuntamerkit: Kaapeli- ja
johtotaululla sekéd suuntamerkilld osoitetaan, ettéd
vaylalld tai muulla vesialueella on merkin kohdalla
laskettu vesialueelle kaapeli tai putkijohto.

Kieltomerkit:

Ankkurin kieltoa osoittavalla

merkilld kielletddn ankkuroi- B
minen sekéd ankkurien ja niiden

vaijereiden ja ketjujen laahaa-

minen alueella, joka alkaa 100

metrid ennen merkkid ja pdéttyy

100 metria merkin jalkeen.

Merkki sijoitetaan vayldn kum-

mallekin puolelle kohdalle, jossa

ankkurin kayttd vedenalaisen

kaapelin tai rakenteen takia on

kielletty, siten, ettd se nakyy mo-

lempiin suuntiin kuljettaessa.

Merkissd on ankkuria esittdva

kuvio.
Pysakoimiskieltoa  osoittavalla
merkilld kielletddn ankkuroi-
minen ja rantaan tai laituriin
kiinnittyminen merkin vaikutus-
alueella, joka ilmoitetaan apu-
merkilld. Merkissé on kirjain P.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Kiinnittymiskieltoa osoittavalla
merkilld kielletddn vesikulku-
neuvon ja puutavaralautan
rantaan tai laituriin kiinnitta-
minen 50 metrid merkin mo-
lemmin puolin, jollei vaikutus-
aluetta ole apumerkein toisin
ilmoitettu. Merkissd on pollaria
ja koyttd esittava kuvio.

Ohittamiskieltoa  osoittavalla
merkilld kielletddn vesikulku-
neuvon ja puutavaralautan
ohittaminen. Merkki sijoitetaan
kulkusuuntaan ndhden viyldn
oikealle puolelle. Merkissd on
kaksi samansuuntaista nuolta.

Kohtaamiskieltoa  osoittavalla
merkilld kielletddn sekd vastaan
tulevan vesikulkuneuvon koh-
taaminen ettd toisen vesikul-
kuneuvon ohittaminen merkin
ja vastakkaista kulkusuuntaa
varten asetetun tai kiellon péét-
tymiseksi asetetun merkin vali-
selld viyldnosalla, jollei kiellon
vaikutusaluetta ole muutoin
ilmoitettu. Kieltoa ei tarvitse
noudattaa kohdattaessa alle 20
metrin pituinen puutavaralautta
tai vesikulkuneuvo, jos ei ole es-
tettd vesikulkuneuvojen vapaalle
kululle. Merkki sijoitetaan kulku-
suuntaan ndhden vayldn oikealle
puolelle. Merkissd on kaksi vas-
takkaisiin suuntiin osoittavaa
nuolta.

Aallokon aiheuttamisen kieltoa
osoittavan merkin vaikutusalu-
eella vesikulkuneuvolla liikkkujan
tulee nopeuttaan sddtdmalla
valttdd sellaisen liiallisen aal-
lokon tai muun veden virtaus-
vaikutuksen aiheuttamista, josta
voi aiheutua vahinkoa paikallaan
oleville tai liikkuville vesikulku-
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neuvoille, rakenteille tai muulle
ymparistolle ja vesiston kéy-
tolle. Vesikulkuneuvolla tulee
kuitenkin voida kéyttdd turval-
lisen ohjailukyvyn edellyttdmaa
nopeutta. Merkin vaikutusalue
tarkennetaan tarvittaessa apu-
merkilld. Merkissd on aallokkoa
esittava kuvio.

Vesihiihtokieltoa osoittavalla
merkilld kielletdan vesihiihto.
Merkin vaikutusalue tarken-
netaan tarvittaessa apumer-
killd. Merkissd on vesihiihtdjda
esittava kuvio.

Purjelautailukieltoa osoittavalla
merkilld kielletddn purjelautailu.
Merkin  vaikutusalue tarken-
netaan tarvittaessa apumerkilld.
Merkissd on purjelautailijaa
esittéva kuvio.

Moottorin kéyttokieltoa ositta-
valla merkilla kielletaan vesikul-
kuneuvolla kulkeminen mootto-
rivoimaa kéyttden. Liitkenndintid
koskevat rajoitukset ja merkin
vaikutusalue tarkennetaan tar-
vittaessa apumerkilld. Merkissa
on potkurikuvio.

Vesiskootterikieltoa osoittavalla
merkilla kielletdédn vesiskoot-
terilla tai muulla vastaavan
tyyppisella  vesikulkuneuvolla
ajaminen. Merkin vaikutusalue
tarkennetaan tarvittaessa apu-
merkilla. Merkissé on vesiskoot-
teriajoa osoittava kuvio.

Uintikieltoa osoittavalla merkilla
kielletdan uiminen vesialueella.
Merkin vaikutusalue tarken-
netaan tarvittaessa apumerkilld.
Merkissd on uimaria ja aaltoja
esittava kuvio.
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Maaraysmerkit:
Pysdhtymista osoittavaa
merkkid kaytetddn valo-opas-
teiden yhteydessa ja se osoittaa
kohdan, johon vesikulkuneuvon
tai puutavaralautan etuosa on
viimeistadn pysdytettava silloin,
kun valo-opasteet osoittavat ajo-
kieltoa. Merkin keskelld on vaa-
kasuora viiva. Merkki voidaan
sijoittaa odotuspaikan maaston
tai rakenteiden mukaan kulku-
suuntaan ndhden joko viyldn
oikealle tai vasemmalle puolelle.

Aédnimerkin antamista osoit-
tavan merkin kohdalla on ve-
sikulkuneuvosta annettava
ddanimerkki, jonka tunnus il-
moitetaan apumerkilld. Merkin
keskelld on ympyrd. Merkki si-
joitetaan kulkusuuntaan ndhden

vayldn oikealle puolelle.

Radiopuhelimen kaytostd maa-
radvan merkin kohdalla on vesi-
kulkuneuvosta otettava yhteys
radiopuhelimella  siten  kuin
merkilld méadratddn. Merkissd
on radiopuhelintyypin lyhenne-
kirjaimet ja niiden alla kutsu-
kanavan numero. Tarpeelliset
lisatiedot yhteydenottoa varten
ilmoitetaan apumerkilld. Merkki
sijoitetaan kulkusuuntaan
nahden nékyvain paikkaan.

Rajoitusmerkit:

Nopeusrajoitusmerkilld  ilmoi-
tetaan suurin sallittu nopeus ki-
lometreind tunnissa (km/h). No-
peusrajoituksen vaikutusalueen
tarkennukset tai nopeusrajoitus
solmuina (knots) ilmoitetaan
tarvittaessa apumerkilld. Vaylaa
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koskeva nopeusrajoitusmerkki
sijoitetaan, mikédli mahdollista
kulkusuuntaan néhden vayldn

oikealle puolelle.

Alikulkukorkeuden rajoitusmer-
killa osoitetaan, ettéd vesialueella
on téllaisen merkin kohdalla tai
tallaisin merkein varustetulla
osalla  alikulkukorkeus  rajoi-
tettu. Merkin keskelld olevat
numerot osoittavat suurimman
alikulkukorkeuden
Merkin yldreunassa on kolmio,
jonka karki on alaspéin. Merkki
voidaan sijoittaa kulkusuuntaan
ndhden joko véyldn oikealle tai

metreissa.

sen molemmille puolille lukuun
ottamatta siltoja, joissa se si-
joitetaan siltapalkkiin. Lisdksi
merkki voidaan ilmajohdoissa
kiinnittd4d suoraan johtoon.
Kulkusyvyyden rajoitusmer-
killd osoitetaan, ettd véylalld on
tallaisen merkin kohdalla tai
tallaisin merkein varustetulla
osalla kulkusyvyys rajoitettu.
Merkin keskelld olevat numerot
ilmoittavat suurimman kulku-
syvyyden metreissd. Merkin ala-
reunassa on kolmio, jonka kérki
on ylospéin.

Kulkuleveyden rajoitusmer-
killd osoitetaan, ettd véyldlld on
tallaisen merkin kohdalla tai
tallaisin merkein varustetulla
osalla kulkuleveys rajoitettu.
Merkin keskelld olevat numerot
osoittavat vesikulkuneuvon
suurimman leveyden metreissé.
Merkin sivuilla on kolmiot,
joiden kérkien vélissd ovat le-
veytta
Merkki voidaan sijoittaa kulku-
suuntaan ndhden joko véayldn
oikealle tai vasemmalle puolelle.

osoittavat  numerot.
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Yleisella varoitusmerkilld osoi-
tetaan, ettd sen laheisyydessd
on vesiliikenteessa tarpeen nou-
dattaa erityistd varovaisuutta.
Varoituksen syy ja merkin vai-
kutusalueen tarkennukset ilmoi-
tetaan tarvittaessa apumerkilla.
Merkin keskelld on pystysuora
viiva.

Voimakasta virtausta osoitta-
valla merkilld varoitetaan, ettd
vayldlld on téllaisen merkin
jélkeen vesikulkuneuvon kul-
kemista héiritsevd virtaus. Vir-
tauksen suunta ilmoitetaan
tarvittaessa apumerkilla. Merkin
keskella on virtausta esittéva
kuvio. Merkki voidaan sijoittaa
kulkusuuntaan ndhden joko
vaylan oikealle tai vasemmalle
puolelle

Vayldn reunaa osoittavalla mer-
killd varoitetaan vdylan reunasta
ja osoitetaan vayldn reunan
etdisyys merkistd. Merkin kes-
kelld oleva laaja kolmio osoittaa
kohtisuoran suunnan vaylan
reunaan ja kolmion sislld olevat
numerot ilmoittavat  véyldn
reunan etdisyyden merkistd met-
reissd.

Uimapaikkaa osoittavalla merkilld
varoitetaan uimapaikasta. Mer-
kissd on uimarin paiti ja aaltoja
esittéva kuvio.

Tiedotusmerkit:

Pysakointimerkilld — osoitetaan
pysédhtymisté varten varatut lai-
turit ja muut tédhan tarkoitetut
kohdat.  Vesikulkuneuvon ja
puutavaralautan rantaan kiinnit-
tyminen tai, jollei se ole mahdol-
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lista, niiden ankkuroiminen on
sallittu silld puolella vaylaa, jolle
merkki on sijoitettu. Merkissd on
kirjain P.

Kiinnittymismerkilld osoitetaan,
ettd vesikulkuneuvon ja puu-
tavaralautan kiinnittdminen
rantaan tai laituriin on sallittu
merkin kohdalla ja 50 metrid sen
molemmin puolin, ellei vaiku-
tusaluetta ole apumerkein toisin
ilmoitettu. Merkissd on pollaria
ja koyttd esittava kuvio.

[Imajohtomerkilld  osoitetaan
ilmajohdon ja vayldn ristedmad.
Merkki voidaan sijoittaa kulku-
suuntaan ndhden joko viyldn
oikealle puolelle tai molemmille
puolille vayldaa kohdalle, jossa
johtolinja ristedd véylan. Mer-
kissa on ylhaaltd alas iskevda
salamaa esittava kuvio

Puhelinmerkilld osoitetaan ylei-
sopuhelin. Merkissd on puhelinta
osoittava kuvio. Merkki voidaan
varustaa kuvan 35 mukaisella
puhelimen sijaintia tai etdisyyttd
ilmoittavalla apukilvella.

Lauttavaylaa esittévalla merkilld
osoitetaan, ettd vesialuetta ja
siind mahdollisesti olevaa kulku-
véyldd ristedd lauttavayld. Mer-
kissd on lauttaa esittavd kuvio.
Jos lautta kulkee kéyden varassa,
merkissd on lisdksi valkoinen
vaijeria esittava viiva. Merkin yh-
teydessa voidaan lisdksi kayttaa
apukilped, jossa on teksti "Varo
vaijeria’. Jos lautta on vapaasti
kulkeva, merkissé ei ole vaijeria
esittdvdd viivaa. Merkit sijoi-
tetaan hyvin nékyvélle paikalle
vesikulkuneuvon mahdollisesti
tarvittavan pysédyttdmisen kan-

157



nalta riittdvélle etdisyydelle
ristedvastd lauttavaylastd. Jos
lauttaviyla ristedd matalavaylaa,
tai lauttavayldn poikki ei kulje
yleista kulkuvaylad, voidaan laut-
tavdyldn ristedmistd osoittavat
merkit sijoittaa vaihtoehtoisesti
laitureiden péihin.

Radiopuhelinmerkilla 080i-
tetaan, ettd vaylaltd on mahdol-
lisuus ottaa radiopuhelinyhteys
merkin osoittamalla kutsuka-
navalla. Merkissd on radiopu-
helintyypin ~ lyhennekirjaimet
ja niiden alla kutsukanavan
numero. Merkki sijoitetaan kul-
kusuuntaan ndhden nakyvaan
paikkaan.

Juomavesipistetta esittavalla
merkilld osoitetaan kdytettévissa
oleva juomavesipiste. Merkissd
on vesihanaa osoittava kuvio.
Merkki voidaan varustaa lisdksi
apumerkilld, jossa on tiedot vesi-
pisteen sijainnista.

Pdattymismerkilla  osoitetaan
kiellon, mé&ardyksen tai rajoi-
tuksen paattyminen. Merkissd on
diagonaaliviiva (kuva 33). Merkki
sijoitetaan kulkusuuntaan
nahden oikealle puolelle tai
vastakkaiselle ajosuunnalle
tarkoitetun vastaavan kielto-,
madrdys- tai rajoitusmerkin
kddntopuolelle.
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Kiellot, rajoitukset seka luvat
kilpailuihin ja harjoituksiin - LUKU 5

Liikenne- ja viestintévirasto voi onnettomuuden tai
muun vastaavan syyn johdosta maarita, ettd vesilii-
kenne keskeytetddn tai sitd rajoitetaan véaliaikaisesti
vesialueella. Asiasta on tiedotettava asianmukaisesti
vesilld liikkujille. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 100

§.)

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kieltdd vesikulkuneu-
volla liikkumisen méaéardajaksi tai toistaiseksi maaré-
tylla vesialueella tai rajoittaa sit4, jos kielto tai rajoitus
harkitaan tarpeelliseksi liikenteen, ympériston, ka-
lastuksen tai muun elinkeinon suojaamiseksi taikka
yleisen luonnon virkistyskéyton tai muun yleisen edun
vuoksi. (Vesilitkennelaki 19.6.2019/782, 101 §.)

Liikenne- ja viestintdvirasto voi aluekohtaisesti
kieltad tietyn moottorikdyttdisen vesikulkuneuvo-
tyypin kéyton tai rajoittaa sitd, jos sen kdyttdmisesta
aiheutuu erityisen huomattavaa haittaa luonnolle tai
muulle ympéristolle, kalastukselle tai muulle elinkei-
nolle, yleiselle luonnon virkistyskdytélle tai muulle
yleiselle edulle. (Vesilitkennelaki 19.6.2019/782, 101 §.)

Kielto tai rajoitus ei nopeusrajoitusta lukuun otta-
matta koske tyonteon tai asunnon sijainnin vuoksi
tarpeellista vesikulkuneuvon kéyttod eikd vaikeasti
liikuntavammaisen  henkilon  vesikulkuneuvon
kéyttoa, ellei paédtoksessé erityisen painavasta syystd
toisin madrata. Virka-, ensihoito- ja pelastustehtédvien
suorittamiseksi, Puolustusvoimien toiminnan var-
mistamiseksi sekd muusta vastaavasta syystd vélt-
taméton vesikulkuneuvolla liikkuminen on sallittu
kiellosta tai rajoituksesta huolimatta. (Vesiliikennelaki
19.6.2019/782,101 §.)

Vesikulkuneuvoja ja niiden varusteita
koskevat vaatimukset - LUKU 6

Vesikulkuneuvon on oltava rakenteeltaan, varus-
teiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan
turvallinen niilla kulkuvesilld, joilla sitd kéytetdan.
Vesikulkuneuvon on lisdksi oltava sellainen, ettei
sen kéytostd aiheudu merkittdvad tai tarpeetonta
haittaa tai hairiotd luonnolle tai muulle ympéristolle,
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kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskaytolle tai
muulle yleiselle tai yksityiselle edulle. (Vesiliikennelaki
19.6.2019/782, 108 §.)

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrédyksid vuokraveneiden ja vuokralle tarjottavien
vesikulkuneuvojen rakenteesta ja ominaisuuksista
sekd vuokraveneissd ja vuokralle tarjottavissa vesi-
kulkuneuvoissa vaadittavista laitteista, varusteista ja
tarvikkeista ja niiden ominaisuuksista, rakenteesta,
laadusta, médrastd, kunnosta ja kéaytosta. (Vesiliiken-
nelaki 19.6.2019/782, 108 §.)

Liikkeelld olevassa moottorilla tai rungoltaan yli viiden
metrin pituisessa purjeella varustetussa vesikulkuneu-
vossa on oltava seuraavat kdyttokuntoiset varusteet
(Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 108 §.):

1. hyvéksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai
pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa olevalle
henkildlle; pelastusliivin, kelluntapukineen
ja pelastuspuvun on kokoluokaltaan ja
kantavuudeltaan vastattava henkilon kokoa ja
painoa;

2. tyhjennyspumppu tai muu véline veden
poistamiseen;

3. airot tai mela taikka ankkuri kdysineen; vilineen
on oltava asianmukainen vesikulkuneuvon kokoon
ja ominaisuuksiin ndhden;

4. asianmukaisesti vuoden vélein tarkastettu
kéasisammutin, jos vesikulkuneuvossa on liekilla
toimiva polttolaite, sisé- tai sisdperamoottori
tai yli 25 kilowatin peramoottori paitsi jos kyseessé
on vesiskootteri.

Vesikulkuneuvossa on oltava meriteiden sdantdjen
osan D mukaiset merkinantolaitteet.

Valoista ja nestekaasulaitteista sdddetddn erikseen.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi hyvaksyé vesikulku-
neuvoissa kédytettavat merkkilyhdyt.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia tek-

nisid madrayksia vesikulkuneuvojen ja niiden mootto-
reiden seki varusteiden ja tarvikkeiden ominaisuuk-
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sista, rakenteesta, laadusta, maardstd, kunnosta ja
Kéytosté.

Velvollisuus rekisteroida
vesikulkuneuvo - LUKU 7

Moottorilla varustettu vesikulkuneuvo, jonka mootto-
riteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan
vahintdan 15 kilowattia, sekd moottorilla tai purjeella
varustettu vesikulkuneuvo, jonka rungon pituus on
valmistajan ilmoituksen mukaan véhintaéan 5,5 metrié,
on rekisteroitdva. (Vesilitkennelaki 19.6.2019/782, 110

§.)

Vesikulkuneuvo rekisteréiddédn liikenteen palveluista
annetun lain VI osassa tarkoitettuun liikenneasioiden
rekisteriin. Liikenneasioiden rekisteriin voidaan
merkitd myos sellainen vesikulkuneuvo, jonka rekis-
terdintiin ei ole tdman lain perusteella velvollisuutta.
Liikenneasioiden rekisteriin rekisterdity vesikulku-
neuvo ei saa olla samanaikaisesti rekisterditynd alus-
rekisterilain (512/1993) mukaisessa Ahvenanmaan
valtionviraston ylldpitdmassd alusrekisterissd eika
merelld toimivien kalastus- ja vesiviljelyalusten rekis-
terdinnistd annetun lain (690/2010) mukaisessa ka-
lastusalusrekisterissi. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782,

110§.)

Sellaista vesikulkuneuvoa, jolla ei ole yhteyttad
Suomeen omistajuuden, haltijuuden tai pddasiallisen
kéyttopaikan takia, ei rekisteréidd liikenneasioiden
rekisteriin. Vesikulkuneuvon kansallisuuteen ja oi-
keuteen kayttdd Suomen lippua sovelletaan merilain
1 luvun 1 §:44. (Vesiliikennelaki 19.6.2019/782, 110 §.)

Rekisterointivelvollisuus ei koske (Vesiliikennelaki
19.6.2019/782, 111 §.):

1. vesikulkuneuvoa, jonka omistaja tai haltija on
Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos;

2. alusrekisterilain nojalla rekisteroityyn
alukseen eikd merelld toimivien kalastus- ja
vesiviljelyalusten rekisterdinnistd annetun lain
nojalla kalastusalusrekisteriin merkittyyn alukseen
kuuluvaa vesikulkuneuvoa;
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3. Euroopan unionin yhteisen kalastuspolitiikan
kansallisesta tédytdntdonpanosta annetun
lain (1048/2016) 38 §:n nojalla sisdvesien
kalastusalusrekisteriin merkittyé alusta eiké
tallaiseen alukseen kuuluvaa vesikulkuneuvoa;

4. pelkéstédén kilpailukaytossé olevaa
vesikulkuneuvoa.

Vesiliikennerikos ja
vesilitkennerikkomus - LUKU 8

Lain kahdeksannessa luvussa sdddetdan vesiliikenne-
rikoksesta ja vesiliikennerikkomuksesta.

6.2 Meriteiden saannot

Meriteiden sdénnét, (Inernational Regulations for
Preventing Collisions at Sea, COLREGSs) perustuvat
yleissopimukseen kansainvalisistd sddnndistéd yhteen-
torméddmisen ehkaisemiseksi merelld, jonka Suomi
on ratifioinut kayttoon. Meriteiden sddnnot ovat
kokoelma sdddoksid muun muassa véistdmisvelvol-
lisuuksista, alusten nayttdmistéd valoista sekd alusten
antamista ddnimerkeista.

YLEISTA - OSA A

Meriteiden sdannot koskevat kaikkia aluksia avome-
relld ja sithen yhteydessi olevilla kulkuvesilld (Sdanto
1). Lisaksi vesiliikennelain mukaisesti meriteiden
sdannot ovat voimassa kaikilla Suomen vesialueilla.

Meriteiden sddnnot eivdt vapauta alusta, laivan-
isantdd, paallikkod tai miehist6d seuraamuksista,
jotka ovat johtuneet ndiden sdadntdjen noudattamatta
jattdmisestd taikka merimiestavan tai tapaukseen
liittyvien erityisten olosuhteiden edellyttdméan varo-
toimen laiminlydnnistd. Sdantoja tulkittaessa on kiin-
nitettdvd huomiota muun muassa kaikkiin navigoi-
misen ja yhteentérméddmisen vaaroihin (Saanto 2.
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OHJAUS- JA KULKUSAANNOT - OSA B

| OSASTO, Alusten toiminta kaikissa
nakyvyysolosuhteissa

Tahystys, sdanto 5:

Jokaisen aluksen on aina pidettdvd asianmukaista
ndko- ja kuulotdhystystd sekd pyrittavd kaikin val-
litsevissa olosuhteissa kiytettévissd olevin keinoin
tilanteen ja yhteentérmédmisvaaran perinpohjaiseen
arviointiin.

Turvallinen nopeus, sddnto 6:

Jokaisen aluksen on aina kuljettava turvallisella no-
peudella niin ettd se voi suorittaa asianmukaisen ja
tehokkaan toimenpiteen yhteentérméadmisen véltta-
miseksi ja pysahtyd vallitseviin olosuhteisiin ndhden
sopivalla etdisyydell4.

a. Turvallista nopeutta arvioitaessa on huomioitava:
Vallitseva nékyvyys, liikenteen tiheys, oman
aluksen ohjailukyky, taustavalaistus pimeédn
aikaan, tuuli, merenkaynti, virta ja aluksen syvdys
suhteessa kulkuveden syvyyteen.

b. Tutkalla varustetun aluksen on lisaksi
huomioitava tutkalaitteen tehokkuus, rajoitukset
ja ominaisuudet, héiriotekijoiden vaikutus
tutkaan, tutkan etéisyysasteikon rajoitukset,
merenkaynnin, sdan ja muiden hairiotekijéiden
vaikutus tutkahavaintoihin sekd mahdollisuus
ettei tutkalla havaita riittavélté etédisyydeltd pienid
aluksia tai muita esteitd. Muiden alusten sijainti,
lukumaaraa ja liikkeitd on seurattava aktiivisesti
ja arvioitava nakyvyyttd madrittdmalla etdisyys
nakyviin kohteisiin tutkan avulla.

Yhteentorméiamisen vaara, sdanto 7:

a. Jokaisen aluksen on kaytettava kaikki vallitsevaan
tilanteeseen ja olosuhteisiin sopivat keinot
ratkaistakseen, onko yhteentdrméaamisen
vaara olemassa. Jos sen olemassaolosta syntyy
epardintid, on yhteentorméédmisen vaaran
katsottava olevan olemassa.
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b. Jos aluksella on toimintakelpoinen tutkalaite, sitd
on kéytettavad asianmukaisella tavalla mukaan
lukien kaukohavainnot aikaisen varoituksen
saamiseksi yhteentormaamisvaarasta seka
tutkamerkinnénpito tai muu samankaltainen
jérjestelmaéllinen havaittujen kohteiden tarkkailu.

c. Olettamuksia ei saa perustaa puutteellisiin
havaintoihin eikd varsinkaan puutteellisiin
tutkahavaintoihin.

d. Ratkaistaessa, onko yhteentdrmadmisen vaara
olemassa, on muun muassa seuraavat seikat
otettava huomioon:

1) Yhteentorméaamisen vaaran katsotaan olevan
olemassa, jollei kompassisuuntima lahestyvaan
alukseen huomattavasti muutu.

2) Yhteentérméaamisen vaara voi erindisissi
tapauksissa olla olemassa siitd huolimatta, ettd
suuntiman muutos on huomattava, varsinkin
lahestyttdessa hyvin suurta alusta tai hinausta tai
lahestyttdessd alusta hyvin ldhelta.

Toimenpiteet vélttamiseksi,

sdanto 8:

yhteentérméadmisen

a. Jokainen toimenpide yhteentorméadmisen
valttdmiseksi on toteutettava tdmén osan
sdantdjen mukaisesti ja, milloin olosuhteet sen
sallivat, toteutettava epardimaétta ja varmasti,
hyvissé ajoin ja hyvdd merimiestapaa noudattaen.

b. Jokaisen suunnan ja/tai nopeuden muutoksen
yhteentérméadmisen valttamiseksi on, milloin
olosuhteet sen sallivat, oltava niin suuri, etta se
on helposti havaittavissa toisesta aluksesta joko
nédkohavaintona tai tutkassa; perakkaisia vahaisia
suunnan ja/tai nopeuden muutoksia on valtettava.

c. Jos tilaa on riittavésti, saattaa suunnan muutos
yksinddn olla tehokkain toimenpide vélttaa
lahitilanne edellyttien, ettd se suoritetaan
hyvissa ajoin, on riittdvan suuri eiké johda toiseen
lahitilanteeseen.

d. Toimenpiteen, johon on ryhdytty

yhteentérméadmisen valttdmiseksi toisen aluksen
kanssa, on oltava sellainen, ettd toinen alus
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sivuutetaan turvallisen vilimatkan pééssa.
Toimenpiteen vaikutusta on huolellisesti
seurattava, kunnes alus on lopullisesti sivuutettu
ja selvitty siitd.

e. Jos yhteentérméddmisen valttdmiseksi on tarpeen
tai jos tilanteen arviointi vaatii enemméan
aikaa, aluksen on vihennettéva nopeutta tai
pysdhdyttéva kokonaan pysédyttamaélld koneisto tai
ottamalla takaisin.

f. 1) Aluksen, joka ndiden sdant6jen mukaan ei
saa estdd toisen aluksen kulkua tai turvallista
kulkua, on suoritettava olosuhteiden edellyttdmaét
toimenpiteet hyvissi ajoin riittdvén tilan
antamiseksi toiselle alukselle turvallisen kulun
varmistamiseksi.
2) Alus, joka ei saa estédd toisen aluksen
kulkua tai turvallista kulkua ei vapaudu tasta
velvollisuudesta, jos se ldhestyy toista alusta niin,
ettd yhteentorméaamisen vaara on olemassa, ja
sen on ryhtyessdin toimenpiteisiin otettava taysin
huomioon ne toimenpiteet, joita timéan osan
saannot saattava edellyttés.

Alus, jonka kulkua ei saa estdd, on edelleen tédysin
velvollinen noudattamaan timén osan sddntdja, kun
alukset ldhestyvit toisiaan niin, ettd yhteentdrméaa-
misen vaara on olemassa.

Ahtaat kulkuvaylat, saanto 9:

a. Ahtaan kulkuvayldn suuntaisesti kulkevan aluksen
on pysyttava niin lahelld kuin on turvallista
ja kdytannossd mahdollista sitd kulkuvéylan
ulkoreunaa, joka on aluksen oikealla puolella.

b. Pituudeltaan alle 20 metrin alus tai purjealus
ei saa estéd sellaisen aluksen kulkua, joka
voi navigoida turvallisesti vain itse ahtaassa
kulkuvaylassa.

c. Alus, joka harjoittaa kalastusta, ei saa estda
minkéédn itse ahtaassa kulkuvayldssd navigoivan
aluksen kulkua.

d. Alus ei saa ylittaa ahdasta kulkuvéylés, jos ylitys
estdd sellaisen aluksen kulkua, joka voi navigoida
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turvallisesti vain itse kulkuvayldssé. Jalkimmainen
alus voi antaa 34 sddnnon d kappaleessa madratyn
aanimerkin, jos se on epdvarma ylittavan aluksen
aikeista.

1) Milloin ahtaassa kulkuvayldsséa ohitus voi
tapahtua ainoastaan ohitettavan aluksen
ryhdyttyd toimenpiteisiin turvallisen ohituksen
varmistamiseksi, ohitusta aikovan aluksen on
ilmaistava aikomuksensa antamalla 34 sddnnoén
c kappaleen 1 kohdassa maaratty asianmukainen
danimerkki. Ohitettavan aluksen on, jos se suostuu
ohitukseen, annettava 34 sddnnon c kappaleen 2
kohdassa méarétty asianmukainen dédnimerkki ja
ryhdyttéva toimenpiteisiin turvallisen ohituksen
varmistamiseksi. Eparodidessddn se voi antaa 34
saannon d kappaleessa méadrdtyn danimerkin.

2) Tam4 saanto ei vapauta ohittavaa alusta 13
sddnnossd madratystd velvollisuudesta.

Aluksen, joka lahestyy sellaista ahtaan
kulkuvédyldn mutkaa tai aluetta, missd muita
aluksia saattaa olla vilisséd olevan, nakyvyyttd
haittaavan esteen takana, on navigoitava
erityisen valppaasti ja varovasti sekd annettava 34
sdannon e kappaleessa méadrétty asianmukainen
aanimerkki.

g. Jokaisen aluksen on, milloin olosuhteet sen

sallivat, valtettavd ankkurointia ahtaassa
kulkuvayléssa.

Reittijakojérjestelmad, sdénto 10:

a.

b.
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Tatd saantod sovelletaan jérjeston hyvéksymiin
reittijakojarjestelmiin.

Reittijakojérjestelmaa kayttavan aluksen on:

1) kuljettava asianomaisen liikennekaistan yleisen
liikennesuunnan mukaan;

2) mahdollisuuksien mukaan pysyttéva erillaan
litkennejakolinjasta tai -vyohykkeesta;

3) Yleensa saavuttava lilkennekaistalle tai
lahdettava siitéd kaistan péétepisteiden kautta,
mutta saapuessaan kaistalle sivulta tai lahtiessddn
kaistalta sivulle, on se tehtdva mahdollisimman
pienessa kulmassa yleiseen liikennesuuntaan
néhden.

c. Aluksen on mahdollisuuksien mukaan véltettava

liikennekaistojen ylitystd, mutta milloin se on
vélttdmatonté, on ylitys suoritettava yleiseen
liikennesuuntaan nahden niin suorassa kulmassa
kuin mahdollista.

. 1) Aluksen ei tule kéyttaa

rannikkoliikennevyohykettd, jos se voi turvallisesti
kayttda laheisen reittijakojarjestelméan
asianmukaista liikennekaistaa. Kuitenkin

alle 20 metrin pituiset alukset, purjealukset

ja kalastusalukset saavat kayttaa
rannikkoliikennevydhyketta.

2) Sen estamaéttd, mitd d) 1) -alakohdassa

on madrdtty, alus saa kayttaa
rannikkoliikennevyohykettd ollessaan matkalla
sataman, avomerilaitteen tai -rakennelman
luo, luotsiasemalle tai mihin muuhun paikkaan
tahansa rannikkoliikennevy6hykkeen sisilla tai
sieltd pois, tai valttydkseen uhkaavalta vaaralta.

. Muu kuin ylittava alus tai kaistalle tuleva

tai siltd 1dhteva alus ei yleensd saa menné
liikennejakovyohykkeeseen tai ylittda jakolinjaa
paitsi:

1) hitdtapauksissa vélittdomén vaaran
vélttdmiseksi;

2) harjoittaakseen kalastusta itse
liikennejakovyohykkeessa.

Aluksen, joka navigoi reittijakojérjestelmien
paatepisiteiden lahettyvill4, on noudatettava
erityista varovaisuutta.

. Aluksen on mahdollisuuksien mukaan valtettava

ankkurointia reittijakojarjestelméssa tai sen
paatepisteiden lahettyvilld.

. Aluksen, joka ei kéytd reittijakojarjestelmad, on

kierrettava se mahdollisimman kaukaa.

Alus, joka harjoittaa kalastusta, ei saa estdé
minkéédn litkennekaistaa kédyttavan aluksen
kulkua.

Pituudeltaan alle 20 metrin alus tai purjealus ei
saa estdd liikennekaistaa kayttédvan konealuksen
turvallista kulkua.
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k. Alus, jonka ohjailukyky on rajoitettu sen toimiessa
merenkulun turvallisuuden yllédpitamistehtavéssa
reittijakojarjestelméssd, on vapautettu
noudattamasta titd sddntoa siind laajuudessa
kuin se tyon suorittamiseksi on tarpeellista.

1. Alus, jonka ohjailukyky on rajoitettu sen
laskiessa, huoltaessa tai nostaessa vedenalaisia
kaapeleita reittijakojarjestelméssd, on vapautettu
noudattamasta tatd saantod siind laajuudessa
kuin se tyon suorittamiseksi on tarpeellista.

I OSASTO - Toistensa nakyvissa
olevien alusten toiminta

Tamaén osaston sddntojd sovelletaan toistensa néky-
vissd oleviin aluksiin.

Purjealukset, sddnto 12:

a. Kun kaksi purjealusta ldhestyy toisiaan niin, ettd
yhteentérméadmisen vaara saattaa syntya, toisen
aluksen on véistettdvd toista seuraavasti:

1) kun aluksilla on tuuli eri puolilta, on sen
aluksen, jolla on tuuli vasemmalta puolelta,
vaistettava toista;

2) kun aluksilla on tuuli samalta puolelta, on sen
aluksen, joka on tuulen puolella, viistettdva alusta,
joka on suojan puolella;

3) jos alus, jolla on tuuli vasemmalta puolelta,
nékee aluksen tuulen puolella eikd varmuudella
kykene paattdmaan, onko toisella aluksella

tuuli vasemmalta tai oikealta puolelta, on sen
vaistettédva toista alusta.

b. Titd sdantod sovellettaessa on tuulen puolena
pidettdva sen puolen vastakkaista puolta, jolla
isopurje pidetédédn, tai raakapurjealuksen ollessa
kysymyksesséd, sen puolen vastakkaista puolta,
jolla suurin pitkittdispurje pidetdén.

Ohitus, sdanto 13:
a. Sen estdmadttd, mitd B osan I ja Il osaston
sdannoissda muutoin on maaratty, jokaisen

aluksen, joka ohittaa toista alusta, on véistettéva
ohitettavaa alusta.
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b.

Alusta on pidettava ohittavana aluksena, kun

se ldhestyy toista alusta jostakin suunnasta
enemmén kuin 22,5 astetta tdméan poikkiviivan
perdn puolelta eli toisin sanoen on sellaisessa
asemassa ohitettavaan alukseen nédhden, ettd se
yolld voisi ndhdé ainoastaan tdmén perdvalon
mutta ei sen kumpaakaan sivuvaloa.

Jos alus on epédvarma siité, onko se toiseen
alukseen ndhden ohittava alus, sen on pidettéva
itseddn ohittavana aluksena ja toimittava sen
mukaisesti.

. Mikddn myohempi muutos ndiden kahden aluksen

vélisessd suuntimassa ei tee ohittavasta aluksesta
alusta, joka ndiden sdantojen tarkoittamassa
mielessa leikkaa toisen aluksen suunnan, eika
vapauta sitd velvollisuudesta pysytelld erilldaan
ohittamastaan aluksesta ennen kuin se on
lopullisesti ohittanut tdmaén ja selviytynyt siita.

Ohittava vene vaistdd ohitettavaa

Kuva: Traficom

Keulat vastakkain-tilanne, sdanto 14:

a.

Kun kaksi konealusta lahestyy toisiaan
vastakkaisilta tai lahes vastakkaisilta suunnilta
niin, ettd yhteentérmédmisen vaara saattaa
syntyd, kummankin aluksen on muutettava
suuntaansa oikealle niin, ettd ne sivuuttavat
toisensa vasen sivu vasenta sivua vastaan.

Tallaisen tilanteen katsotaan olevan olemassa,
kun alus nékee toisen aluksen suoraan edessdian
tai melkein suoraan edessadn ja yolla nahdessaan
toisen aluksen mastovalot linjassa tai melkein

163



linjassa ja/tai molemmat sivuvalot sekd Viéistamisvelvollisen aluksen toimenpiteet, saanto 16:
péivalla ndhdessdén toisen aluksen vastaavasta

ndkokulmasta. Jokaisen aluksen, joka on velvollinen viistimaan

toista alusta, on, mikéli mahdollista, hyvissd ajoin ryh-

c. Jos alus on epdvarma siitd, onko téllainen tilanne dyttavd tehokkaisiin toimenpiteisiin selviytydkseen
olemassa, sen on pidettédva tilannetta sellaisena ja toisesta aluksesta

toimittava sen mukaisesti.
Sen aluksen toimenpiteet, joka ei ole véistdmisvelvol-

linen, sdanto 17:
Veneiden kohtaaminen keulat vastakkain

a. 1) Milloin toinen kahdesta aluksesta on velvollinen
sty véistdmadn, on toisen pidettdva suuntansa ja

wiedtivi oikealls

nopeutensa.

2) Jalkimmainen alus voi kuitenkin ryhtya
toimenpiteisiin yhteentérméédmisen valttdmiseksi
yksinomaan omalla ohjailutoimenpiteelld niin
pian kuin on ilmeista, ettd vdistdmisvelvollinen
alus ei ryhdy nédiden sdéntdjen vaatimiin
asianmukaisiin toimenpiteisiin.

Kuva: Traficom

b. Jos alus, joka on velvollinen pitdméaan suuntansa ja

Leikkaavat kulkusuunnat, saanto 15: nopeutensa, huomaa jostakin syysté joutuneensa
niin lahelle toista alusta, ettei yhteentormaamisté

Kun kahden konealuksen suunnat leikkaavat toisensa voida yksistddn véistamisvelvollisen

niin, ettd siihen liittyy yhteentérméamisen vaara, on aluksen toimenpiteilld valttaa, on myos sen

sen aluksen, jonka oikealla puolella toinen alus on, ryhdyttava sellaisiin toimenpiteisiin, joilla

vaistettava toista alusta ja, jos olosuhteet sen sallivat, yhteentérméadminen parhaiten voidaan estaa.

valtettdvd menemastd toisen keulan editse.

c. Konealus, joka tilanteessa, jossa alusten
suunnat leikkaavat toisensa, ryhtyy tdmén
sdannon 2. kohdan mukaisiin toimenpiteisiin
yhteentérméadmisen valttdmiseksi toisen
konealuksen kanssa, ei saa, mikéli olosuhteet sen

Veneiden ristedvd kohtaaminen

sallivat, muuttaa suuntaansa vasemmalle itsestdan
vasemmalla puolella olevan aluksen vuoksi.

d. Tama sddnto ei vapauta vdistdmisvelvollista alusta
sen vaistdmisvelvollisuudesta.

Alusten keskindiset velvollisuudet: sdanto 18:

Kuva: Traficom

Jollei 9, 10 ja 13 sddnnossa toisin maarata:

a. Kulussa olevan konealuksen on véistettava
1) ohjailukyvytontd alusta;
2) alusta, jonka ohjailukyky on rajoitettu;
3) alusta, joka harjoittaa kalastusta
4) purjealusta
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Moottoriveneen ja
purjeveneen kohtaaminen

Kuva: Traficom

. Kulussa olevan purjealuksen on véistettavi
1) ohjailukyvytonta alusta; alusta, jonka
ohjailukyky on rajoitettu;

2) alusta, joka harjoittaa kalastusta.

. Kulussa olevan aluksen, joka harjoittaa kalastusta,
on, mikéli mahdollista, vdistettava:

1) ohjailukyvytonté alusta;

2) alusta, jonka ohjailukyky on rajoitettu.

. 1) Jokaisen aluksen, lukuun ottamatta
ohjailukyvytonta alusta tai alusta, jonka
ohjailukyky on rajoitettu, on, mikéli olosuhteet
sen sallivat, véltettdva estdmastd sellaisen aluksen
turvallista kulkua, jonka liilkkuminen on sen
syvayksen rajoittama ja joka ndyttaa 28 sadnnon
mukaisia merkkejé.

2) Aluksen, jonka litkkuminen on sen

syvéyksen rajoittama, on navigoitava

erityiselld varovaisuudella ottaen huomioon
erikoistilanteensa.

. Vedessd olevan vesilentokoneen on yleensa
pysyteltavé erillddn kaikista aluksista ja véltettéva
estdmastd ndiden navigointia. Tilanteissa,

joissa yhteentdrmédédmisen vaara on olemassa,
vesilentokoneen on kuitenkin noudatettava tamén
osan sidantoja.

1) Maaefektialuksen on noustessaan,
laskeutuessaan ja lentdessdén lahelld pintaa
véistettavd kaikkia muita aluksia ja valtettava
estdméstd niiden kulkua.
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2) Maaefektialuksen on kulkiessaan veden pinnalla
noudatettava timén osan konealuksia koskevia
sdantoja.

[l OSASTO

Alusten toiminta nakyvyyden ollessa rajoitettu, sdanto
19:

a. Tatd sddntod sovelletaan aluksiin, jotka eivt ole
toistensa nédkyvissd navigoidessaan alueella, jolla
nakyvyys on rajoitettu, tai sen ldheisyydessé.

b. Jokaisen aluksen on kuljettava vallitsevaan
tilanteeseen ja rajoitetusta nakyvyydesta johtuviin
olosuhteisiin soveltuvalla turvallisella nopeudella.
Konealuksen koneiden on oltava vélittomasti
ohjailuvalmiina.

c. Jokaisen aluksen on kiinnitettdava asianmukaista
huomiota vallitsevaan tilanteeseen ja
rajoitetusta nakyvyydestd johtuviin olosuhteisiin
noudattaessaan tdméan osan I osaston saantoja.

d. Aluksen, joka ainoastaan tutkan avulla toteaa
toisen aluksen, on arvioitava, onko ldhitilanne
kehittymassa ja/tai onko yhteentorméamisen
vaara olemassa. Milloin néin on, aluksen on
ryhdyttéva vaistétoimenpiteisiin hyvissé ajoin
ja, jos tdima toimenpide on suunnanmuutos, on
mikali mahdollista véltettéva:

1) suunnanmuutosta vasemmalle poikkiviivan
keulan puolella olevan aluksen takia, lukuun
ottamatta ohitettavaa alusta;

2) suunnanmuutosta poikkiviivan kohdalla tai sen
perdn puolella olevaa alusta kohti.

e. Ellei ole todettu, ettei yhteentorméaamisen
vaaraa ole olemassa, on jokaisen aluksen, joka
kuulee toisen aluksen sumumerkin ilmeisesti
poikkiviivansa keulan puolelta tai joka ei voi
valttaa lahitilannetta poikkiviivansa keulan
puolella olevan aluksen kanssa, vihennettéva
nopeutensa vihimpéain mahdolliseen, jolla se voi
pitda suuntansa. Jos on valttaméatontd, aluksen
on pysdhdyttéva kokonaan ja joka tapauksessa
navigoitava ddrimmaéisen varovasti, kunnes
yhteentérmédmisen vaara on ohi.
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Valot ja merkkikuviot — OSA C

Soveltaminen, sdanto 20:

a.

Taman osan sddntdjd on noudatettava kaikissa
sddolosuhteissa.

. Valoja koskevia sddnt6jd on noudatettava

auringonlaskusta auringonnousuun, eikd

sind aikana saa nédyttd4 muita valoja, paitsi
sellaisia, joita ei voida erehtya késittam&dn

naissd sddnnoissd madrityiksi valoiksi tai jotka
eivat heikennd niiden nakyvyytta tai tunnusten
selvyyttd eivatkd haittaa asianmukaista tahystysta.

Néissd sddnnoissd madrittyja valoja, milloin

ne on asennettu, on nakyvyyden ollessa

rajoitettu naytettavda myos auringonnoususta
auringonlaskuun, ja niitd voidaan nayttaa kaikissa
muissakin olosuhteissa, joissa se katsotaan
tarpeelliseksi.

Merkkikuvioita koskevia sdéntoja on noudatettava
paivalla.

Naissd sddnnoissd madrattyjen valojen ja
merkkikuvioiden on tdytettdava ndiden sadntojen I
liitteen méadraykset.

Maéaritelmat, saanto 21:

a.

166

Mastovalo tarkoittaa aluksen pitkittdiskeskiviivan
ylapuolelle asetettua valkoista valoa, joka nékyy
keskeytyméttomana 225 asteen suuruisessa
nakopiirin kaaressa ja on niin asennettu, etta

se nakyy suoraan keulasta 22,5 astetta aluksen
poikkiviivan perdn puolelle kiammallakin sivulla.

Sivuvalot tarkoittavat vihredd valoa oikealla
sivulla ja punaista valoa vasemmalla sivulla, jotka
molemmat nékyvét keskeytyméttémana 112,5
asteen suuruisessa nékopiirin kaaressa ja ovat
niin asennetut, ettd ne nékyvit suoraan edestd
22,5 astetta aluksen poikkiviivan perdn puolelle
vastaavasti oikealla ja vasemmalla puolella.
Pituudeltaan alle 20 metrin aluksessa voidaan
sivuvalot asentaa yhdistettyyn lyhtyyn aluksen
pitkittéiskeskiviivalle.

c. Perdvalo tarkoittaa niin ldhelle aluksen perdd
kuin mahdollista asetettua valkoista valoa, joka
nakyy keskeytyméattoména 135 asteen suuruisessa
nakopiirin kaaressa ja on niin asennettu, ettd
se nakyy 67,5 astetta suoraan perdstd aluksen
kummallekin puolelle.

d. Hinausvalo tarkoittaa keltaista valoa, jolla on
samat ominaisuudet kuin tdméan sdannon c
kappaleessa médritellylld perédvalolla.

e. Ympari nékopiirin nékyvé valo tarkoittaa valoa,
joka nikyy keskeytyméttoméana 360 asteen
suuruisessa nakopiirin kaaressa.

f. Vilkkuvalo tarkoittaa valoa, joka sddnnéllisin
véliajoin vilkkuu 120 kertaa tai enemmén
minuutissa.

Valojen nékyvyys, sdadnto 22 lyhennettyna:

Pykaldssd maaritelldan, kuinka pitkélle eri kokoisten
alusten valojen tulee nékya.

a. Pituudeltaan vdhintddn 50 metrin aluksessa
mastovalon tulee nékyd 6 meripeninkulman
pédhén ja sivuvalojen, perdvalon, hinausvalon ja
ympéri ndkopiirin ndkyvien valojen tulee nékya 3
meripeninkulman pa&héan.

b. Pituudeltaan véhintddn 12 metrin, mutta alle
50 metrin aluksessa mastovalon tulee nékyé 5
meripeninkulmaa, paitsi alle 20 metrin aluksessa
3 meripeninkulmaa. Muiden valojen tulee nékya 2
meripeninkulman pédhén.

c. Pituudeltaan alle 12 metrisen aluksen mastovalon,
peravalon ja hinausvalon tulee nakya 2
meripeninkulman pééhén. Sivuvalojen yhden
meripeninkulman pdéhéan ja valkoisen, punaisen,
vihreén tai keltaisen ympari nakopiirin nakyvan
valon 2 meripeninkulman paahéan.

Kulussa olevat konealukset, sdanto 23:

a. Kulussa olevan konealuksen on néytettéva
1) Mastovaloa aluksen keulaosassa;
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2) toinen mastovalo perédn puolella ja
korkeammalla kuin keulaosassa oleva mastovalo;
pituudeltaan alle 50 metrin alus ei ole velvollinen
nayttamaan téllaista valoa, mutta voi silti ndyttéé.
3) sivuvalot

4) perévalo

. Ilmatyynyaluksen on liikkuessaan ilman
uppoumaa ndytettdvad timan saannon a
kappaleessa méédrattyjen valojen lisdksi ympéari
nakopiirin nakyvaa keltaista vilkkuvaloa.

. Maaefektialuksen on noustessaan ilmaan,
laskeutuessaan ja lentdesséén lahelld pintaa
naytettéva taman sddnnon kohdassa a
madrattyjen valojen lisdksi voimakasta ympéri
nakopiirin nakyvad vilkkuvaa punaista valoa.

. 1) Pituudeltaan alle 12 metrin konealus voi timén
sddnnon a kappaleessa médréttyjen valojen
asemesta ndyttdd ympéri nakopiirin nakyvaa
valkoista valoa ja sivuvaloja.

2) Pituudeltaan alle 7 metrin konealus, jonka
suurin nopeus on enintdin 7 solmua, voi timén
sdannon a kappaleessa maarattyjen valojen
asemesta ndyttdd ympéri ndkopiirin nakyvaa
valkoista valoa ja sen on, milloin mahdollista
naytettava myos sivuvaloja.

3) Pituudeltaan alle 12 metrin konealuksen
mastovalo tai ympari nakopiirin ndkyvé valkoinen
valo voidaan sijoittaa muualle kuin aluksen
pitkittdiskeskiviivalle, jos sitd on mahdotonta
sijoittaa keskiviivalle, edellyttden, ettd sivuvalot
ovat yhdistetyssa lyhdysé, joka on sijoitettava
aluksen pitkittédiskeskiviivalle tai niin 1dhelle kuin
mahdollista samaa pitkittéisviivaa, kuin mastovalo
tai ympéri nakopiirin nakyva valkoinen valo.

Hinaaminen ja tyontaminen, sdanto 24:

a. Hinaavan konealuksen on ndytettiva seuraavia

valoja ja merkkikuvioita:

1) kaksi mastovaloa pystysuoraan paallekkain
pelkdn mastovalon asemesta. Jos hinaavan
aluksen perédstd hinattavan aluksen perdén on yli
200 metrid, on ndytettava kolmea mastovaloa

2) sivuvalot

3) perdvalo
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4) hinausvalo
5) kaksioiskartio parhaiten nakyvéssa paikassa, jos
hinaus on yli 200 metria.

. Milloin tydntéva ja tydnnettava alus ovat

jéykésti kiinnitettyina toisiinsa muodostaen
yhdistelméyksikon, ne on katsottava yhdeksi
konealukseksi ja niiden on naytettava 23
saannossa madréttyja valoja.

. Lukuun ottamatta yhdistelmayksikk6d on

konealuksen, joka tydntéa tai hinaa sivulla,
néytettéva seuraavia valoja:

1) Kaksi mastovaloa pystysuoraan pééllekkédin
pelkdn mastovalon asemesta.

2) sivuvalot

3) peréavalot

. Konealuksen, johon sovelletaan tdméan sdédnnon a

tai ¢ kappaletta, on myds sovellettava 23 sddnnon
a kappaleen 2 kohtaa.

. Muun kuin tdmén sddnnon g kappaleessa

mainitun aluksen tai esineen, jota hinataan, on
ndytettdva seuraavia valoja ja merkkikuvioita:

1) Sivuvalot

2) Perévalo

3) Kaksoiskartio parhaiten nékyvassa paikassa, jos
hinauksen pituus on enemmaén kuin 200 metria.

Edellyttéen, ettd useita aluksia hinataan sivulta tai
tyonnetddn ryhmaéssé, niiden on néytettava valoja
kuin ne olisivat yksi alus.

1) Aluksen, jota tyénnetdén ja joka ei ole osana
yhdistelma yksikkod, on nédytettava sivuvaloja
keulaosassa.

2) aluksen, jota hinataan sivulla, on néytettéva
peravaloa ja keulaosassa sivuvaloja

. Huonosti nakyvissé, osittain veden pinnan

alapuolella olevan aluksen tai esineen tai téllaisten
alusten tai esineiden yhdistelmén, jota hinataan,
on ndytettava seuraavia valoja tai merkkikuvioita:
1) jos se on alle 25 metrid leved, yksi ympaéri
nakopiirin nakyva valkoinen valo keulaosassa

tai sen laheisyydessd sekd perdosassa tai sen
laheisyydessa. Kelluvien nestesailididen ei
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Kulussa olevat purjealukset ja soutuveneet, sdénto 25:

a.

168

kuitenkaan tarvitse ndyttaa valoa keulaosassa tai
sen ldheisyydessa;

2) jos se on 25 metrid tai sitéd levedmpi, kaksi
ympari ndkopiirin ndkyvéé valkoista lisédvaloa
sivureunoissa tai niiden l&dhelld

3) jos se on yli 100 metrid pitkd, ympéri nakopiirin
nakyvid valkoisia lisdvaloja alakohdissa 1 ja 2
madrattyjen valojen véliin siten, ettei valojen
valinen etdisyys ole yli 100 metrid

4) Kaksoiskartio viimeisen hinattavan aluksen tai
esineen perdreunassa seka lisdksi jos hinauksen
pituus ylittdd 200 metrid, yksi kaksoiskartio
parhaiten nikyvassé paikassa sijoitettuna niin
keulaan kuin mahdollista.

Milloin jonkin pétevéan syyn takia hinattavan
aluksen tai esineen ei ole kiytanndssa mahdollista
nayttdd tdman sdannon e tai g kappaleen
madrattyja valoja tai merkkikuvioita, on
ryhdyttéva kaikkiin mahdollisiin toimenpiteisiin
hinattavan aluksen tai esineen valaisemiseksi tai
ainakin sen osoittamiseksi, ettd laheisyydessa on
tallainen alus tai esine.

Milloin jonkin péatevan syyn takia aluksen, jota

ei tavallisesti kaytetd hinaustoimintaan, ei ole
kéytannossd mahdollista ndyttdd tdimén sddnnon
aja c kappaleessa méaaréttyjd valoja, ei sitd
vaadita ndyttdmadn néitéd valoja, kun se hinaa
toista alusta, joka on hadédssé tai muuten avun
tarpeessa. On ryhdyttava kaikkiin mahdollisiin
toimenpiteisiin hinaavan ja hinattavan aluksen
vélisen yhteyden luonteen osoittamiseksi saédnnon
36 mukaisesti, erityisesti valaisten hinauskoytté.

Kulussa olevan purjealuksen on néytettava
seuraavia valoja:

1) Sivuvalot;

2) perdvalo

Pituudeltaan alle 20 metrin purjealuksessa
voidaan pitdd timén sddnnon a kappaleessa
madrétyt valot yhdistetyssé lyhdyssa maston
huipussa tai lahelld huippua parhaiten nakyvassé
paikassa.

c. Vaihtoehtoisesti purjeveneelld voi olla mastossa
kaksi pystysuoraan paillekkéin olevaa ympari
nakopiirin ndkyvaa valoa, joista ylempi on
punainen ja alempi vihred. Naita valoja ei
saa ndyttdd yhtédaikaisesti timén sddnnoén b
kappaleessa sallitun yhdistetyn lyhdyn kanssa.

d. 1) Pituudeltaan alle 7 metrin purjeveneen on,
milloin kdytanndssd mahdollista néytettava
tdmédn sddnnon a tai b kappaleessa méadrattyja
valoja, mutta jollei se ndyta niitd, sen on
pidettava valmiina saatavilla valkoista valkoista
valoa ndyttava sahkolamppu tai sytytetty
lyhty, jota on nédytettava riittdvan hyviss ajoin
yhteentérméadmisen ehkéisemiseksi.

2) Soutuvene voi ndyttda tdssd sddnndssa
purjealuksille maarattyja valoja, mutta jollei se
ndytd niité, sen on pidettavé valmiina saatavilla
valkoista valoa nayttava sdhkélamppu tai sytytetty
lyhty, jota on néytettava riittdvan hyvissa ajoin
yhteentérméadmisen ehkaisemiseksi.

e. Aluksen, joka kulkee purjein kéyttden samalla
kuljetusvoimanaan konetta, on ndytettava
keulaosassaan parhaiten nékyvassa paikassa
kartiota kérki alaspéin.

Kalastusalukset, saanto 26:

a. Aluksen, joka harjoittaa kalastusta, on kulussa
tai ankkuroituna ollessaan néytettdva vain tassa
saannossd madréttyja valoja ja merkkikuvioita.

b. Aluksen, joka harjoittaa laahuskalastusta, jolla
tarkoitetaan laahusnuotan tai muun pyydyksen
vetdmistd veden halki, on ndytettéva:

1) kahta pystysuoraan pééllekkéin olevaa, ympéri
nakopiirin nakyvaa valoa, joista ylempi on vihred
ja alempi valkoinen, tai merkkikuviota, jonka
muodostaa kaksi pystysuoraan paallekkain karjet
vastakkain olevaa kartiota; pituudeltaan alle 20
metrin alus voi tdimén merkkikuvion asemesta
ndyttaa koria.

2) mastovaloa perén puolella ja korkeammalla
kuin ympéri nakopiirin nakyva vihrea valo;
pituudeltaan alle 50 metrin alus ei ole velvollinen
ndyttamadn tallaista valoa mutta voi néyttéa sita.
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3) liikkuessaan veden halki tdssd kappaleessa
madréttyjen valojen lisdksi sivuvaloja ja perdvaloa.

c. Aluksen, joka harjoittaa muuta kalastusta
kuin laahuskalastusta, on néytettava: 1) kahta
pystysuoraan paallekkiin olevaa, ympéri
nakopiirin nakyvaa valoa, joista ylempi on
punainen ja alempi valkoinen, tai merkkikuviota,
jonka muodostaa kaksi pystysuoraan péaéllekkéin
kérjet vastakkain olevaa kartiota; pituudeltaan alle
20 metrin alus voi tdmén merkkikuvion asemesta
nayttaa koria
2) milloin pyydykset ulottuvat pitemmalle kuin 150
metrid vaakasuoraan aluksesta, ympari nédkopiirin
nakyvaa valkoista valoa tai kartiota kérki ylospain
pyydyksen suuntaan
3) liikkuessaan veden halki tdssd kappaleessa
madréttyjen valojen lisdksi sivuvaloja ja perdvaloa

d. Alus, joka harjoittaa kalastusta valittomaésti toisten
kalastusta harjoittavien alusten laheisyydessa, voi
nayttdd ndiden sdantojen II liitteessd mainittuja
lisdvaloja.

e. Alus, kun se ei harjoita kalastusta, ei saa
nayttaa tassd saannossd madrattyja valoja tai
merkkikuvioita vaan ainoastaan vastaavan
pituiselle alukselle maarattyjd valoja tai
merkkikuvioita.

Ohjailukyvyttomét alukset tai alukset joiden ohjai-
lukyky on rajoitettu, sdénto 27:

a. Ohjailukyvyttdmén aluksen on naytettava:
1) kahta pystysuoraan pééllekkdin olevaa, ympari
nakopiirin nakyvaa punaista valoa, parhaiten
nakyvassé paikassa
2) kahta pystysuoraan pééllekkain olevaa palloa
tai pallon muotoista merkkikuviota, parhaiten
nakyvéssd paikassa
3) Liikkuessaan veden halki, tassé kappaleessa
madrattyjen valojen lisdksi sivuvaloja ja peravaloa.

b. Aluksen, jonka ohjailukyky on rajoitettu, lukuun
ottamatta miinanraivausta suorittavaa alusta, on
néytettava:

1) kolmea pystysuoraan paallekkain olevaa,
ympéri ndkopiirin ndkyvaa valoa, parhaiten
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nakyvassd paikassa. Ylimmaén ja alimman néista
valoista on oltava punainen seka keskimmaisen
valkoinen

2) kolmea pystysuoraan pééllekkdin olevaa
merkkikuviota parhaiten nakyvéssa paikassa.
Ylimman ja alimman néistd merkkikuvioista on
oltava palloja sekd keskimmaéisen kaksoiskartio

3) liikkuessaan veden halki ylld mainittujen valojen
lisdksi mastovaloja, sivuvaloja ja perdvaloa

4) ankkuroituna ollessaan yll4 mainittujen valojen
liséksi valoa, valoja tai merkkikuviota, joista
maaratadan 30 sidannossa.

. Konealuksen, joka suorittaa sen laatuista hinausta,

ettd hinaavalla aluksella ja hinauksella on erittdin
rajoitettu kyky poiketa suunnastaan, on néytettéva
tdmén sddnnon rajoitetun ohjailukyvyn valojen ja
merkkikuvioiden liséksi valoja tai merkkikuviota,
joita meneillddn oleva hinaus edellyttaa.

. Ruoppausta tai vedenalaista ty6ta suorittavan

aluksen, jonka ohjailukyky on rajoitettu, on
ndytettdva rajoitetun ohjailukyvyn valoja ja
merkkikuvioita ja on tdmén lisaksi, kun este on
olemassa, ndytettava:

1) kahta pystysuoraan pééllekkdin olevaa

ympéri ndkopiirin ndkyvaa punaista valoa tai
kahta Pystysuoraan paallekkiin olevaa palloa
osoittamaan sitd puolta, jolla on este

2) kahta pystysuoraan pééllekkiin olevaa, ympéri
nakopiirin nakyvad vihredd valoa tai kahta
pystysuoraan péaillekkiin olevaa kaksoiskartiota
osoittamaan sitd puolta, jolta ohitus voi tapahtua
3) liikkuessaan veden halki tdssé kappaleessa
médrattyjen valojen lisaksi mastovaloja, sivuvaloja
ja perédvaloa

4) ollessaan ankkuroituna ankkurivalojen tai
merkkikuvioiden asemesta tédssa kappaleessa
mddrattyja valoja tai merkkikuvioita.

. Milloin sukellustoimintaa harjoitetaan sen

kokoiselta alukselta, ettd sen on kdytdnnossa
mahdotonta néyttdd tdméan sddnnon
ruoppaukselle tai vedenalaiselle tyolle méarattyja
merkkikuvioita, on:

1) aluksen néytettava kansainvélista viestilippua
A vahintddn 1 metrin korkuisena levyné. On
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varmistauduttava siitd, ettd merkkikuvio nakyy
ympéri ndkdpiirin.

2) kolme pystysuoraan pééllekkéin olevaa ympéri
nékopiirin nékyvia valoa parhaiten nakyvéssa
paikassa. Ylimmén ja alimman valon tulee

olla punaisia ja keskimmaisen valon tulee olla
valkoinen.

Aluksen, joka suorittaa miinanraivausta,

on ndytettava 23 sdannosséd konealukselle
madrattyjen valojen lisdksi kolmea ympari
nékopiirin ndkyvaa vihredd valoa tai kolmea
palloa. Yhta néistd valoista tai merkkikuvioista
on ndytettava keulamaston huipussa tai ldhelld
huippua ja yhté keularaaan kummassakin
nokassa. Nama valot tai merkkikuviot osoittavat,
ettd toisen aluksen on vaarallista tulla 1000 metria
lahemmaéksi miinanraivaajan perdpuolta tai 500
metrid ldhemméksi sen kumpaakaan sivua.

Alle 12 metrid pitkien alusten, lukuunottamatta
niitd, joilta harjoitetaan sukellustoimintaa, ei
tarvitse néyttdd tdssd sddnnossa vaadittavia valoja
ja merkkikuvioita.

Téssa sddnndssd madratyt valot ja merkkikuviot
eivét ole haddssé olevien ja apua pyytévien alusten
merkkejé. Sellaiset merkit méadritelldédn ndiden
saantojen IV liitteessa.

Alukset, joiden liikkuminen on syvdyksen rajoittama,
saanto 28:

Alus, jonka liikkumista rajoittaa sen syvéys, voi ko-

nealukselle 23 sddnnossd madrittyjen valojen liséksi
ndyttdd, parhaiten nékyvdssd paikassa, lieriotd tai
kolmea pystysuoraan péaallekkdin olevaa, ympéri né-

kopiirin nékyvad punaista valoa.

Luotsialukset, saanto 29:L

a.
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Luotsaustehtévissa olevan aluksen on nédytettéva:
1) Maston huipussa tai ldhelld huippua, kahta
pystysuoraan paallekkiin olevaa, ympaéri
nakopiirin nakyvad valoa, joista ylempi on
valkoinen ja alempi punainen;

2) Kulussa ollessaan liséksi sivuvaloja ja perdvaloa;

3) Ankkuroituna ollessaan ylld méadrittyjen valojen
lisaksi ankkurivaloa, valoja tai merkkikuviota.

. Luotsialuksen, kun se ei ole luotsaustehtdvassa,

on naytettdva valoja tai merkkikuvioita, jotka
on médrétty vastaavanlaiselle ja samanpituiselle
alukselle.

Ankkuroidut ja karilla olevat alukset, sdanté 30:

. Aluksen on ankkuroituna ollessaan néytettévé

parhaiten nikyvassa paikassa:

1) keulaosassa ympaéri naképiirin nékyvaa
valkoista valoa tai palloa

2) peréssa tai lahelld perdd ja 1 kohdassa
madrattyd valoa alempana ympéri nakdpiirin
nakyvéd valkoista valoa.

. Pituudeltaan alle 50 metrin alus voi néyttaa

tamén sddnnon a kappaleessa madrattyjen valojen
asemesta, parhaiten nikyvassa paikassa, ympéri
nakopiirin nakyvaa valkoista valoa.

. Ankkuroituna ollessaan alus voi kdyttda ja

pituudeltaan vahintdén 100 metrin aluksen
on kaytettava myos saatavissa olevia tyo- tai
vastaavia valoja kansien valaisemiseksi.

. Karilla olevan aluksen on néytettava tdssé

sddnnossa aiemmin madrattyja valoja seké liséksi
parhaiten nikyvéssa paikassa:

1) kahta ympéri néképiirin ndkyvéad punaista valoa
pystysuoraan paallekkdin

2) kolmea palloa pystysuoraan paallekkain.

. Pituudeltaan alle 7 metrin alus ollessaan

ankkuroituna paikassa, joka ei ole ahtaassa
véylassd, kulkuvedessa tai ankkurointipaikassa

tai ndiden laheisyydessa tai missd muut alukset
yleensa liikennoivét, ei ole velvollinen nayttamaan
tdssd sddnnossd madrattyja ankkuroinnin valoja
tai merkkikuvioita.

Karilla olevan, alle 12 metria pitkan aluksen ei

tarvitse ndyttda timén sdédnnon karilla olevan
aluksen valoja tai merkkikuvioita.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Vesilentokoneet, sdanto 31:

Milloin vesilentokoneen tai maaefektialuksen on kay-
tannossd mahdotonta nayttad valoja ja merkkikuvioita
siten, kuin tdimén osan sddnnoissd on médratty niiden
tunnuksista ja sijoituksesta, sen on néytettava valoja
ja merkkikuvioita, joiden tunnukset ja sijoitukset mah-
dollisimman l&heisesti vastaavat niita.

Aani- ja valomerkit - OSA D
Maéaritelmaét, sdanto 32:

a. Vihellin tarkoittaa jokaista danimerkkilaitetta,
jolla voidaan antaa maaratyt aanimerkit ja joka
tayttdd naiden sdantojen I liitteessd annetut
madréykset.

b. Lyhyt déni tarkoittaa noin 1 sekunnin kestavaa
aanimerkkia.

c. Pitka 4dni tarkoittaa 4-6 sekuntia kestavaa
danimerkkia.

Aanimerkkivarusteet, sdanto 33:

a. Pituudeltaan vahintddn 12 metrin aluksessa on
oltava vihellin, pituudeltaan véhintdén 20 metrin
aluksessa viheltimen lisaksi laivakello seka
pituudeltaan vahintdén 100 metrin aluksessa
lisdksi kumistin, jonka danté ja sointia ei voida
erehtyd pitdmaéan laivakellon soittona. Viheltimen,
laivakellon sekd kumistimen on téytettédva ndiden
sdantojen liitteessa I1I annetut yksityiskohtaiset
madraykset. Laivakello tai kumistin taikka
molemmat voidaan korvata muulla laitteella,
jolla voidaan antaa samanlaatuisia 4dnimerkkeja,
edellyttden, ettd madratyt danimerkit myos aina
voidaan antaa kasikayttoisina.

b. Pituudeltaan alle 12 metrin alus ei ole velvollinen
pitamaan tdssa saannossd aiemmin maarattyja
danimerkkivarusteita, mutta jollei néit4 laitteita
ole, on aluksessa oltava jokin muu laite, jolla
voidaan antaa voimakas danimerkki.

Ohjailu- ja varoitusmerkit, saanto 34:

Navigaatio

. Kun alukset ovat toistensa nékyvissa, on kulussa

olevan konealuksen, ohjaillessaan néissé
sdannoissa sallitulla tai maarétylla tavalla,
ilmoitettava siitd viheltimellddn seuraavin
danimerkein:

1) yksi lyhyt 44ni tarkoittaa "Muutan suuntani
oikealle”

2) kaksi lyhyttd déntéa tarkoittaa "Muutan suuntani
vasemmalle”

3) kolme lyhyttd danté tarkoittaa "Kaytan
potkurivoimaani taaksepain”

. Jokainen alus voi tdydentdd tdméan sddnnoén

a kappaleessa médrattyja aanimerkkeja
valomerkeilld, joita voidaan toistaa
ohjailutoimenpiteen aikana niin pitkdan kuin on
tarpeellista.

1) Nam4 valomerkit tarkoittavat:

- Yksi vilkku "Muutan suuntani oikealle”

- Kaksi vilkkua "Muutan suuntani vasemmalle”

- Kolme vilkkua "Kéytan potkurivoimaani
taaksepéin”

2) Jokaisen vilkun kestoajan on oltava noin yksi
sekunti, vilkkujen véliajan noin yksi sekunti ja
peréttaisten valoryhmien valisen ajan on oltava
véhintddn 10 sekuntia.

3) Témén merkin antamiseksi kaytettavan
valon, jos sellainen on asennettu, on oltava
ympaéri ndkopiirin vahintddn 5 meripeninkulman
etdisyyteen nakyvé valkoinen valo ja sen on
taytettava [ liitteen médraykset.

. Kun alukset ovat toistensa nakyvissd ahtaassa

kulkuvéylassé:

1) Aluksen, jonka aikomuksena on ohittaa

toinen alus, on 9 sddnnon e kappaleen 1 kohdan
mukaan ilmoitettava aikomuksestaan seuraavin
aanimerkein viheltimelldén:

- Kolme periakkaistd danté, nimittédin kaksi pitkaa
ja yksi lyhyt, tarkoittaa "Aikomukseni on ohittaa
teidét oikealta puoleltanne”

- Nelja perdkkaistd 4antd, nimittdin kaksi pitkéé ja
kaksi lyhytta, tarkoittaa: "Aikomukseni on ohittaa
teidat vasemmalta puoleltanne”

2) Ohitettavan aluksen, toimiessaan 9 sd4nnon

e kappaleen 1 kohdan mukaan, on ilmoitettava
suostumuksestaan seuraavin ddnimerkein
viheltimelldan
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- Nelja perdkkaistd 4antd, nimittdin yksi pitka, yksi
lyhyt, yksi pitka ja yksi lyhyt, tédssé jarjestyksessa

Kun toistensa nékyvissé olevat alukset lahestyvat
toisiaan ja toinen alus jostakin syysta ei kasita
toisen aluksen aikeita tai toimenpiteita tai on
epdtietoinen siitd, ryhtyyko toinen alus riittéviin
toimenpiteisiin yhteentérméadmisen valttdmiseksi,
epéroivan aluksen on viipymattd ilmaistava
epéilynsa antamalla viheltimellddn vahintdén
viisi lyhytta toisiaan nopeasti seuraavaa dénta.
Tatd aanimerkkid voidaan tdydentdd valomerkilla
antamalla vahintéén viisi lyhytté ja nopeaa
vilkkua.

Aluksen, joka ldhestyy sellaista kulkuvéylidn
mutkaa tai aluetta, missd muita aluksia saattaa
olla vélissa olevan, nékyvyyttd haittaavan esteen
takana, on annettava viheltimelladn yksi pitk&
aani. Jokaisen ldhestyvén aluksen, joka on
kuulomatkan pédédssd mutkan tai valissa olevan
esteen takana, on vastattava tdhan ddnimerkkiin
pitkélla dédnimerkilla.

Milloin aluksessa viheltimié on asennettu yli 100
metrin etdisyydelle toisistaan, on ainoastaan yhta
vihellinita kédytettavé ohjailu- ja varoitusmerkkeja
annettaessa.

Aénimerkit nikyvyyden ollessa rajoitettu, sdanto 35:

Alueella, jolla nékyvyys on rajoitettu, tai sen laheisyy-
dessd on tdssd sddnnossd madrdtyt danimerkit an-

nettava sekd péivalla ettd yolld seuraavasti:

a.
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Konealuksen, joka liikkkuu veden halki, on enintdan
2 minuutin véliajoin annettava pitka dani.

Kulussa olevan konealuksen, joka on pysahtynyt
eikd liiku veden halki, on enintddn 2 minuutin
valiajoin annettava kaksi pitkdd 4éntd, joiden
vélilld on noin 2 sekunnin tauko.

Ohjailukyvyttéman aluksen, aluksen, jonka
ohjailukyky on rajoitettu, aluksen, jonka
lifkkumista rajoittaa sen syvéys, purjealuksen,
aluksen, joka harjoittaa kalastusta, ja aluksen, joka
hinaa tai tyontéé toista alusta, on tdmén sddnnoén

a tai b kappaleessa médrattyjen dédnimerkkien
sijasta annettava enintddn 2 minuutin véliajoin
kolme perakkaista dantd, nimittdin yksi pitkéd ja
kaksi lyhytta.

. Ankkuroituna olevan kalastusta harjoittavan

aluksen ja aluksen, jonka ohjailukyky on rajoitettu
sen tyoskennellessd ankkuroituneena, on
annettava 2 minuutin véliajoin kolme perakkaisté
aanta, yksi pitka ja kaksi lyhytta.

. Hinattavan aluksen tai jos hinattavana on

useampia kuin yksi alus, viimeisen niista on
annettava, jos se on miehitetty, enintéén 2
minuutin véliajoin neljd perdkkaista aant,
nimittdin yksi pitkd ja kolme lyhyttd. Mikali
mahdollista, timé dédnimerkki on annettava heti
hinaavan aluksen antaman danimerkin jélkeen.

Milloin ty6ntéava ja tyonnettéva alus ovat

jaykasti kiinnitettyind toisiinsa muodostaen
yhdistelmayksikon, on ne katsottava yhdeksi
konealukseksi ja sen on annettava tdimén sdannon
a tai b kappaleessa médratyt danimerkit.

. Ankkuroituna olevan aluksen on soitettava

enintddn 1 minuutin véliajoin laivakelloa rivakasti
noin 5 sekunnin ajan. Vahintdén 100 metrin
pituisessa aluksessa laivakelloa on soitettava
aluksen keulaosassa ja vélittomasti sen jdlkeen
on aluksen perdssd annettava noin 5 sekunnin
ajan ddnimerkkeja rivakasti kumistimella.
Ankkuroituna oleva alus voi lisdksi antaa kolme
perakkaista aantd viheltimellddn, nimittdin
yhden lyhyen, yhden pitkén ja yhden lyhyen
varoittaakseen lahestyvéa alusta paikastaan ja
yhteentérméadmisen mahdollisuudesta.

. Karilla olevan aluksen on annettava timén

saannon edellisessd kappaleessa maaratty
aanimerkki laivakellolla ja vaadittaessa
kumistimella seka lisaksi vélittomasti jokaisen
tallaisen rivakan kellonsoiton edelld ja jalkeen
kolme erillist4 ja selvédd lyontia laivakellolla. Karilla
oleva alus voi liséksi antaa sopivan danimerkin
viheltimelldan.
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Pituudeltaan vahintdan 12 metrin mutta alle
20 metrin alus ei ole velvollinen antamaan
tdman sddnnon kahdessa edellisessd kohdassa

tarkoitettuja danimerkkejé. Jollei se anna niitd, sen

on enintdédn 2 minuutin valiajoin annettava jokin
muu voimakas ddnimerkki.

Pituudeltaan alle 12 metrin alus ei ole velvollinen
antamaan edelld mainittuja 4animerkkeja. Jollei se
anna niitd, sen on enintddn 2 minuutin véliajoin
annettava jokin muu voimakas danimerkki.

Luotsaustehtavissd oleva luotsialus voi timén
sdannon a, b tai f kappaleessa maarattyjen
danimerkkien lisdksi antaa nelja lyhytta dénta
késittdvan tunnistamismerkin.

Merkit huomion herdttdmiseksi, Sdanto 36:
Jos on valttdmatontd, saa jokainen alus toisen aluksen

huomion heréttdmiseksi antaa valo- tai ddnimerkkejé,
joita ei voida erehtya késittdmadn miksikdédn muualla

ndissd sddnnodissd madratyiksi merkeiksi, tai voi
suunnata valonheittimensad valokeilan vaaraa kohti
siten, ettei se hairitse mitddn alusta. Toisen aluksen
huomion kiinnittdmiseksi kaytetty valo ei saa erehdyt-
tdvédsti muistuttaa mitddn merenkulun apuvélinetté.
Tdmén sdannon tarkoituksiin on valtettdva kaytta-
mastad korkeatehoisia vilkkuvia tai pyorivid valoja,
kuten salamavaloja.

Hétamerkit, sddnto 37:
Kun alus pyytddn apua tai on hédéssé, sen on kiy-
tettdvd ndiden sddntdjen IV liitteessd kuvattuja hats

merkkejé.

Tassd oppaassa hdtamerkit on esitelty Etsinta-luvussa.

6.3 Lahteet

« Vesiliikenteen sdddokset, Edilex Lakitieto Oy,
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7. Runko

7.1 Runkotyypit

Pelastusalusten runkotyypit voidaan jakaa karkeasti
kahteen tyyppiin, yksirunkoisiin veneisiin ja katama-
raaneihin. Yksirunkoisissa veneissd runkotyyppeja
on kuitenkin useampia. Rungot voidaan jaotella eri
kategorioihin my6s niiden liukuominaisuuksien pe-
rusteella. On uppoumarunkoisia aluksia, puoliliukuvia
aluksia ja liukuvarunkoisia aluksia. Pddasiassa kaikki
pienet veneet noin 15 metriin saakka rakennetaan
liukuvarunkoisiksi, mutta sitd suuremmat rungot ovat
usein puoliliukuvia. Uppoumarunkoisia aluksia pelas-
tuslaitoksilla on kaytdssd ldhinnd lauttakalustossa.
Taydenna: Mita liukuvarunkoinen puoliliukuva ja up-
poumarunkoinen tarkoittavat

Yksirunkoisista veneissé on erilaisia runkotyyppeja,
mutta perusmuodossaan yksirunkoisen liukuvan
veneen keskeisid tekijoitd ovat V-pohja, keulan
muodot ja liukuominaisuuksiin vaikuttavat pituus,
leveys ja nousulistat. V-pohjalla tarkoitetaan veneen
pohjan muotoa. Mitd jyrkempi pohjan kallistus on, sitd
aggressiivisemmin runko kayttaytyy ja sitd paremmin
se tyypillisesti toimii voimakkaassa aallokossa.
Jyrkkédnd V-pohjana pidetddn tyypillisesti pohjia,
joiden kallistus on yli 20 astetta. Pohjan kallistuksen
jyrkkeneminen heikentéé aluksen lastikapasiteettia ja
tekee siitd epdvakaamman. Loivalla V-pohjalla oleva
vene nousee liukuun pienemmilld konetehoilla ja on
vakaampi, mutta kovassa aallokossa alus ei kulje su-
lavasti.

Yksirunkoisten veneiden alatyyppejd ovat muun
muassa RIB- ja RBB-veneet. RIB-veneet (Rigid In-
flatable Boat) ovat kovapohjaisia ilmataytteisia ve-
neitd. Niissd on jaykkédrakenteinen runko esimerkiksi
alumiinista tai komposiittimateriaalista ja sen liséksi
ilmataytteiset ponttonit. RIB-veneiden hyvid omi-
naisuuksia ovat tyypillisesti suuri lastikapasiteetti ja
erittdin hyvdt merenkulkuominaisuudet vaativissa
olosuhteissa. Veneiden evakuointikapasiteetti on
yleensd veneen kokoon nédhden todella hyvéd. Heik-
koutena pyoreilla ponttoneilla varustetuissa veneissi
on vihdinen kansitila. D-ponttoneilla varustetuissa

Venetekniikka

veneissd ponttoni ei vie tilaa kannelta. RIB-veneet ovat
usein tdysin alumiinirunkoista venettd kalliimpia han-
kintahinnaltaan. Veneiden ponttoneja valmistetaan
Hypalonista ja PVC:std. Yleensd ammattikdyttoon
hankittavissa veneissd suositaan Hypalon-ponttoneja
niiden paremman UV-siteilyn, 6ljyn ja kulutuksen
keston vuoksi.

RBB-veneet (Rigid Boyance Boat) ovat jaykka-
runkoisia usein polyeteenistd valmistettuja veneité,
joiden ulkondkd muistuttaa RIB-veneitd. RBB-veneet
on kuitenkin rakennettu kauttaaltaan jaykédstd muo-
vimateriaalista, eivitkd veneen ponttonit ole paineis-
tetut. RBB-veneiden merenkulkuominaisuudet ovat
RIB-veneiden tapaan hyvét ja veneilld on péddosin
samat heikkoudet ja vahvuudet. RBB-veneiden etuja
RIB-veneisiin ndhden on niiden ponttonien erin-
omainen kulutuksen ja iskujen kesto. RBB-veneiden
hankintakustannukset ovat vastavan kokoisia ja ta-
soisia RIB-veneitd korkeammat, mutta elinkaaren
myohemmisséd vaiheissa RIB-veneiden kunnossapito-
kustannukset ovat RBB-veneitd korkeammat.

Katamaraaniveneet ovat kaksirunkoisia. Rungot
yhdistdéd yhteinen kansi ja runkojen vélissd on poh-
jasta avoin tunneli, jossa vesi liikkuu vapaasti. Kata-
maraaniveneet ovat luonteeltaan vakaita ja niilld on
kokoonsa nahden yleensé hyvé lastikapasiteetti. Kata-
maraaniveneen liikuttamiseen tarvitaan usein hieman
vidhemmaidn konetehoa verrattuna yksirunkoiseen
veneeseen. Katamaraanirungon huonona puolena
voi pitdd V-pohjaiseen runkoon verrattuna huonoja
merenkulkuominaisuuksia ja ajo-ominaisuuksia voi-
makkaammassa aallokossa. Runko ei tyypillisesti kulje
yhtd sulavasti aallokon halki, kuin V-pohjainen runko.
Merenkulkuominaisuuksiin ~ vaikuttaa keskeisesti
my0s keulan muotoilu. Terdva keula halkoo vettd sula-
vasti my®0s silloin, kun aluksen keula sukeltaa osittain
veteen vasta- tai myotdaallokossa. Leved keulaluukku
vélittdd vesimassan iskut voimakkaasti runkoon, mika
tekee nopeasta ajamisesta huonoissa olosuhteissa
vaikea ja alusta sekd miehisto4 rasittavaa.
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7.2 Termit

Vetoisuus on rungon tilavuutta kuvaava termi.
Aluksen bruttovetoisuutta (gross tonnage, GT) kéy-
tetddn muun muassa miehistdn patevyysvaatimusten
ja miehiston lukuméaardn maarittelyssé sekéd kauppa-
merenkulussa merenkulkumaksujen maédrittelyyn.
Bruttovetoisuus sisdltdd aluksen koko tilavuuden.
Nettovetoisuus (net tonnage, NT) puolestaan kuvaa
aluksen lastinkuljetuskykyd, eli lastitiloja. Vetoisuus
on logaritmisesti laskettu yksik6ton luku.

Volyymi (gross volume, GV) on aluksen rungon ti-
lavuus kuutiometreina.

Kuollut paino (deadweight tonnage, DTW) tar-
koittaa aluksen kantavuutta, eli aluksen lastin, polt-
toaineen, vesivarastojen, tarvikkeiden ja henkiléiden
suurin yhteispainoa.

Uppoumalla (displacement) tarkoitetaan aluksen
syrjdyttdmén vesimassan painoa, kun alus kelluu.
Tama sisdltdd aluksen oman painon, sekd kaiken
alukseen lastatun lastin, miehiston ja tarvikkeiden
painon.

Aluksen enimmaiispituus (Lengt overall, LOA) tar-
koittaa aluksen enimméispituutta.

Mittapituus on aluksen laskennallinen mitta, jossa ei
oteta huomioon rungon ulkopuolisia ulokkeita kuten
erillisid uimatasoja ja keulassa mittapituus lasketaan
keulan viisteen keskivaiheilta. Kun sdéddoéksissd mai-
nitaan aluksiin kohdistuvia pituusperusteisia vaati-
muksia, kyseessd on nimenomaan mittapituus.

7.3 Runkorakenteet

Alumiinisen aluksen runko rakentuu pohjan levyken-
tastd, sivulaidoista, kannesta, laipioista ja jéykiste-
rakenteista. Pohjan levykenttd rakentuu yhteen hit-
satuista alumiinilevyistd, jotka muotoillaan aluksen
kaarien mukaisiksi. Pohja, sivulaidat, laipiot ja kansi
muodostavat primédriset lujuuselementit. Alumii-
niset pohja- ja laitalevyt jéykistetddn aluksen pit-
kittdis- ja poikittaisjdykisteiden avulla, jotka nimensé
mukaisesti jaykistdvét runnon ja estavit sen eldmisen.

176

Kaaret ja jaykisteet ovat sekundaarisia lujuusele-
mentteja.

Veneissd on tyypillisesti ainakin poikittaislaipioita,
jotka muodostavat aluksen runkoon usein vesitiiviita
osastoja. Suuremmissa alusluokissa voi olla myo6s
pitkittdissuunnassa kulkevia laipioita, mutta alle 20
metrisissd veneissd niitd ei juurikaan ole. Laipiot
voivat toimia aluksen vesitiiviin osastoinnin lisdksi
palo-osastoivina rakenteina.
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Rungon osat ja voimien siirtyminen (Raisanen 2000, 29-7).

Levyjen tehtévana on kantaa kuorma, eli ottaa vastaan
hydrostaattisen paineen tai fyysisten iskujen vaikutus.
Voimat siirtyvét levyistd jéykisteisiin, jotka johtavat
voiman péadkaariin. Periaatteena on, ettd voiman
vaikutukset siirtyvat ohuemmista paksumpiin mate-
riaaleihin. Rungon jaykistdminen sekundaarilujuuse-
lementeilld mahdollistaa sen, ettd levykentét voidaan
tehdd ohuesta materiaalista, jolloin aluksen oma-
paino saadaan pysyméén pienend. Rakenteesta syntyy
talld tavoin kuitenkin monimutkainen ja hitsattavia
saumoja tulee paljon. Aluksen hankinnan aikaisessa
valvonnassa tuleekin kiinnittd4 huomiota hitsauksen
laatuun.
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Jaykisterakenteiden vuoksi aluksen
pohjaan tulevissa vaurioissa on
tyypillista, etta runko voi vaurioitua

muualta kuin osumakohdasta

voimien kulkeutumisen vuoksi.
Esimerkiksi aluksen pohjassa nakyva
lommo on osoitus siita, etta alus

on saanut voimakkaan osuman ja
materiaali on antanut osumakohdasta
periksi. Jaykisterakenteissa voi

olla hitsaussaumojen repeytymia
rungon sisalla vauriopaikan luona.

Alusta suunniteltaessa sen rungolle voidaan asettaa
tiettyja toiminnallisia vaatimuksia, jotta alus olisi tur-
vallinen kéyttéé.

Yhden osaston uppoamattomuus, aluksen saa-
dessa rungon lévistdvan vaurion yksi aluksen osas-
toista voi téyttyd vedelld ilman ettd alus uppoaa.
Yhden osaston uppoamattomuusvaatimusta on tyy-
pillisesti haastava toteuttaa aluksiin, joissa on sisépe-
rdmoottorit, silld aluksissa on paljon painoa peralld ja
peran osaston koko on melko suuri.

Itseoikaisevuus, alus rakennetaan sellaiseksi, ettd se
kaikista kallistustilanteista kadntyy takaisin pystyyn.
Itseoikaisevaa alusta rakennettaessa kiinnitetdéan huo-
miota erityisesti aluksen kallistuskokeisiin, propulsio-

Veden pinta

jérjestelmdn toimintaan aluksen ollessa ylosalaisin
sekd miehiston suojaukseen aluksen kallistuessa.

7.4 Vakavuus

Vakavuudella tarkoitetaan aluksen kykyd pysyéd pys-
tyssd ja hakeutua tasapainoasemaan sen kallistuttua
tuulessa, merenkédynnissd tai erilaisissa lastitilan-
teissa. Alus on kelluessaan veden pinnalla tasapainoti-
lassa, jossa maan vetovoima vetdd alusta pohjaa kohti
ja noste kannattelee alusta veden pinnalla samansuu-
ruisella voimalla.

Uppoumalla tarkoitetaan aluksen kelluessa syrjayt-
tdmén vesimassan painoa. Arkhimedeen lain mukaan
nesteessd kelluvan kappaleen paino on sama, kuin sen
syrjayttdman vesimassan paino.

Noste ja painovoima

Aluksen runkoon kohdistuu painetta sitd ympéardi-
vistd véliaineista, eli ilmasta ja vedesté. Ilmanpaine on
vihdinen verrattuna veden paineeseen. Lisdksi veden
paine kasvaa voimakkaasti syvemmaille mentédessa.
Noste syntyy alusta ympéréivan veden runkoon koh-
distamasta paineesta. Paine-ero rungon yla- ja ala-
puolten vililld kasvaa muodostaen kappaletta ylospdin
tyontavan voiman, nosteen. Kun painovoima ja noste
ovat yhtd suuret, kappale kelluu tasapainotilassa.

Mostevoima suuntautuu yigspain
kannatellen alusta

Aluksen painopiste
Uppouman nostepiste

+ Painovoima vetsd alusta alaspdin

Kuvassa kuvitteellisesti satamassa kelluvan aluksen tilanne. Kuva: Altarriba Elias

Venetekniikka
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Alus on tasapainotilassa, kun sithen vaikuttava paino-
voima vetdd alusta kohti pohjaa ja noste vastavoimana
kumoaa vaikutuksen. Mikéli alusta lastataan, sen
massa ja painovoima kasvavat, jolloin alus alkaa pai-
numaan syvemmalle. Samalla syvemmélle painuessa
alus syrjayttdd enemmén vettd altaan ja noste kasvaa,
jonka jalkeen alus saavuttaa uuden tasapainotilan,
jossa noste ja painovoima ovat yhté suuret.

Kallistuminen

Kun alus kallistuu, sen nostepisteen paikka siirtyy
kallistuksen mukana, silla kallistunut runko on ve-
dessd epasymmetrisesti, jolloin my0ds noste vaikuttaa
runkoon epétasaisesti. Nostepisteen siirtyesséd syvem-
maélle painuneelle puolelle muodostuu nostevoima-
vektorin ja painovoimavektorin vélille momenttivarsi,
joka alkaa palauttaa alusta pystyasentoon. Vaihto-
keskus on nostevektorin ja laivan keskilinjan leikkaus-

Vaihlokaskus, M

Painopiste, G+

Nostepiste, B

paikallaan

Laitataan aluksean lisaa kansiastia. Cikaiseva

Sen souraukeana panopise momeantivars

mousea, vastaavast
e nee

Erilaisia kallistustilanteita. Kuva: Altarriba Elias
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Mikali lasbn slirymas tms, e
tapahdu, painogisie pysyy

piste. Kun aluksen painopiste pysyy vaihtokeskuksen
alapuolella, aluksella on positiivinen vakavuus, eli ei
hakeutuu takaisin pystyyn.

Aluksen ollessa lastattuna kansilastiin, sen painopiste
nousee ylemmais. Korkeammalla oleva painopiste
vaikuttaa aluksen vakavuuteen siten, ettd kallistuessa
sivulle alue ei oikaise itseddn yhtd nopeasti, silld oi-
kaiseva momentti on pienentynyt painopisteen ol-
lessa korkeammalla.

Liian suureen lastiin kuormattu alus tai liian voimak-
kaasti kallistunut alus menettad vakavuutensa jossain
kohdassa kallistusta, jonka jalkeen alus alkaa kaatua.
Tama tapahtuu, kun painopiste nousee vaihtokes-
kusta korkeammalle. Aluksen kallistuttua painopis-
teestd alaspdin kohdistuvan voiman vektorin ja nos-
tevoiman vektorin vélille muodostuu momenttivarsi
ja momentinsuunta ei oikaise alusta, vaan kaataa sen.

Valhtokeekus, M

. o Mostepigte siryy kallisiuman
suuntaan, kun alues syriytiaa
valtd tospuolisast

Mogte- ja
painovoimanvektoreiden
vallla rmuodosbuu
oikaigeva momenlttivarsi
Taman momantin
ansioats alus pyriol

v Ealetumasia lakaisin
tasapainotilaan

_ LigatAdin lastia
A kalstusta

Momentti vaikuttaa
il mutta

v endd okaisevasi,
Fairmvastoln: Tagsa
vaihoessa voimapari
kaatan aluksen
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Jokaisella aluksella on omanlaisensa vakavuus. Aluk-
sille laaditaan vakavuuskéyrat (GZ-kéyrd), joiden
avulla ndhdaan se, kuinka paljon alus voi kallistua
ennen kuin se menettdd vakavuutensa. GZ-kiy-
ralla kuvataan momenttivarren suuruutta suhteessa
aluksen kallistuskulmaan.

Vakavuuden sailyttaminen

Aluksen riittdva vakavuus huomioidaan rakennusvai-
heessa, mutta sithen téytyy kiinnittdd huomiota myo6s
kéyttajien. Alusta kaytettdessd sen vakavuus voi hei-
kentya erilaisten syiden takia, mutta vakavuuden var-
mistamiseksi pystyy useimmiten tekeméédn tarvittavia
toimia.

Alusta kaytettdessd sen vakavuuteen vaikuttavat
muun muassa:

« Aluksen lastaaminen, ylilastaaminen tai
epdsymmetrinen lastaaminen

+ Lastin siirtyminen

. Jaan kertyminen rakenteisiin

« Sivutuuli

« Perdsinvoima tai kddnnoksen aiheuttamat voimat
« Nosturin kuorma

+ Vino hinausvoima

« Vapaa nestepinta.

Aluksen lastin jajaan aiheuttamat vaikutukset aluksen
vakavuuteen ovat samankaltaisia. Ne nostavat tyypilli-
sesti painopistettd ylemmaés, sekd pienentévét aluksen
varalaitaa. Lastin lilkkuminen voi aiheuttaa aluksen
painopisteen siirtymisen epdsymmetriseen asemaan,
jolloin kallistuminen toiselle kyljelle voi olla merkit-

tavasti voimakkaampaa ja alus saada pysyvén kallis-
tuman, mik4 vaarantaa sen vakavuuden.

Venetekniikka

Aluksen vesitiiviiden laipioiden luukut ja ovet
pidetaan suljettuna aluksen liikkeella ollessa.

Aluksen kallistuessa voimakkaasti, jossain kohtaa
kallistusta sen varalaita loppuu. Varalaidalla tarkoi-
tetaan laidan korkeutta veden pinnasta matalimpaan
kohtaan, jossa aluksen rungon muoto ei endé tuota
nostetta. Avoveneessd tdmi kdytdnnossa tarkoittaa
kohtaa, jossa vesi padsee alukseen. Tassa kallistuskul-
massa oikaiseva momentti alkaa tyypillisesti heikke-
nemadn voimakkaasti.

Vapaat nestepinnat aluksen sisélla siirtavat painopis-
tettd aluksessa nesteen liikkeiden mukaan. Vapaasti
liikkuva nestepinta aiheuttaa alukselle vaaraa, silld
aluksen kallistellessa loiskuva neste siirtdd suuria
massoja aluksen laidalta toiselle ja voi kallistaa alusta
sen muutoin normaalin kallistumisen lisdksi huomat-
tavasti. Alukseen tulviva vesi on keskeisin pelastusalu-
ksissa oleva vapaa nestepinta. Vuototilanteessa aluk-
sesta tulee nopeasti epévakaa, kun sen pilssiin kertyy
vetta.
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Uppoava aluksen menettaessa
vakavuutensa, sen uppoamisvauhti
nopeutuu merkittavasti vaarantaen ®

silla hetkella kyydissa viela olevat!

Pienen aluksen menettédessd vakavuutensa uppoa-
minen tapahtuu nopeasti. Kun alus vaurioituu ja
saa vuodon, sen uppoaminen voi alkuvaiheessa olla
hetken aikaa rauhallista, mutta siind vaiheessa kun
alus menettdd vakavuutensa, se alkaa uppoamaan no-
peasti ja veden alle painumisessa kestda sekunteja tai
minuutteja.

7.5 Veneluokat

Pelastustoimen alukset luokitellaan tdman kirjan kir-
joitushetkelld ympéristoministerién oljyntorjuntave-
neiden suunnitteluohjeen mukaisiin alusluokkiin, eli
A-I-luokkiin. Alusluokkien suunnittelukriteereind ovat
ensisijaisesti 6ljyntorjuntatehtévien kykyvaatimukset.

Pelastustoimen aluksille asetetaan tehtdvissa monen-
laisia kykyvaatimuksia ja kayttotarpeita. Veneiden
haasteena yleisesti on, ettd yhteen veneeseen saadaan
yhdistettyd tuskin koskaan optimaalisella tavalla
kaikkia haluttuja ominaisuuksia. Taméin vuoksi niin
pelastustoimella kuin muillakin viranomaisilla on
tapana jakaa alukset erilaisiin luokkiin, joiden kéyt-
toprofiili usein eroaa toisistaan. Osittain erilaisilla
aluksilla pystytddn tekemddn samoja suoritteita
keskenddn, kaikki eivdt kuitenkaan sovi kaikkeen
kéyttoon.

Aluksilla tuotettavat kyvykkyydet

Veneen suunnittelu on aina kompromissi erilaisista
veneen ominaisuuksista. Venettd suunniteltaessa
tehddédn valintoja nopeuden, kantavuuden, koon, me-
renkulkuominaisuuksien, sisitilojen ja sdilytystilojen
vélilla - ndin muutamia mainitakseni. Yhteen ve-
neeseen ei saada kaikkea kaikesta, vaan yhta ominai-
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suutta parannettaessa toinen kérsii. Veneen hankin-
nassa on aina eduksi, jos niitd padstdan vertailemaan
mahdollisimman samankaltaisten referenssiveneiden
koeajojen avulla. Tall6in saadaan huomattavasti konk-
reettisempi késitys veneen ominaisuuksista ja soveltu-
vuudesta kulloiseenkin kéyttétarkoitukseen.

Sen lisdksi, ettd veneen suunnittelussa tehdddn
kompromisseja, tarvitaan erityyppisiéd aluksia tdyden-
tamédn toisiaan. Yhdelld aluksella voidaan tavoittaa
kohde nopeasti ja kyetddn toimimaan haastavissa
olosuhteissa. Toinen alus puolestaan kykenee kuljet-
tamaan suurempaa lastia, silla on suuri evakuointika-
pasiteetti ja se voidaan varustella monipuolisemmalla
pelastuskalustolla.

Aluskalustolla tuotetaan onnettomuuspaikalle paljon
erilaisia kyvykkyyksid, kuten etsintd ja tiedustelu,
pintapelastus ja vesisukellus, vauriontorjunta, karilta
irrotus ja hinaus, vene- tai aluspalon sammutus, ve-
sihuolto, hdtdhinaus, ensihoito tai -vaste, miehiston
huolto, lastin ja henkil6ston kuljetus ja niin edelleen.
Kaikki edelld mainitut vaativat suunnittelua alushan-
kintaa valmisteltaessa. Tiettyyn pisteeseen asti yh-
delld aluksella voidaan tuottaa monenlaista valmiutta,
mutta kaikki eivat sovellu kaikkeen.

Rantautuminen luonnonrantaan: Luonnonrantaan
rantautumisen edellytyksend on matala syvdys, silld
osa rannoista on loivia ja kivikkoisia. Luonnonran-
toihin rantautumista ei ole mahdollista toteuttaa kai-
kissa ymparistoisséd turvallisesti suurimmalla aluska-
lustolla, vaan sitd varten tarvitaan pienié veneité.
Nopeus: Useimmissa pelastustoimen tehtévissd
aluksen nopeus on keskeisimpid menestystekijoité,
silld onnettomuuspaikan tavoittamisella aina Kkiire.
Mitd nopeampia alukset ovat, sitd lyhyempi toimin-
tavalmiusaika vesistéalueen tehtéville on. Jos aluksen
nopeus on 15 solmun sijasta 35 solmua, onnettomuus-
paikka tavoitetaan yli puolta nopeammin, kuin 15
solmua kulkevalla aluksella. Nopeista aluksista puhut-
taessa ollaan tyypillisesti noin 10-metristen alusten
kokoluokassa.

Lastikapasiteetti: Lastikapasiteetti kasvaa pelastus-

toimen aluksissa koon kasvaessa. Lastinkuljetuskykya
tarvitaan pelastuskaluston kuljettamiseksi onnet-
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tomuuspaikalle, mutta toisaalta lastikapasiteetti
vaikuttaa myds siihen, kuinka suuri aluksen evaku-
ointikapasiteetti on. Alukselle voidaan lastata myds
nestelastia, kun 0ljyista jatevettéd kerdtdin veden pin-
nasta. Pienimpien alusten lastikapasiteetti on hyvin
véhdinen, kun huomioidaan oman miehiston, poltto-
aineen ja varusteiden paino.

Sammutus: Aluksen sammutusvarustus kasvaa koon
mukana. Pienimmissd aluksissa ei ole vélttdmatta
tilaa edes moottoriruiskun kéytolle, kun suurimmissa
aluksissa on kiinteét palopumput ja useita vesitykkeja,
sekd vesiyhteitd. Aluksessa voi olla liséksi vaahtotykki.

Olosuhteet ja toiminta isoissa vesistdissd: Olosuh-
teiden kestoon vaikuttaa aluksen koon lisdksi se,
millainen alus on rakenteeltaan ja tyypiltddn. Alusten
tulisi olla kokoluokastaan riippumatta rakenteelli-
silta ratkaisuiltaan sellaisia, ettd niilld pystytdan toi-
mimaan vaativissa olosuhteissa. Mitd suuremmilla
vesistoalueilla toimitaan, sitd suuremmat olosuhtei-
denkestovaatimukset alukselle asetetaan.

Henkilokuljetustehtavat:  Henkilokuljetustehtévissd
on tarve kuljettaa ihmisid mieluiten saaltd suojassa, eli
ohjaamotiloissa. Tehtavat ovat padasiassa ensihoidon
tai poliisin kuljettamiseen liittyvid virka-aputehtévi,
jolloin aluksen tulisi olla my6s nopea. Henkilokulje-
tuksiin liittyy yleensd myds tarve kuljettaa véhaisissd
madrin kalustoa. Parhaiten henkilékuljetuksiin sovel-
tuvat keskikokoiset, katetut ja nopeat pelastusalukset.

Vahingon- ja vauriontorjuntatehtavét: Vauriontor-
juntaan kaytetddn tyypillisesti samaa pumppuka-
lustoa, kuin sammutustehtéviin. Huomioitavana on,
ettd aluksen palopumpulla téytyy pystyd imemddn
vettd myos toisesta aluksesta. Vauriontorjunnassa
kaytetddn lisdksi erilaisia vauriontorjuntavalineit,
joita ei tyypillisesti saada mahtumaan pienimpiin ve-
neluokkiin.

Padsy pieniin vesist6ihin: Pieniin vesist6ihin on tyypil-
lisesti vaikea laskea venettd. Veneenlaskupaikat voivat
olla pienid tai niitd ei ole ollenkaan. Pienessé vesis-
tosséd kaytettdvan veneen tulisikin olla kooltaan niin
pieni, ettd se voidaan tarvittaessa késivoimin siirtdd
trailerilta veteen ja, ettd se nostaminen vedesté késin

Venetekniikka

tai autolla on helppoa. Tdhén tarkoitukseen soveltuvat
parhaiten alle neljametriset, kevytrakenteiset veneet.

Oljyn kerdaminen vedestd: Oljyn kerddmiseen tar-
vitaan kiinteét tai irrotettavat 6ljynkeriyslaitteet. Ol-
jynkerdyslaitteiden liséksi aluksessa tulee olla omat
séiliot oljyiselle jatevedelle tai neste pumpataan kan-
nella oleviin irtosdilidihin. Oljyn kerdédmistd varten
aluksella tulee olla riittdvan suuri lastikapasiteetti. Ke-
radmiseen kéytetddn sen vuoksi etupddssd suurimpia
alusluokkia ja aluksia, joiden lastikapasiteetti on tyy-
pillisesti yli 2000 kg.

Hinaus: Aluksen paaluvetokyky, eli voima jolla alus
pystyy pitkdaikaisesti hinaamaan toista kappaletta,
on ratkaisevin tekijd hinauskyvyssd. Pelastusaluk-
silla hinataan onnettomuusaluksia ja eri tyyppisia
oljypuomeja. Hinauskykyyn vaikuttavat ensisijaisesti
aluksen propulsio ja koneteho. Hinauspisteen tulee
sijaita vetolaitteiden etupuolella. Hinauskyvylld voi
olla ratkaiseva vaikutus onnettomuuden kehitykseen
hatdhinattaessa onnettomuusalusta.

Etsintd: Etsinndssd keskeisimpid vaatimuksia ovat
hyvé valaisukyky, sekd hyvit tahystdmiseen soveltuvat
paikat aluksen ulkopuolella. Pitkdaikaisen etsinnén ai-
kaisen toimintakyvyn ylldpidon kannalta etsintda te-
kevissd yksikossa tulisi myds péddstd lammittelemédn

sisatiloihin.
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Toimintasédde: Toimintasdde tarkoittaa pisintd yh-
densuuntaista matkaa, jonka alus voi kulkea ilman
tankkausta. Aluksen toimintasddettd mitoitettaessa
huomioidaan sen toiminta-alue ja suunnitelma siité,
millaisiin tehtdviin alusta on ajateltu kéytettdvan.
Pienimmissé aluksissa toimintaséddettd rajoittaa tyy-
pillisesti tankkitilojen koko, mutta suuremmissa alus-
luokissa toimintasdde voidaan mitoittaa vapaammin.

Johtaminen: Osalle aluksista tarvitaan fasiliteetit tilan-
nepaikan johtamista varten. Johtamispaikaksi sovel-
tuvia aluksia ovat tyypillisesti ainoastaan suurimmat
pelastusalusluokat, joissa on riittédvasti sisétiloja sekd
johtamista, ettd aluksen normaalia toimintaa varten.

Kompromissi eri tarpeiden valilla
Aluksen suunnittelun pohjana tulee olla sen, mité ky-
vykkyyksid aluksella halutaan onnettomuuspaikalle

tuottaa. Téstd voidaan johtaa kaksi kysymysta:

«  Mitd vaatimuksia onnettomuuspaikalle
siirtymiselle asetetaan?

- Mité aluksen ja miehistén tuottamia kyvykkyyksia
onnettomuuspaikalle tarvitaan?

Aluksilla on suunnittelukategoriat, joiden mukaan ne
suunnitellaan ja rakennetaan toimimaan erilaisilla
alueilla. Useimmat pelastustoimen alukset raken-
netaan suunnittelukategoriaan C, eli toimimaan ran-
nikolla. Saman suunnittelukategorian sisddn mahtuu
varsin laaja kirjo erilaista aluskalustoa: erilaisia run-
korakenteita, erilaisia runkomateriaaleja, erilaisia pro-
pulsioratkaisuja, erilaisia kansirakennelmia, katettuja
ja avoimia veneita.
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8. Propulsiojarjestelma ja muut

jarjestelmat

8.1 Propulsiojarjestelma

Aluksen propulsiojarjestelmé tarkoittaa niitd jarjes-
telmid ja komponentteja, jotka tuottavat ja siirtévat
voimaa aluksen liikkumista varten. Propulsiojérjes-
telméd koostuu kolmesta osasta, joita ovat voiman-
lihde, voimansiirto ja propulsio. Veneluokassa
propulsiojérjestelma koostuu tyypillisesti yhdesta tai
kahdesta pédédkoneesta, padkoneiden merikytkimisté,
akseleista ja vetolaitteista. Propulsiojdrjestelmd on
alusta suunniteltaessa rungon ohella keskeisimpid
osa-alueita, jonka valinnoilla on merkittéva vaikutus
aluksen késiteltdvyyteen, nopeuteen, hinauskykyyn.
Lisaksi propulsiojérjestelman mitoitus vaikuttaa va-
lillisesti aluksen kuljetuskapasiteettiin. Voimalinja
tulee mitoittaa riittdvén suureksi myos aluksen mak-
simikuormalla toimittaessa ja huomioida myds se etté
kéytdnnossd aluksen kuorma tulee todennakdisesti
kasvamaan kéyttajan jélkikateen tekemén varustelun
myo6td. Aluksen suorituskyky alenee merkittavasti,
ellei silla voida pitad riittdvdn suurta nopeutta myos
lastattuna.

8.2 Voimanlahteet

Peramoottorit

Perdamoottorit, eli ulkolaitamoottorit ovat kirjoitus-
hetkelld yleisin moottorityyppi pelastustoimen alle
10 metrisissd aluksissa. Perdmoottoreiden suosio
moottori- ja propulsiojérjestelmatyyppind on kas-
vanut viime vuosina jatkuvasti suurentuneiden ko-
netehojen ja kayttovarmuuden kehityksen mydta.
Tyypillisesti pienimmat veneet varustetaan yhdelld
perdmoottorilla, mutta veneen kokoluokan kasvaessa
yli kuuden metrin veneisiin usein asennetaan kaksi pe-
rdmoottoria. Kahdella moottorilla varustetun aluksen
késittely muuttuu monipuolisemmaksi, sekd toiminta-
varmuus paranee. Peramoottorin etuja ovat moottorin

Venetekniikka

huollon, korjaamisen ja vaihtamisen helppous seka
kustannukset. Lisdksi perdmoottorin suojaaminen
pohjakosketuksilta rantautumistilanteissa on helppoa
trimmaamalla tai kippaamalla moottoria. Perdamoot-
torin varjopuolina voidaan pitdd voimansiirron ja
moottorin lyhyempéad kéyttoikdd raskaassa kaytossé,
sekd jatkuvaa kosteus- ja suolarasitusta. Tyypillinen
kéyttoikdarvio perdmoottorille on 1500 — 3000 tuntia.
Perdmoottorilla varustetuissa veneissd voimantuotto
kansilaitteille taytyy suunnitella joko sdhkoéhydrauli-
seksi tai tuottaa hydrauliikka erilliselld apukoneella.

Sahkoohjattaviin peramoottoreihin on saatavissa
manaveerausjarjestelmia, jotka mahdollistavat
veneen sivuttaisen lilkkeet vesisuihkuvetolaitteilla
varustettujen alusten tapaan.
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Sisamoottorit

Sisdémoottoreilla tarkoitetaan aluksen aluksen rungon
sisdédn asennettuja aluksen lilikuttamiseen tarkoi-
tettuja moottoreita. Ammattikéytto6n suunnitelluissa
aluksissa on télla hetkelld ainoana polttoainevaih-
toehtona diesel bensiinin paloturvallisuusriskien
vuoksi. Sisdmoottorit valitaan alukseen silloin, kun
vene kokonsa puolesta edellyttdd suuria tehoja paéko-
neilta tai valittu propulsioratkaisu ohjaa valitsemaan
sisdmoottorin. Perinteisesti noin 10 metrin pituudesta
ylospdin olevat alukset rakennetaan sisdmoottoreilla.
Sisdmoottoreiden etuja ovat erityisesti moottorien
suuremmat tehot, diesel-polttoaineen tuoma taloudel-
lisuus seka polttoaineen hinnan ettd kulutuksen puo-
lesta ja se, ettd moottorit voidaan sijoittaa sisdtilaan
suojaan kosteudelta ja suolalta. Diesel-kéyttdinen si-
sdmoottori voi kestdd hyvin huollettuna 4000 — 10 000
tuntia tai jopa enemman, silld moottorit kéyvit mata-
lammilla kierroksilla ja kestdvit paremmin rasitusta.
Kun alukseen valitaan matalaviritteinen moottori, sen
voidaan odottaa kestdvan hyvin huollettuna pitkaan.
Sisdmoottorien huonoja puolia ovat puolestaan suuri
tilantarve veneessd, perdmoottoria monimutkai-
semmat huoltotyot ja usein yksildlliset koko voima-

linjan suunnittelu- ja rakennustyot.

Pelastustoimen suuremmissa alusluokissa
konehuone on taynna tekniikkaa, joka
vaatii miehistolta asiantuntemusta.

Sahkomoottori

Nopeissa veneluokkaan kuuluvissa aluksissa sdhko-
moottorit eivit ole toistaiseksi yleisid akkujen tuot-
taman epédedullisen voiman, painon ja toiminta-ajan
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suhteen vuoksi. Kirjoitushetkelld on tiedossa muu-
tamia eurooppalaisia pelastusaluksia, joihin on raken-
nettu hybridivoimalinja. Hybridialukset pystyvit toi-
mimaan séhkoisesti matalilla nopeusalueilla, mutta
huippu- ja liukunopeuksiin tarvitaan polttomoottorit.
Séhkomoottoreita kéytetddn yleisemmin suurem-
missa alusluokissa, joissa sdhkd tuotetaan padko-
neilla, voima siirretddn vetolaitteille sahkoverkossa ja
vetolaitteelle tuotetaan voima sédhkémoottorilla.

Apukone

Apukoneella tarkoitetaan moottoria, joka ei tuota
aluksen liikuttamiseen kaytettédvad voimaa, vaan silla
tuotetaan alukselle esimerkiksi hydrauliikkaa ja sdhko.
Apukoneet ovat huomattavasti padkoneita pienempi,
silld niiden tehotarve on yleensd véhdinen. Apuko-
neella voidaan varmentaa aluksen hydrauliikan ja
sédhkon tuotanto pdékoneiden rinnalla tai apukone voi
tuottaa hydrauliikkaa ja sdhkod itsendisesti irrallaan
padkoneiden jérjestelmistd. Apukoneella voidaan
yllapitad aluksen sdhkontuotantoa samassa ollessa,
vaikka péddkoneet eivit ole kdynnissd tai maasdhkoa
ei ole saatavilla. Apukoneella tuotetun hydrauliikan
etuna on se, ettd hydrauliikan paine ja kéyttd eivat
ole riippuvaisia siitd, milld kierroksilla padkoneilla
ajetaan. Apukoneella tuotetaan yleensd sdhkod 230
voltin ja 400 voltin vaihtovirtajérjestelmiin, joita kéy-
tetddn aluksella muun muassa valonheittimiin, lam-
mitykseen, puhaltimiin, ulkoiseen virransyottoon ja
séahkohydraulisiin koneikkoihin.

Aluksen apukoneessa on akseligeneraattori, jolla
tuotetaan sahko 230 voltin ja 400 voltin verkkoihin.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



8.3 Voimansiirto

Veneiden voimansiirto moottorilta propulsiolaitteelle
on yksinkertainen. Moottoriin on useimmissa jérjestel-
missé kytketty merikytkin, jonka tehtévand on tuottaa
sopiva kierrosluvun vélityssuhde akselille, sekd kytkeéd
vaihde vapaalle, eteen ja taakse. Jos aluksessa ei ole
merikytkinté, siind on veto jatkuvasti pdélla moottorin
ollessa kdynnissé. Ratkaisua on aiemmin kaytetty jois-
sakin vesisuihkuvetoisissa veneisséd, mutta nykydédn se
on harvinainen sen epéakéytannollisyyden vuoksi.

Merikytkimien kytkeminen tapahtuu joko mekaa-
nisesti tai hydraulisesti. Tyypillisesti pienemmissa
veneissd on mekaaniset merikytkimet. Ne ovat raken-
teeltaan yksinkertaisempia, eivitkd tarvitse hydrau-
liikkaa toimiakseen, vaan kytkeminen tapahtuu kayt-
tdjdn tai servon vélittdmalla voimalla.

Hydraulisessa merikytkimessd hydraulipaine siirtad
kytkinelementtejd. Hydraulisia kytkimid kaytetddn
suurempien moottoreiden merikytkimind. Hydrau-
lisesti kytkettévien kytkinten etuna on tyypillisesti
kevyt luistatus ennen kytkentdd, jolloin kytkeminen
tapahtuu ilman mekaanista, koneistoa rasittavaa
iskua. Joidenkin alusten nopeus on tyhjakaynnilla
eteen ajettaessa lilan suuri esimerkiksi 6ljypuomin
hinaukseen. Ongelman voi ratkaista akselivetoisissa
aluksissa kytkimelld, jota voidaan luistattaa. Luistat-
tamalla akseli saadaan pydrimaan huomattavasti nor-
maalia tyhjakayntikierroksia hitaammin, jolloin myo6s
aluksen kulkunopeus saadaan laskettua alhaiseksi.

Akseli siirtdd voiman merikytkimeltd potkurille, jos
kyseessd on akselivetoinen alus. Akseli kulkee merikyt-
kimeltd vannasputken lapi aluksen pohjan alle, jossa
sithen kiinnittyy potkuri. Akseli tuetaan paikalleen
tukilaakereilla ja se tiivistetddn ylapadstd akselitiivis-
teelld. Vannasputkessa akselin ymparilld virtaa vesi,
joka jadhdyttaa akselia.

Vesisuihkuvetolaitteissa veto vélitetdin lyhyelld akse-
lilla kytkimelta vetolaitteelle. Vesisuihkuvetolaitteessa
merikytkimeltd kytkettdvdd peruutusvaihdetta kay-
tetddn ainoastaan jetin huuhteluun. Taaksepéin suun-
tautuva liike saadaan aikaan jetin kauhan avulla.

Venetekniikka

Perdvetolaitteissa ja perdmoottoreissa kytkimet ovat
mekaanisia ja ne on integroitu vetolaitteeseen. Pe-
ravetolaitteessa kytkin on tyypillisesti vetolaitteen
ylaosan kulmavaihteessa ja perdmoottorissa vaih-
teisto sijaitsee perdn pohjaosassa sijaitsevassa kulma-
vaihteessa.

8.4 Propulsio

Erilaisilla propulsioilla on kaikilla omat etunsa ja heik-
koutensa ja eri alustyyppeihin ja kayttotarkoituksiin
valitaan parhaiten kédyttotarvetta vastaava propulsio.

Akseliveto

Akselivedolla tarkoitetaan ratkaisua, jossa moottorin
ja merikytkimen jdlkeen akselin péddssd on potkuri.
Tassd propulsioratkaisussa alusta ohjataan tyypilli-
sesti perdsimilld, jotka ovat potkureiden takana. Akse-
livedon etuna on sen pitka kayttoikd, hyva hyétysuhde
ja tarvittaessa korkea paaluvetokyky. Akselivetoisessa
veneessd potkurit ovat rungon alimmassa kohdassa ja
ovat alttiina kolhuille, ellei niitd ole suojattu.

Peramoottori

Perdmoottori on propulsiona yksinkertainen ja luo-
tettava, silla koko propulsiojarjestelma on rakennettu
yhdeksi kokonaisuudeksi. Perdmoottorin vahvuuksia
ovat helppo huollettavuus ja korvattavuus, seké yksin-
kertainen kéaytettdvyys. Perdmoottorin heikkoutena
puolestaan on se, ettd propulsio on kokonaisuu-
dessaan veneen pohjan alapuolella, joilloin se on altis
vaurioille.

Vesisuihku

Vesisuihkuvetolaite erityisesti nopeakulkuisissa viran-
omaisveneissd suosittu vetolaitetyyppi. Vesisuihkua
kéytetddn aluksissa, joissa suurilla konetehoilla tuo-
tetaan tyypillisesti liukukynnyksen ylittavid nopeuksia.
Vesisuihkuvetolaittee etuna on sen hyvéd kulutuksen
kesto ja kayttoika seka se, ettd vetolaite on rungon si-
sélld suojassa. Heikkoutena puolestaan on se, ettei ve-
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sisuihkuvetoisella veneelld voi toimia hyvin matalassa
vedessa, silld vaarana on, ettd vetolaite tukkeutuu tai
kuluu lapivirtaavan pohjamateriaalin vaikutuksesta.
Vesisuihkuvetoista venettd ohjataan vetolaitteessa
olevan ohjaussuuttimen avulla. Vesisuihkuvetoisella
veneelld ajaminen poikkeaa muista vetolaitetyypeista
jonkin verran.

Peravetolaite

Perévetolaite on vetolaitetyyppi, joka yhdistdd sisé-
moottorin ja perdmoottorin ominaisuuksia. Peréveto-
laite on perépeilin ldpdiseva vetolaite, jossa itsessddn
on vaihteisto, potkurit ja vetolaitteen trimmi ja kippi.
Perévetolaitteen etuna on matalissa liukunopeuk-
sissa vesisuihkuvetolaitetta parempi hyotysuhde ja
alemmin suurempien tehojen saavuttaminen peréa-
moottoriin verrattuna, sekd akselivetoista venetta pa-
rempi ohjattavuus. Perdvetolaitteen heikkouksia ovat
lyhyt huoltovili, lyhyt kayttoikd kovassa rasituksessa
ja alttius ulkoisille iskuille.

8.5 Hydrauliikka

Hydrauliikalla on pelastusaluksissa pddasiassa kaksi
tarkoitusta. Silld tuotetaan aluksella erilaisten kansi-
laitteiden kéyttévoima ja aluksen ohjailuun littyvid
propulsiojérjestelmdn  toimintoja.  Propulsiojar-
jestelmén hydraulisia toimintoja voivat olla muun
muassa merikytkimen kytkeminen, perdsimen kaanto,
trimmisylinterien kddnté tai kauhan ja ohjaussuut-

timen kaanto.

Hydraulijarjestelmé koostuu tehon tuottavasta pum-
pusta, tehon siirtévistd letkustoista ja putkistoista
sekd hydraulisista toimilaitteista. Hydraulinen teho
muodostuu paineesta ja nesteen tilavuusvirrasta. Hyd-
raulipumpulle tuotetaan kayttdvoima aluksen moot-
torista hihnavalitteisesti tai sdhkdmoottorilla. Mah-
dollista on myds sijoittaa hydraulipumppu esimerkiksi
apukoneeseen kampiakselin paahan. Hydraulipumput
ovat tyypiltdédn joko siirtyvétilavuuspumppuja tai kiin-
tedtilavuuspumppuja. Kiinteétilavuuksinen pumppu
tuottaa aina saman tilavuusvirran maédrétylla akse-
linopeudella, kun sdatyvitilavuuksisten pumppujen
tuottoa voidaan sditdd suhteessa akselinopeuteen.
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Saatyvatilavuuksinen pumppu on useimmiten pa-
rempi, mutta merkittévésti kalliimpi vaihtoehto.

Hydraulilkan toiminnan kannalta on térkedd, ettd
oljy pysyy puhtaana. Oljyn sekaan ei saa kertyi
vettd, roskia tai ruostetta. Hydrauliikkaoljy pidetdan
puhtaana puhdistamalla liittimet ennen niiden kyt-
kemistd ja tarkkailemalla hydrauliéljyn tilaa. Oljyn
sekaan voi kertyd kondenssivettd, joka tulee poistaa
jarjestelmasta, ettei se aiheuta toimintahéirioita ja ala
ruostuttaa jérjestelmén osia.

Hydrauliikkaa kéytetdan korkeilla noin 100 - 200 barin
paineilla. Jotta hydraulilaitteiden laheisyydessa tyds-
kentely on turvallista, tulee letkujen ja liitosten kunto
tarkastaa sddnnollisesti. Hydrauliletkuun tuleva pis-
temadinen reikd voi olla my6s vaarallinen sen korkean
paineen leikkaavan vaikutuksen vuoksi, mutta ai-
noastaan lahietdisyydelté.

Hydraulijérjestelmésséd olevasta viasta antaa viitteitd
kéyttolaitteiden tehottomuus ja hydrauliéljyn ldmpo-
tilan nousu. Ldmpétilannousu voi olla seurausta siité,
ettd jarjestelmédssd on ilmaa, jarjestelmaéssa on sisdisia
vuotoja tai dljyn virtaus kuristuu jossakin kohtaa jar-
jestelméd tarpeettomasti.

Aluksella hydrauliikkaa kéiytetddn propulsiojérjes-
telmén ja keulapotkurin lisdksi erityisesti kansilait-
teiden kéyttoon, kuten:

« palopumppu

« kapstaanit ja vinssit

«  keulaluukku, kiintedt ja siirrettévat
oljynkerédyslaitteet

« maston taitto

« nosturi.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



8.6 Sahkojarjestelmat

Veneen sdhkojdrjestelmien rakentamiseen vaikuttavat
veneen koko, moottoreiden tyyppi ja aluksella kaytet-
tavien sahkolaitteiden ominaisuudet.

Useimmissa aluksissa on vahintdédn kaksi rinnakkaista
sdhkojarjestelmad. Toisella jdrjestelmélld tuotetaan
sahkot péddkoneille ja mahdollisesti lisdksi joillekin
yksittdisille sdhkolaitteille, kuten pilssipumpuille
tai merenkulkuvaloille. Tétd jérjestelmaa kutsutaan
usein kédynnistysakkujérjestelmaksi. Toinen sédhkojér-
jestelmd puolestaan palvelee kaikkia muita aluksen
sdhkolaitteita ja jdrjestelmdd kutsutaan usein ku-
lutusakkujérjestelmaksi. Naméd sdhkojdrjestelmat
ovat useimmiten pelastustoimen aluksissa 12 voltin
jénnitteelle suunniteltuja tasavirtajarjestelmia. Tosin
suuremmissa aluksissa jarjestelmé voi olla myos 24
volttinen. Mikali aluksella on suuritehoisia kuluttajia,
aluksessa tyypillisesti on lisaksi 230 tai 400 voltin vaih-
tovirtajérjestelma.

12 tai 24 V sdhkojarjestelmalld tuotetaan virta
useimpiin aluksen kuljettamiseen liittyviin laitteisiin,
kuten kaukohallintalaittesiin, merenkulkuvaloihin,
tyovaloihin,  yleisvalaistukseen,  navigointijérjes-
telméén ja radiolaitteisiin.

230 V jarjestelmalld tuotetaan sahko laitteille, jotka
tarvitsevat suuren sdhkétehon toimiakseen. Téllaisia
laitteita aluksella voivat olla mm. puhaltimet, ldm-
mitys, valonheittimet, sdhkohydrauliset koneikot ja
jadhdytysjarjestelma.

Kun tarvitaan suurempia sidhkotehoja (P), kdytetdan
yleensd my0ds suurempaa jannitettd (U), jolloin sah-
kovirran (I) tarve pienenee. Kun jannite suurenee ja

sdhkovirta suhteessa pienenee, myds tarvittavat kaa-
pelivahvuudet pienenevat.

Nosturi, ankkuripeli ja kapstaani
ovat kansihydrauliikkaa.

Venetekniikka 187



Turvallisuus

Sahkojérjestelmien turvallisuus varmistetaan usean
osatekijan voimin. Aluksen sédhkéjérjestelmien raken-
tamista ohjataan Traficomin maéardykselld aluksen
sahkoasennuksista. Keskeistd
turvallisuudelle on se, ettd ne pidetddn sellaisessa kay-
tossd ja kunnossa, kuin suunnittelija on alun perin aja-
tellut. Sahkojarjestelmédd laajentavat ja muokkaavat
ainoastaan koulutetut ammattilaiset, jolloin kaikki
muutokset mitoitetaan oikein ja dokumentoidaan
alukseen asianmukaisesti.

séhkojérjestelmien

12 voltin sdhkdjérjestelmat ovat kayttdjalle turval-
lisia, mutta suurempien jdnnitteiden jarjestelmissd
on sdhkoéiskunvaara. Aluksilla toimittaessa vesi on
aina ldhelld sahkolaitteita, joten sdhkéturvallisuudelle
keskeistd on, ettd aluksessa kaytettavét laitteet luoki-
tellaan oikein veden ja polyn kestolle, eli laitteiksi va-
litaan riittdvan korkean IP-luokituksen laitteet.

Kayttdjia suojataan sahkoiskuilta vikavirtasuojauk-
sella, jossa vikavirtasuoja valvoo virtapiiriin menevén
ja sieltd palaavan sdhkovirran erotusta. Jos erotus
kasvaa liian suureksi, vikavirtasuoja laukeaa ja kat-
kaisee sdhkdvirran.

Kun alukseen uusitaan erilaisia séhkojarjestelmén
komponentteja, asentajan tédytyy olla tietoinen siitd,
ettd uusi komponentti sopii korvaamaan vanhan. Esi-
merkiksi kaikki akut eivét sovellu aluskayttoon, vaan
veneessd olevien akkujen tulee olla ominaisuuksiltaan
sellaisia, etteivdt ne vaurioidu tdrinoista ja toimivat
erilaisissa asennoissa.

Osa sdhkéturvallisuutta on my6s pitdd alus kunnossa.
Osa laitteista ja sdhkokytkenndistd on koteloitu,
kosteussuojattu eri tavoin ja liitokset on tyypillisesti
suojattu rasvoilla tai lakoilla. Kunnossapitoon kuuluu
pitda sahkolaitteiden suojaukset kunnossa, jotta seki
toiminta saadaan varmistettua, ettd tahaton koske-
minen estettya.
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Aluksen sahkojarjestelma tulee rakentetaa
siten, etta se on helposti saavutettavissa
ja huollettavissa huoltoluukuista. Selkeaksi
rakennettu sahkojarjestelma tekee

aluksen elinkaaren aikana suoritettavat
hullot ja korjaukset helpommiksi.

Sahkon tuottaminen aluksella

Aluksella sdhkod tuotetaan moottoreiden latureilla ja
erillisilla generaattoreilla. Moottoreissa, olipa kyseessé
millainen moottori tahansa, on tyypillisesti yhdesta
kahteen laturia, joilla ladataan aluksen akustoja.
Moottoreissa kiinni olevilla latureilla tuotetaan tasa-
virtaa 12 V tai 24 V jénnitteella.

Yksittdisille 230 V vaihtovirtakuluttajille voidaan
tuottaa sahko invertterilld. Invertterien teho on tyypil-
lisesti téllaisissa ratkaisuissa 1000 — 2000 Wattia.

Aluksella olevaan 230 V ja 400 V sédhkéverkkoon puo-
lestaan tuotetaan sahko generaattorilla. Generaattori
on tyypillisesti kytketty apukoneeseen, joko akseli tai
hihnaviélitteisesti. Generaattorien tehot ovat pelastus-
toimen aluksissa tyypillisesti noin 20 kVA. Vaihtovirran
taajuus Suomessa on 50 Hz, generaattorin tuottaman
vaihtovirran taajuus saa poiketa korkeintaa +/- 1 Hz.
Jos poikkeamaa on enemman, tulee sen syy selvittda.
Yli yhden hertsin taajuuspoikkeama voi aiheuttaa her-
kempien laitteiden rikkoutumisen ja osa laitteista ei
vélttdmatta toimi suunnitellulla tavalla.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Aluksen virrat kytketaan paalle paakytkimista.
Kytkimia on usein kolme tai enemman aluksen
jarjestelmien laajuudesta riippuen.

Maasahkot

Aluksen maaséhkolld tarkoitetaan sdhkoén syottod
alukseen rannasta. Alukset pidetdidn maasdhkossé sen
vuoksi, ettd valmiudessa olevissa aluksissa pidetdan
osaa laitteista jatkuvasti paalld. Jatkuvalla kaytolla
olevia laitteita ovat muun muassa pilssipumput, yl-
lapitolaturit, halytysjarjestelmét, sisdtilojen ja moot-
torien lammitys.

Alukseen syotetddn maasahko aluksessa olevan maa-
sdhkokeskuksen kautta. Osana maasdhkokeskusta on
suojaerotusmuuntaja, jonka tehtéva on estda galvaa-
ninen yhteys aluksen ja rannan sédhkéverkkojen valilld,
mika on yksi keskeinen tekijd suojattaessa alusta kor-
roosiolta.

Alukseen kytkettdessd maasidhko kytketddn turvalli-
suussyistd aina ensin alukseen ja sen jdlkeen maihin,
jolloin sdhkéistetty johdon péd ei ole vapaana kyt-
kenndn missdén vaiheessa. Kytkennéssd tapahtuvat
pienetkin valokaaret voivat aiheuttaa vikaantumisen
aluksen sdhkojérjestelmalle, timan vuoksi aluksessa
tulisi olla maistasyottokytkin, jolla maasédhké kyt-
ketdan péaélle johdon liittdmisen jélkeen. Aluksen ul-
kopuolelle sijoitettu maasahkon sy6ttod indikoiva valo
auttaa valvomaan sité, onko aluksessa sdhkot péélla.

Venetekniikka

Korroosio

Veneen metallirunko kuluu sen vedessi ollessa kor-
roosion vaikutuksesta. Korroosiota on kolmea eri-
laista, hapettumista, galvaanista korroosiota ja vuoto-
virtojen aiheuttamaa korroosiota.

Galvaaninen korroosio, jota kutsutaan myds sahko-
kemialliseksi korroosioksi tarkoittaa kahden metallin
reagoimista keskenddn. Ilmidssd jalompi ja epéja-
lompi metalli reagoivat keskenddn, kun niiden vélilld
on riittdvin suuri potentiaaliero, kappaleet on upo-
tettu elektrolyyttiin ja niiden vélilld on sdahkoa johtava
yhteys. Metallit ovat keskenddn jérjestyksessa jannite-
sarjassa sen mukaan kuinka jaloja ne ovat ja kuinka
helposti syopyvit. Mitd epdjalompi metalli on, sitd
helpommin se syopyy. Esimerkiksi alumiini-magne-
sium-parissa alumiini on jalompi ja magnesium epé-
jalompi.

Alusten suojaamiseen kdytetddn Suomessa sinkki-,
magnesium- ja alumiinianodeja. Vdhdsuolaisissa ve-
sissd alumiiniosia suojataan tyypillisesti magnesiu-
manodeilla tai alumiini-magnesium-seosanodeilla.
Aluksessa on tyypillisesti useita anodeja, joilla suo-
jataan sekd runkoa, ettd vetolaitetta. Runko voidaan
suojata my0s eristdmalld alumiini ymparistostd. TAmé
tapahtuu maalaamalla runko eristdmiseen soveltu-
valla maalilla.

Aluksesta vuotava sdhkévirta aiheuttaa myos korroo-
siota, sitd kutsutaan vuotovirraksi ja vuotoja maa-
vuodoiksi. Maavuodot tarkoittavat sitd, ettd aluksen
sisaisista virtapiireistd pdasee vuotamaan virtaa
maasédhkojarjestelmén nollajohtoon tai suojamaahan.
Aluksen ja rannan sdhkéjarjestelmén vélinen janni-
te-ero kiihdyttdd korroosiota, silld jdnnite-ero ja virta
voivat olla huomattavasti suurempia, kuin tavallisessa
galvaanisessa korroosiossa. Useissa yli 10 metrisissd
veneissd on mittauspiste maavuotovalvonnalle, jonka
avulla voidaan seurata sitd, onko alukseen syntynyt
maavuotoja. Maavuotovalvonta on tirkeéd erityisesti
uusia laitteita asennettaessa, jotta voidaan varmistua
siitd, ettei laiteasennus aiheuta maavuotoa. Havaitut
maavuodot tulee selvittdd ja poistaa, jotta aluksen
runko ja propulsiojdrjestelmé eiviat vaurioidu maa-
vuodon seurauksena.
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varoittaa miehistdd teknisestd ongelmasta aluksella,

olipa alus rannassa tai ajossa. Halytysjarjestelma tyy-

pillisesti halyttdaad seka aluksen ohjauspulpetissa, ettd

valittaa halytystiedon haluttuihin matkapuhelimiin.
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9. Aluksen elinkaari ja kunnossapito

9.1 Elinkaari

Aluksen elinkaarella tarkoitetaan koko aluksen ole-
massaoloaikaa. Suomessa pelastusalusten elinkaari
on 25 vuodesta 45 vuoteen riippuen kédyttéolosuh-
teista, kayttomadrdstd, aluksen rakentamisen laa-
dusta ja kunnossapidosta. Elinkaaren pituuteen
vaikuttavat aluksen kdyttomaara ja ikddntyminen. Jat-
kuvassa ammattikdytossd olevat rungot visyvit ajan
saatossa, jonka seurauksena alusten runkoihin syntyy
ikdédntymisen myotd murtumia ja runko joudutaan
poistamaan jossain kohtaa elinkaarta kaytostd. Ikaan-
tymisen myo6téd aluksen tekniikka vanhenee suola- ja
kosteusrasituksessa, jonka vuoksi aluksen luotet-
tavuus alkaa heikkenemé&én.

Aluksen elinkaari alkaa hankintavaiheessa vastaan-
otosta, jolloin alukselle tehdddn laituri- ja merikokeet.
Aluksen kaikki jarjestelmét testataan ensin laiturissa
laiturikokeissa, jonka jélkeen siirrytddn suorittamaan
merikokeet. Merikokeissa testaan kaikki aluksen
jarjestelmat uudelleen, jonka lisdksi kirjataan ylos
aluksen ajoon ja ajokdyttdytymiseen littyvdt para-
metrit.

Aluksen vastaanoton jdlkeen alkaa takuuaikainen
kéyttojakso, jolloin alukselle tulisi saada paljon ajoa,
jolloin sen piilevét viat tulevat esiin ja ne saadaan
korjattua takuuaikana. Ensimmadisind kayttovuosina
aluksesta havaitaan yleensa vikoja, jotka eivét syystd
tai toisesta ilmenneet merikokeissa.

Hyvin suunnitellussa ja laadukkaasti valmistetussa
aluksessa ensimmaisten kayttovuosien jalkeen alkaa
pitkd ongelmaton kéyttdjakso, jonka aikana aluksen
tekniikka toimii suunnitellusti.

Jos aluksen elinkaari on pitké, eli 35 — 45 vuotta, sen
elinkaaren puoleen viliin tulee suunnitella aluksen
elinkaaripdivitys (mid life update, MLU). Vedessd
olevat alukset ovat koko avovesikauden jatkuvassa
vesirasituksessa ja mahdollisesti suolarasituksessa
sekd kylmyydessd, jonka vuoksi tekniikka vanhenee

Venetekniikka

nopeammin kuin ldmpiméssé hallissa sdilytettavissa
kalustossa. Jotta aluksen toimintakyky saadaan var-
mistettua, keski-ikdiselle alukselle tehdddn kattava
peruskorjaus, jossa tyypillisesti kunnostetaan alusta
hyvin monella osa-alueella. Huomioitavaa on, ettd
vaikka pelastuslaitosten alusten kayttomaarat ovat
yleensa pienid niin pddkomponenttien huoltovéleissa
on huomioitava kéyttdtuntien lisaksi myds niiden ika.

Peruskorjaus sisaltad esimerkiksi seuraavia:

+  Moottoreiden tarkastaminen, korjaaminen tai
vaihtaminen

« Sdhkojérjestelméan tarkastaminen ja uusiminen
tarvittaessa

+ Hydraulijarjestelméan tarkastaminen ja uusiminen
tarvittaessa

« Nosturin tarkastaminen
« Navigointijarjestelmén uudistaminen
+ Obhjaus- ja hallintalaitteiden uudistaminen

«  Rungon hiekkapuhallus, tarkastaminen,
korjaaminen ja maalaus

+ DPolttoainejérjestelméan puhdistaminen

. Oljyntorjuntalaitteiston ja kansilaitteiston
korjaukset tai péivittdminen.

Kattava peruskorjaaminen on yleensd huomatta-
vasti halvempaa, kuin peruskorjausikdisen aluksen
vaihtaminen kokonaan uuteen. Jos aluksen runko
on kunnossa, eikd siind ole syopymaéd, halkeamia tai
merkkejd viasymisestd, on aluksen peruskorjaaminen
kustannustehokas ja ekologinen vaihtoehto.

Hankintavaiheessa tehtavit ratkaisut vaikuttavat
aluksen elinkaarikustannuksiin. Alukseen asennet-
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tavien laitteiden ja jarjestelmien tekniset kayttoidt,
laitteiden huolto- ja korjausmahdollisuudet vaikut-
tavat siihen, miten niitd voidaan kunnossapitdd elin-
kaaren aikana. Suurimmissa alushankinnoissa voi olla
tarpeen tehdéd aluksesta tilausvaiheessa elinkaarikus-
tannusanalyysi.

9.2 Kunnossapito

Aluksen pitkédn elinkaaren edellytyksend on, ettd se
pidetddn kunnossa. Kunnossapito pelastuslaitoksen
toiminnassa jakautuu kéayttohenkiloston tekemiin tar-
kastuksiin, sekd teknisen sektorin tekemiin huoltoihin
ja tarkastuksiin.

Aluksen viikko- ja kuukausitarkastuksilla pidetdén
alus valmiudessa. Viikko- ja kuukausitarkastusten
tavoitteena muun kaluston tarkastusten tapaan on
varmistaa se, ettd alus ja sen laitteet ovat toimintakun-
toisia ja kéytettdvissa halytyksen tullessa.

Viikko- ja  kuukausitarkastuksissa tarkastetaan
aluksen tekniikka ja varusteet:

Koneiden toiminta (péé- ja apukoneet)

Nesteet, hihnat ja merivesisuodatin

Kayttokoe ja koeajo, paddkoneiden ja apukoneiden
parametrien kirjaaminen konepaivakirjaan/
laivapéivakirjaan

Laitteiden ja valojen toiminta

Kalusto paikoillaan

Tarkastetaan pilssit

Turvavarusteiden mééra ja kunto

Polttoainemadira

Koekaytetddn kansilaitteet: nosturi, kapstaanit,
ankkuripelit, 6ljynkerayslaitteet, kansihydrauliikka.




Vuosihuollossa huolletaan moottorit ja muut huoltoa
vaativat laitteet aluksella, sekd tarkastetaan alus pe-
rinpohjaisesti.

« Huolletaan koneet ja laitteet

- Huom. Huolto perustuu laitteiden
ikaantymiseen, ei kdyttétunteihin.

- Moottorien huolto, 6ljyt, suodattimet, hihnat,
akut, impellerit, vuodot

— Merikytkin, éljyt

- Propulsio, tyypisté riippuen 6ljyt, vélykset,
akselien tarkastukset, paljekumit,

- Kansilaitteiden koekaytto ja tarkastukset
(nosturit)

- Generaattorin toiminnan tarkastus (parametrit)

« Runko
- Kunnon tarkastus
- Anodien puhdistus, vaihto
- Huoltomaalaus
- Lapivientien sulkuventtiilien kunnon tarkastus
- Kannenalaisten tilojen silmdmé&érdinen
tarkastus ja puhdistus (ei vettd, siistit)

+ Ohjaamo ja sdhkolaitteet

- Navigointijarjestelmén koekéyttd

- Valojen, puhaltimien, 4animerkinantolaitteen,
lammittimien koekéyttd

- Maavuotomittaukset (jos
maavuotomittauskeskus aluksessa)

- Maasahkon syoton toiminnan tarkastus

- Akustojen testaus ja tarkastus

- Kaapeleiden ja kytkinten silmdmé&ardinen
tarkastus

9.3 Kaytonaikainen valvonta

Aluksen kulussa ollessa sen laitteita valvotaan jatku-
vasti kdyton aikana. Valvonta koostuu ohjaamosta
tehtdvéstd mittarivalvonnasta, sekd moottoreille teh-
tavastd silmédmadrdisestd ja kuuloon perustuvasta
valvonnasta. Perdmoottoreiden kanssa tdméa on yk-
sinkertaista, mutta sisimoottorien kohdalla edellyttaa
tarkempaa huomiointia ja sddnnollisid valvontakier-
roksia konetilaan.

Venetekniikka

Mittarivalvonta tarkoittaa moottorin mittareiden
aktiivista seuraamista, mika edellyttda toisaalta sité,
ettd miehiston tulee tuntea mittareiden nayttamat pa-
rametrit, kun moottorit ovat kdynnissa ja lampimiksi
ajetut.

Mittareista seurataan osaa tai kaikkia nditd para-
metreja:

. Oljynpainetta ja limpotilaa

. Jadhdytysveden lampdtilaa

« Vaihteisto6ljyn lampétilaa

« Jannitetta

- Ahtopaineita

Moottorikohtaiset sopivat mittariarvot maééritellaan
kéyttoohjeissa. Mittareiden parametrit kirjataan saan-
nollisest koeajoissa ylos, jotta muutokset arvoissa

voidaan havaita.

Konehuoneen valvontakierroksilla, konekierroksilla,
tarkastetaan:

«  Konehuoneessa kaikki on silmdmaéaréisesti
paikoillaan

« Mikéén ei vuoda

« Dilssi on kuiva

«  Moottoreista ei kuulu poikkeavia d4nia

« Konehuoneen ldmpétila on poikkeava.
Kéytonaikainen valvonta on aluksen konepéaallikon
veneissd konepaéllikon

tehtdvd yhdistetddn aluksen paallikon tehtédvaan,
jolloin valvonta jaa pééllikon vastuulle. Luontevaa on

vastuulla. Pienemmissa

kuitenkin siirtda esimerkiksi mittarivalvonta aluksen
ruorimiehen tehtdvaksi. Suuremmissa alusluokissa
véhintddn yhdeltd miehiston jdseneltd edellytetddn
Pelastusaluksen konepaallikon patevyyttd tai koneen-
hoitajan pétevyytta, jolloin koulutettu henkild toimii
luonnollisesti konepééllikon tehtdvéssa.
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Konepaallikon vastuulla aluksessa on aluksen teknisen
kéyttokunnon yllapito ja valvonta, eli aluksen viikko-,
kuukausi- ja paivittdistarkastusten tekeminen, kédyton-
aikainen konevalvonta ja reagointi poikkeamatilan-
teisiin.

9.4 Ongelmatilanteet

Vesilld liikuttaessa ongelmatilanteen kanssa on aina al-
kuvaiheessa yksin. Useimmiten teknisestd ongelmasta
ensimmaéinen viite on moottorista tuleva hélytys tai ha-
vainto siitd, ettd mittaristo nédyttad epatyypillisid arvoja.
Hélytyksen tullessa alus on usein jarkevaa pysayttda
hetkeksi ja miettid halytyksen syytd. Nykyaikaisissa
moottoreissa myos vikahélytykset ovat mahdollisia ja
moottoria tutkimalla voi selvittdd sen, onko hélytys ai-
heellinen vaiko ei, jos on riittdvésti teknistd osaamista.

bljy

Moottori6ljyja ei yleensd voi tarkastaa moottorin kéy-
desséd tai heti pysdhtymisen jilkeen, silld osa 6ljystd
on dljykanavissa ja sylinterikannen paéllda. Oljyn valu-
misessa Oljypohjaan voi kestdd useita kymmenid mi-
nuutteja. Moottorin o6ljytikussa voi olla kaksi erilaista
mitta-asteikkoa. Toinen suorassa ja toinen kallellaan
olevalle moottorille. Tarkastajan tulee tietdd kumpaa
asteikkoa kdytetdan.

Normaali moottoridljy on kirkasta, mustaa tai jotain
siltd valiltd. Oljyn ja veden emulsio on samean kaakaon
varistd. Moottoridljyn sekaan on padssyt vetta, jos dljy
on muuttunut kaakaon variseksi ja 6ljy vaahtoutuu pin-
nasta. Veden pédsy 6ljyn sekaan voi viitata vikaan kan-
nentiivisteessd, sylinterikannessa tai lohkossa.

Pakokaasu

Voimakkaasti savuttava moottori viestii viasta. Moot-
torin pakokaasun savun vérista voi pédtelld paljon ti-
lanteesta:

« Sininen savu: Oljya pakokaasun seassa, indikoi, ettd

sisdinen 6ljyvuoto turboahtimeen tai ménnén paalle
venttiilikoneistosta tai mdnnénrenkaiden ohi.

194

« Musta savu: Polttoaineen yliméaard suhteessa
ilmaan. Polttoainetta on liikaa tai ilmaa liian véhan.
Syyna voi olla suutinvika tai ilmanpuhdistin on
tukossa.

« Vaalea savu, vesih6yrya. Syyna voi olla kansivaurio,
jaahdytysvesi pddsee palotapahtumaa. Syyskelissa
huomioitava alun vesihoyry, lahtohetkelld
pakokaasun seassa hoyryd, mutta pitéisi tasaantua.
Véhaista vesihOyryn “savutusta” aina kylmén veden
aikaan.

Jaahdytys

Jaéhdytysjérjestelméan vika havainnoidaan yleensd
lampéjen nousuna tai merivesikierron pysédhtymisena.
Merivesikierron pysdhtymisen voi havaita juoruveden
puuttumisen tai pakoputken jddhdytysveden puuttu-
misesta. Sen voi myods huomata merivesikaivosta veden
imupuolella.

Jaahdytysjérjestelmén héirié nostaa moottorin lampo-
tilaa ja voi aiheuttaa moottorin keittdmisen, jossa moot-
torin jadhdytysneste héyrystyy. Jos moottori péddsee
ylikiumentumaan, voi esimerkiksi kannentiiviste vauri-
oitua tai moottori saada pysyvampia vaurioita lammon
aiheuttamien muutoksien seurauksena.

Jaahdytysveden kierron héirioitéd aiheuttavat yleisimmin
suljetut venttiilit, merivesikaivon tukkeutuminen, meri-
veden imuaukon tukkeutuminen ja impellerin vaurioi-
tuminen.

Moottorien merivesikaivot voi tarkastaa lasilevyn lapi.

Pelastuslaitoksen venetoiminta



Dieselmoottoreissa on yleensd kaksi jddhdytysvesi-
piirid. Merivesikierto ja jddhdytysnestekierto. Merive-
sikierto jadhdyttdd moottorin omaa jaahdytysnestettd
lammonvaihtimen kautta, jolloin merivesi ei kierrd
moottorin lohkossa.

Muuttuvat danet

Muuttuvat kéyntiddnet oppii tunnistamaan venettd
kayttamalld. Kun havaittaessa totutusta poikkeavia
muutoksia moottoreiden tai apujarjestelmien kdyn-
tiddnissd, tulee vieraalla danelld kdyvd moottori tai
laite sammuttaa. Poikkeava ddni kertoo aina viasta
laitteessa, se voi johtua irronneesta tai murtuneesta
osasta, vaurioituneesta laakerista tai muusta vastaa-
vasta litkkuvan osan vauriosta.

Polttoaine

Polttoaineen syoton ongelmat ilmenevit epétasaisena
kéayntind tai moottorin sammumisena, kun moottoria
kuormitetaan enemmaén. Polttoaineen saantiin liit-
tyvdn ongelman syyna voi olla tukos polttoainejarjes-
teleméssd, jonka voi aiheuttaa esimerkiksi dieselbak-
teeri. Polttoainejérjestelmddn voi olla kertynyt myos
vetta.

Aluksen polttoainesuodattimissa on usein vedenerot-
timet, joista veden kertymisté polttoaineen sekaan voi
tarkkailla. Vedenerottimissa voi myos vesihélyttimet
ja vedenpoistoyhteet.

Venetekniikka

9.5 Lahteet ja kirjallisuutta

+  Seppé, M.: Koneenhoitajakurssin verkko-
opetusaineisto. Helsinki, Helsingin kaupungin
pelastuslaitos, 2022.

« Seppd, M.: Henkilohaastattelu. Helsinki, 2024.

Polttoainesuodatin vedenerottimella.
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OSA 4
Saadokset
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10. Venetoiminnan saadosperusteet

Pelastustoimen veneet ovat ammattiveneita, silla niita kaytetaan ammatin
harjoittamiseen. Koko pelastustoimen organisaation on pyrittava merenkulussa
ammattimaiseen toimintaan ja huomioitava ammattimerenkulun osin

kansainvalisetkin saadokset.

Osa sdddoksista tulee tydnantajalle tutusta lainsaa-
dédnnéistd kuten ty6turvallisuuslaista. Vesilld liik-
kuessa ammattiveneilld tai lastialuksilla on otettava
kuiteinkin huomioon vesiliikennelain lisdksi meren-
kulkuun liittyvéd erikoislainsdddanto. Tdmé erikois-
lainsdddéanto on hyvin laaja ja pirstaleinen. Pelastus-
toimintaan vaikuttava merenkulun lainsdadéntd on
koottava yhteen useista eri laeista. Pelastuslaitoksen
ammattiveneet ja lastialukset ovat yleensé hyvinvoin-
tialueiden omistuksessa, jolloin kéytdnnossé pelastus-
laitoksella on sitéd kautta myds laivanisdnnén vastuu.

Pelastustoimessa alus saatetaan ndhdd vain kul-
kuvdlineend, jolla péddstddn onnettomuuspaikalle.
Merenkulkuun liittyvéa lainsdéddanté on laaja eikd ole
suoraan verrattavissa maantielainsddddntoon. Pelas-
tuslaitokset toimivat vesilld ammattimerenkulkijoina,
joten koko organisaation taytyy toimia sen mukaisesti
ja tayttdd lain vaatimukset.

Perusajattelutapana voidaan pitaa,
etta tielilkkennelain mukaan kuljettaja '
on aina vastuussa onnettomuudesta ®
henkilokohtaisesti, kun taas vesistoissa
alus ja sen paallikko on aina

paavastuussa onnettomuudesta.

Merioikeudessa selvitetddn tarvittaessa perusteelli-
sesti onnettomuuden syy ja se, miten vastuu ja kor-
vausvastuu jaetaan laivaisdnnén ja laivavden kesken.
Aluksen péaéllikolla on kuiteinkin velvollisuus ja vastuu
aluksen turvallisesta operoinnista.

Saadokset

Tamén osan ensimmadisessd luvussa on nostettu esille
keskeinen lainsdddéanto, toisessa jaksossa aluksen
paallikon velvollisuudet ja vastuut ja kolmannessa jak-
sossa organisaatioon liittyvét vastuut. Ensimmaéinen ja
toinen luku on suunnattu ldhinné aluksien paallikoille
ja kolmas luku on suunnattu perustiedoksi laivanisén-
nille.

Suomen oikeusjdrjestyksessd ilmenevd normien tai
sdddosten hierarkia voidaan padpiirtein kuvata seu-
raavasti. Ylimpéna on perustuslain taso. Perustuslain
alapuolella ovat tavalliset lait, ts. lait, joita eduskunta
péédttdd perustuslaissa osoitetussa tavallisessa lainsdé-
tamisjdrjestyksessd. Lakien alapuolella ovat asetukset,
joita perustuslaissa olevan valtuussddnnoksen nojalla
voivat antaa tasavallan presidentti, valtioneuvosto ja
ministeriot. Kaytdnnossd merkittédvin asetusten antaja
on valtioneuvosto. Kysymys mahdollisista hierarkki-
sista eroista erilaisten asetusten vélilld ei juuri ole ai-
heuttanut keskustelua. Voidaan kuitenkin lahted siita,
ettd ministerion antama asetus ei voi olla ristiriidassa
tasavallan presidentin tai valtioneuvoston antaman
asetuksen kanssa. Asetusten tason alapuolella ovat
esimerkiksi keskusvirastojen omalla toimialallaan an-
tamat normipéétokset.

Merenkulun korkein laki on merilaki, timén alla on
olemassa runsas médra asetuksia ja toimialaan liit-
tyvid normipadtoksid. Suomen merioikeudellinen
lainsdadanto perustuu olennaisilta osiltaan kansain-
vélisiin yleissopimuksiin, joiden osapuolena Suomi on.
Merilaki pohjautuu kansanviélisiin sopimuksiin ja poh-
joismaiden oikeuskdytdnnot merilain soveltamisessa
ovat hyvin yhtenéiset. Iso osa merenkulun lainsdadan-
nosta koskevat kansanvalistd merenkulkua, mutta osa
tésta lainsdddannostd koskee myos laivaisédntia, jotka
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harjoittavat kotimaanliikennettd joko lastialukseksi
tai ammattiveneeksi rekisteroidyilld aluksilla.

Koska lainsdddénto elda jatkuvasti, ei ole perusteltua
osata sitd ulkoa, mutta sekd pelastuslaitokset lai-
vanisdntdnd ettd aluksien paallikot ovat velvollisia
seuramaan nditd muutoksia aktiivisesti. Traficomin
merenkulun méérdykset péivittyvat sddnnollisesti.
Suomen lainsdddantd seuraa myos EU saddoksid,
joten osa merenkulkusdadoksistd, jotka koskevat ko-
timaanliikennettd perustuvat myos néihin.

10.1 Keskeisin lainsaadanto

Séddoksid lukiessa on hyvd ymmaértaa, ettd saadok-
sissd ei puhuta 6ljyntorjunta-aluksista vaan pelastus-
laitosten veneet ovat sekd ammattiveneitd, ettd las-
tialuksia. Alusturvallisuuslain mééritelman mukaan
ammattiveneelld tarkoitetaan alusta, jonka pituus
on vahintddn 5,5 metrid mutta alle 24 metrid, ja jota
kéytetddn ammatin tai elinkeinon harjoittamiseen.
Toisaalta laivavékilain ja liikenteen palveluista an-
netun lain kohdan mukaan ammattiveneet ovat ky-
seisissé laeissa madritelméllisesti lastialuksia. Oljyn-
torjunta-alukset on siis rekisterdity lastialuksiksi tai
ammattiveneiksi tai ei ollenkaan (pienet). Aluksen
madritelmd liittyy lahinnd sen rakenteellisiin turval-
lisuusvaatimuksiin, sekd varustelun osalta katsastus-
vaatimuksiin. Pelastuslaitokselle on tutumpaa mééa-
ritelld alukset oOljyntorjuntasuunnittelun mukaisiin
A-T-luokkiin, joskaan vanha OT-veneen suunnitte-
luohje ei endd sido pelastuslaitoksia, vaan on hyva
suuntaa antava asiakirja.

Ty6turvallisuus on pelastuslaitoksilla jatkuvasti esilld
eri muodoissa, koska pelastuslaitoksien henkilo-
kunnan suorittamat pelastustehtévat lasketaan usein
riskialttiiksi tyoksi. Tyoturvallisuuslaki (738/2002)
on tyonantajalle ja tyontekijalle erittdin tdrked ja
osaltaan vaikuttaa suoraan pelastustoimen venetoi-
mintaan. Lain tarkoituksena on taata turvallinen tyo-
ymparisto. Venetoiminnassa pyritddn tietenkin kaikin
keinoin estdméédn tyotapaturmien syntyd, tdma vaatii
henkildstolta ja tyonantajalta yhteisid ponnistuksia.
Merilaissa puhutaan laivavdestd, mutta pelastus-
toimen veneilld kaikki laivavden jdsenet ovat myos
tyontekijoitd. Tyoturvallisuuslakia sovelletaankin seka
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vakituiseen henkildstdon ettd sopimushenkil6stoon ja
soveltuvin osin vapaaehtoisiin.

Tyo6turvallisuuslaki korostaa tydntekijélle annettavaa
opetusta ja ohjausta, joka sisdltda esimerkiksi riittdvan
perehdytyksen. Venetoiminnassa vahintddn vene-
tyyppikohtaiset perehdytykset ja niiden kirjaaminen
on tarkedd vaatimusten tayttdmisen osoittamiseksi.
Samoin on tarkedd, ettd venetoimintaan osallistuva
henkilostd saa riittdvésti vuosittaista harjoittelua ja
henkil6std pystyy ylldpitdméadn osaamistaan.

Pelastustoimen yksi perustehtdvd on auttaa hadassa
olevia ja suorittaa pelastustoimintaa mahdollisuuk-
siemme mukaan tehokkaasti ja turvallisesti. Vesis-
toissd tapahtuvat onnettomuudet voivat monelta osin
olla hyvin haasteellisia ja vaativia. Ndissd tilanteissa
usein myos sddolosuhteet kuten kova tuuli ja rajoi-
tettu nédkyvyys voi pahimmassa tapauksessa johtaa
vaarallisiin tilanteisiin, jos miehist6ltd puuttuu riittéva
koulutus ja kokemus. Téll6in ei vaaranneta vain avun
saapumista perille, vaan my0s oman henkilokunnan
turvallisuutta.

Tyoturvallisuuslaissa on myds nostettu esille, ettd
henkilokunnan on noudatettava tarkasti tydonantajan
antamia ohjeita eri tilanteita varten. Tdma tarkoittaa,
ettd venetoiminasta on oltava selkeét ja riittdvéan kat-
tavat ohjeistukset eri tilanteita varten. TAméd myos
korostuu koska pelastuslaitoksella voi olla kéytossd
monia erityyppisié aluksia, jotka poikkeavat kaytossé,
niin teknisesti kuin kéyttaytymisella.

Merilaki (674/1994), on luonteeltaan merioikeudel-
linen yleislaki. Merilaki on hyvin laaja ja kisittelee me-
renkulkua kokonaisuutena. Suomen merilaki perustuu
vuonna 1667 annettuun Ruotsi-Suomen Merilakiin ja
pysyi voimassa ldhes muuttumattomana 200 vuotta.
Keskeisimmaét merioikeusasioita koskevat sddnnokset
sisdltyvat 1.3.1995 voimaan tulleeseen merilakiin. Se
siséltdd alusta, varustamoa, vastuuta, sopimusta kul-
jetuksesta meriteitse ja merionnettomuuksia koskevat
sdannokset. Laki sisdltdd myos merioikeutta koskevat
loppusaannokset. Nain merilaki muodostuu kuudesta
osasta, jotka sisdltavat yhteensd 24 lukua.

Pelastustoimen operatiivisen venetoiminnan kannalta
tarkein lienee merilain 6 luku, jossa sdddetdédn aluksen
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paaéllikon velvollisuuksista. Aluksen pééllikon asemaa
tarkastellaan tarkemmin tdmén oppaan kohdassa X.
Laivanisdnnén vastuista sdadetdén merilain 7 luvussa
ja tdmén oppaan kohdassa Y.

Merilain 20 luku siséltdd rangaistussdannokset me-
rilain sddnnosten laiminlyonnistd mm. merikelpoi-
suudessa, hyvéssd merimiestaidossa, aluksen asiakir-
joissa, paivakirjanpidossa ja meriselityksessa.

Merilain soveltamisalaa késittelevd sadnnos edellyttdd
tapauskohtaista harkintaa merilain soveltamisesta
muuhun kuin kauppamerenkulkuun kaytettdvaan
alukseen. Toisaalta Alusrekisterilain perusteluissa
kauppamerenkulkuun on todettu kuuluvan esimer-
kiksi hinaus seké pelastus- ja avustustoiminta. Vaikka
ennakkotapausta ei ole, pelastuslaitosten venetoi-
minnassa ldhtékohdaksi on otettava, ettd merilain
ja muiden kauppamerenkulkua késittelevien lakien
sddnnokset tulevat kokonaisuudessaan sovelletta-
vaksi.

Vesiliikennelakia (728/2019) sovelletaan kaikkiin
vesikulkuneuvoihin ja niiden kéyttdmiseen Suomen
vesialueella. Vesiliikennelailla velvoitetaan aluksen
paallikkd ja miehisté noudattamaan meriteiden
sdantoja. Pelastustoimen venetoiminnan kannalta
erityistd vesiliitkennelaissa on sen antama erivapaus
pelastusyksikon kuljettajalle poiketa tehtdvan sitd
edellyttdessd tarpeellista varovaisuutta noudattaen
vesiliikennemerkilld tai valo-opasteella osoitetuista
velvollisuuksista ja muista vesiliikenteen sddnnoisté,
lukuun ottamatta viistamisvelvollisuutta. Samoin
todetaan, ettd virka- tai halytystehtévdssd olevassa
pelastusyksikosséd voidaan nayttdd sinistd ympéri
nakopiirin nékyvda vilkkuvaloa sen ollessa kiireelli-
sessd tehtdvissa tai silloin, kun tdmé on muun vesi-
liikenteen varoittamiseksi tarpeen. Yleisohjeena tulee
pitéd sitd, ettd poikettaessa vesiliikenteen sadnnoista
kiireellisen tehtdvan vuoksi on veneen paallikolld ja
kuljettajalla erityinen huolellisuusvelvoite. Tilanteissa,
joissa muita vesillaliikkujia on nakopiirissd, on aina
varmistuttava siitd, ettd ndmd ovat havainneet litken-
nesaannoista poikkeavasti liilkkuvan pelastusaluksen.
Kiireelliselld tehtévalla tarkoitetaan kdytannossa me-
ripelastustoimen hatétilannetta sekd A- ja B-kiireelli-
syyden meripelastus-, pelastus- tai ensihoitotehtavi.
Halytysajoa vaativia tehtdvid voivat joskus olla myds

Saadokset

meripelastustoimen halytystilanteet tai C-kiireellisyy-
delld olevat tehtavit. Kiireettomilldkin tehtavilla voi
lain mukaan kéyttaa sinistd vilkkuvaloa, jos se esimer-
kiksi oman tai asiakkaan turvallisuuden varmistami-
seksi tai muiden vesilldliikkujien huomion herattami-
seksi on tarpeen, mutta tilléin ei voi poiketa lainkaan
litkennesdanndisté.

Muutoin tdssd uudessa vesililkennelaissa vuodelta
2019 on nyt nostettu selkedmmin esille veneen péal-
likén vastuut myds huviveneissd. Pelastuslaitoksien
yli 5,5 metriset ja yli 15 kW koneella varustetut veneet
on rekisterditdvé liikenneasioiden rekisteriin (vesi-
kulkuneuvorekisteri). Titd pienemmiit tai alle 15 kW
moottorilla olevat vesikulkuneuvot eivit tarvitse olla
missddn rekisterissa.

Laki on lahinnd suunnattu vesikulkuneuvojen kéytta-
jélle, mutta laivanisdnndn on muistettava, ettd vesikul-
kuneuvoa saa kayttdd vain sellainen henkil6, jolla on
olosuhteisiin ndhden tarvittava iké, kyky ja taito ve-
sikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekister6itdvdd moot-
torikayttoista vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita
vain henkild, joka on tayttanyt 15 vuotta.

Laki liikenteen palveluista (320/2017, liikkennepal-
velulaki) sisdltdd laivavden pétevyyksid kasittelevit
sddnnokset 11 luvussa. Lukua ei sovelleta pelastus-
laitosten, aluksessa siltd osin kuin kyseiselld viran-
omaisella on kaytossa koulutusjérjestelma, jonka Lii-
kenne- ja viestintdvirasto on hyvaksynyt. Muutoin
Kotimaanliikenteen liikennealueella I lastialuksessa,
jonka bruttovetoisuus on alle 100, pééllikolld on oltava
kuljettajankirja tai kalastusaluksen kuljettajankirja B
ja Kotimaanliikenteen liikennealueilla II ja III toimi-
valla lastialuksella, jonka bruttovetoisuus on alle 100,
paallikolld on oltava kotimaanliikenteen laivurin kou-
lutus seka neljd kuukautta meripalvelua.

Aluksen paéllikké saa toimia konepdaillikkénd vain
aluksessa, jonka koneteho on alle 350 kilowattia ja
jossa koneiston hallintalaitteet on niin sijoitettu,
ettd sitd voidaan ohjata ohjauspaikalta. Kotimaanlii-
kenteen aluksessa, jonka koneteho on véhintdan 350
kilowattia mutta alle 750 kilowattia, konepéallikolla
on oltava koneenhoitajankirja ja aluksessa, jonka ko-
neteho on véhintadn 750 kilowattia mutta alle 3 000
kilowattia, konepaallikolla on oltava vahtikonemes-
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tarinkirja sekd vahintddn 12 kuukautta meripalvelua
konemestarina.

Kansimiehen koulutukseen on siséllytettdvd pelas-
tautumis- ja palonsammutuskoulutusta, tydturvalli-
suutta sekd aluksen kisittelya. Aluksen paallikko antaa
nykyddn todistuksen koulutuksesta, erillistd kansi-
miehen patevyyskirjaa ei endd haeta eikd myonneté.

Kotimaanliikenteen liikennealueella lastialuksessa
vahintddn yhdelld henkil6lld oltava VHF-liikenteeseen
oikeuttava pétevyystodistus. Niissd aluksissa, joissa
on DSC-toiminnolla varustettu VHF-radiopuhelin,
on edelld mainituilla henkiléilld oltava rajoitettu ra-
dioasemanhoitajan todistus (Restricted Operators's
Certificate, ROC-todistus) tai rannikkolaivurin radio-
todistus (Short Range Certificate, SRC-todistus).

Aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvalli-
sesta kiytostd annettu laki (1686/2009) kasittaa
aluksen turvallisuusvaatimuksia, sddtdd katsastuk-
sesta ja ohjaa turvallista kéyttod, kuten varustamista.
Lakia sovelletaan yli kymmenmetrisiin pelastuslai-
toksen aluksiin.

Pelastuslaitoksien ammattiveneet ja lastialukset on
katsastettavaa sdannollisesti. Suomalaisen aluksen
katsastaa Liikenne- ja viestintdvirasto, mutta Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa kotimaanlii-
kenteen aluksen katsastuksen osaksi tai kokonaan
myos sellaiselle nimedmalleen katsastajalle, joka ei ole
Liikenne- ja viestintdviraston palveluksessa.

Ammattiveneelle ja lastialukselle on peruskatsas-
tuksen lisdksi tehtdva tarvittaessa uusintakatsastus,
vuosikatsastus, vilikatsastus ja méadrdaikainen kat-
sastus. Kaikille aluksille Liikenne- ja viestintdvirasto
voi vaatia ylimddrdisen katsastuksen niin vaatiessa,
esimerkiksi alukselle sattuneen onnettomuuden
jilkeen. Katsastuksen jdlkeen alukseen ei saa tehdd
isoimpia muutoksia ilman Liikenne- ja viestintavi-

raston suostumusta.

Vuodesta 2019 alkaen on ollut my6s mahdollista
soveltaa peruskatsastuksessa niin sanottu omaval-
vontajarjestelméd, joka vaatii Liikenne- ja viestinté-
viraston hyviksynnin. Laivanisdnnédltd vaaditaan

sithen patevyys ja omavalvontasuunnitelman. Liséksi
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laivaisdnnédn on huolehdittava siitd, ettd alukselle
suoritetaan uusintakatsastus viiden vuoden valein
Liikenne- ja viestintdviraston hyviksyttamalla katsas-
tajalla.

Liikenne- ja viestintévirasto antaa tarkemmat maa-
raykset siitd, milloin peruskatsastus, uusintakatsastus
ja vuosikatsastus sekd madrdaikainen katsastus ja
vélikatsastus tehddan ja mitd néihin katsastuksiin si-

séltyy.

Laissa kasitellddn myos aluksen lastaamista (75 §).
Alus on lastattava siten, ettd sen vakavuus ja kan-
tokyky ovat riittdvid ja ettei sen rakenteisiin kohdistu
liiallisia rasituksia. Alusta ei saa lastata yli lastimerkin
eikd lastia sijoittaa niin, ettd se estdd vapaan tai tur-
vallisen pddsyn aluksen kdyton vuoksi tarvittaviin
kohteisiin tai laitteisiin eikd niin, ettd alus on kallistu-
neena jo johonkin suuntaan merimatkan alkaessa.

Pelastustoimelle tdméd asia on huomioitavaa myos
laivanisdnnén nakokulmasta, vaikkakin aluksen péél-
likkdé on tédstd vastuussa. Pelastustoimessa on hyvin
paljon erikokoisia ja tyyppisid veneitd, joilla kulje-
tetaan henkil6itd ja varusteita palo- ja onnettomuus-
paikoille. On erittdin tarkeétd, ettd aluksen paallikko
tietdd veneensa tai aluksensa rajat. Timé on huomioi-
tavaa my0s pelastustoimintaa johdettaessa. Tarkedna
on, ettd veneen tekniset tiedot 16ytyvit helposti esi-
merkiksi venekohtaisesta manuaalista ja ettd aluksen
péaéllikollé on riittédva kokemus aluksestaan.

Alusliikennepalvelulaki (623/2005) ei padsaintoi-
sesti koske pelastuslaitosten aluksia, silld lain sovelta-
misalan ulkopuolella on mm. viranomaisten alukset,
joita ei kdytetd kaupalliseen toimintaan. Alusliikenne-
palvelulle (VTS) voi ja tulee kuitenkin ilmoittaa myos
pienempien alusten osalta kaikesta sellaisesta toimin-
nasta, joka voi haitata muuta meriliikennetta véylalla.

Laivaviiestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta
annetun lain (1687/2009) tarkoituksena on var-
mistaa, ettd aluksessa on turvallinen miehitys.

Lain 2 lukua on noudatettava pelastuslaitoksen aluk-

sissa, jotka ovat yli kymmen metrid pitkid, paitsi jos
pelastuslaitoksella on kéytossa koulutusjédrjestelmd,
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jonka Liikenne- ja viestintdvirasto on hyvaksynyt lLi-
kenteen palveluista annetun lain 117 §:n mukaisesti.

Lain mukaan alus on miehitettav siten, ettei alusta,
laivavdked, matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai
ymparistdd saateta tarpeettomasti vaaralle alttiiksi.
Laivavéen tulee lukumadaraltdan ja patevyydeltaan olla
sellainen, ettd vahti-, turvallisuus- ja turvatoimiteh-
tavat sekd ympdristén pilaantumisen ehkdisemiseen
liittyvat tehtéavat aluksella voidaan hoitaa.

Kotimaanliikenteen liikennealueilla I ja II liikennoi-
vélle alukselle, jonka bruttovetoisuus on alle 500, ei
endd vahvisteta miehitysté, eiké sille anneta miehitys-
todistusta. Laivanisdnnén hakemuksesta Liikenne- ja
viestintdvirasto kuitenkin vahvistaa miehityksen ja
antaa miehitystodistuksen 6 §:ssd sdddetyn mukai-
sesti.

Perusperiaatteet miehityksestd ovat, ettd lastialuk-
sessa, jonka pituus on enintddn 15 metrid, voi olla
yhden hengen miehitys. Lastialuksessa, pituus on yli
15 m, mutta vetoisuus alle 500 brt, on oltava vahintdén
kahden henkilén miehitys (péallikko ja kansimies). Hi-
natessa aluksella on oltava ylimédardinen kansimies.
Aluksen vuorokausittaisen ajoajan ollessa 14 tuntia tai
enemman, vahtipaéllikoitd on oltava véhintéén kaksi.

Alusrekisterilain (512/1993) mukaan véhintdan
15 metrid pitkéd alus, jonka kotipaikka ei ole Ahve-
nanmaan maakunnassa, on rekisterditdva aluksena
Traficomin ylldpitdmaédn liikenneasioiden rekisteriin
ennen kuin sitd saadaan kayttdd kauppameren-
kulkuun. Rekisteriin voidaan omistajan pyynnostéd
merkitd myos kauppamerenkulkuun kéytettéva alus,
jonka pituus on védhintddn 10 metrid (vapaaehtoinen
rekisterointi). Alukselle annetaan todistuksena rekis-
terdinnistd kansallisuuskirja. Pienemmat vahintdin
5,5 metrid pitkdt veneet rekisterdidddn vesikulku-
neuvona liikkenneasioiden reksiteriin. Jos alus on Ah-
venmaalla rekisterdiddén se paikalliseen reksiteriin.

Laivavien tyo- ja asuinympiristosti seki ruoka-
huollosta annetussa laissa (395/2012) sdddetaan
muiden muassa laivaisdnndn vastuusta aluksen tyo-
ympariston turvallisuudesta. Aluksella toimiville ei
saa aiheutua vaaraa aluksen tiloista, koneista, lait-
teista tai tyovélineista.

Saadokset

Laivavien lddkérintarkastuksista annettua lakia
(1171/2010) velvoittaa aluksilla tydskentelevélta hen-
kilostoltd merimiesladkarintarkastukset. Lakia ei kui-
tenkaan sovelleta alle 10 metrisilld pelastustoimen
aluksilla, eikd yli 10 metrisilla pelastustoimen aluksilla
silloin, kun viranomaisella on kéytdssd Traficomin
auditoima koulutusjarjestelmé. Pelastustoimella on
kéytdssa kansi- ja koneosastolle Traficomin auditoima
koulutusjarjestelm4, joten Traficom ei edellytéd pelas-
tuslaitoksilta laivavden lddkdrintarkastuksia, mikali
henkil6 on sddnnollisessd pelastushenkiloston laaka-
rintarkastuskierrossa. (Traficomin tiedote pelastus-
laitoksille 28.2.2025). Traficom ei néin ollen my6skain
endd myonné poikkeuslupia laivavéien lddkarintarkas-
tuksiin, vaan yksittdisen henkilon soveltuvuusharkinta
aluspalveluun jaa tyonantajalle ja tyoterveyslaakarille.
Tulkinta koskee kaikkia pelastuslaitoksia riippumatta
siitéd, onko koulutusjérjestelmad otettu kayttoon.

Pelastuslaitoksen henkiloston
saadessa vapautuksen laivavaen '
laakarintarkastuksista tyonantajan ®
huolehtimisvelvoite korostuu.

Keskeisin seikka valvottavaksi on

alusten miehiston varinako, joka tulisi
sisallyttaa aluksilla tyoskentelevan

henkiloston terveystarkastuksiin.

Sosiaali- ja terveysministerion asetuksessa laivavielta
vaadittavasta néko- ja kuulokyvystd (224/2013) on
tarkemmin madritelty kansi- ja konehenkilokuntaan
kuuluvalla henkiléiden vdhimmaisvaatimukset néko-

kyvysta.

On my6s huomioitavaa, ettd merenkulkijalla on liiken-
nepalvelulain mukaan velvollisuus ilmoittaa laivatyo-
kelpoisuuteen vaikuttavista terveydentilamuutoksista
(litkennepalvelulain 198 § 2 mom.): henkil6luvan ha-
kijan ja haltijan on ilmoitettava Traficomille tietoonsa
tulleista seikoista, jotka vaikuttavat hdnen kelpoisuu-
teensa. Henkiloluvan hakijan on ilmoitettava myos
merimieslddkareille ja tydantajalle, jos terveydentila-
muutos vaikuttaa edellytyksiin hoitaa tehtavid.
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Laiva-apteekista annetun lain (584/2015) sovel-
letaan yli 10-metrisiin aluksin. Laivanisdnnidn on
huolehdittava siitéd, ettd aluksen laiva-apteekki seka
pelastusveneiden ja -lauttojen lddkkeet ja hoitotar-
vikkeet ovat tdmén lain ja sen nojalla annettujen sdéan-
nosten mukaiset. Aluksen pééllikkd on huolehdittava
siitd, ettd laivan apteekki hoidetaan lain mukaisesti.
Aluksen paallikolla ja laiva-apteekin hoitajalla on
oltava tehtédvien hoitamiseen riittéva koulutus.

Meripelastustoimi on Suomessa maééritelty meri-
pelastuslaissa (1145/2001) késittdimadn Suomen
meripelastustoimen vastuualueella vaarassa olevien
ihmisten etsimisen ja pelastamisen, heille annettavan
ensihoidon sekd vaaratilanteeseen liittyvan radiovies-
tinndn hoitamisen. Meripelastusta ei ole ne toimet,
joita tehdddn satamassa maihin kiinnitettynd olevalla
aluksella tai sielld olevien ihmisten pelastamiseksi
eikd aluksen ja siiné olevan lastin pelastaminen. Meri-
pelastuslailla kdytdnnossd toimeenpannaan Suomen
meripelastusjédrjestelmd ja Hampurin sopimuksen
mukaiset velvoitteet.

Merenkulun ympiristonsuojelulain (1672/2009)
tarkoituksena on ehkdistd alusten tavanomaisesta
toiminnasta aiheutuvaa ympdriston pilaantumista
kieltdmalld haitallisten aineiden péédstdminen veteen
jailmaan tai rajoittamalla tillaisten alueiden padstoja.

Téssd laissa on madritelty hyvin tarkasti erityyppisten
alusten ja lastien késittelyd, erilaisten jatteiden ka-
sittelyd sekd ympéristolle haitalliset aineet. Lisdksi
tdssd laissa on nostettu esille omistajan vastuu dljyn
tai 6ljypitoisen seoksen tai niihin ominaisuuksiltaan
rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti
aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden péasto-
kiellon rikkomisesta.

Oljypdastomaksu maéritadan luonnolliselle henkilolle
tai oikeushenkil6lle, joka rikkomuksen tapahtumahet-
kelld on aluksen omistaja tai laivaniséntd. Oljypdasto-
maksua ei saa madratéd aluksen omistajalle, jos timé
osoittaa laivanisdnnédn, joka on kayttanyt alusta omis-
tajan asemesta rikkomuksen tapahtumahetkelld.

Laivavarustelaki (1503/2011) méérittelee sen, min-
kélaisia varusteita hyvaksytadn ammattimaiseen me-
renkulkuun. Tdhén tarkoitukseen soveltuvat varusteet
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on oltava hyvéksyttyja ammattimerenkulkuun. Trafi-
comin madrayksessd TRAFI/27401/03.04.01.00/2017
on tarkennettu nditd vaatimuksia. Maardyksessd on
myos médritelty varusteiden maard alustyypin ja lii-
kennealueen mukaan.

Vesilain (587/2011) mukaan aluksen omistaja on an-
karassa vastuussa aiheutuneesta vahingosta ja vastuu
on riippumatonta vahingon tuottamuksellisuudesta.
Poikkeuksena téhdn on vahingot, jotka vesistossé kul-
kemisesta muutoin aiheutuu valtavayldan laittomasti
pannulle esineelle. Sama on voimassa pyydyksen
osalta, mikéli vahinkoa ei ole aiheutettu tahallisesti
tai torkeélld huolimattomuudella. Sen sijaan, jos ve-
sistossd kulkeva tahallisesti tai térkedlld varomatto-
muudella vahingoittaa vaylan ulkopuolella olevaa pyy-
dystd, vaikkakaan sitd ei ole kalastuslain mukaisesti
merkitty, on aiheuttajan korvattava vahinko. Vesilain
vahingonkorvausvelvollisuus voi syntyd, vaikkei va-
hinko olisi syntynyt tuottamuksellisesti. Téllaisia ti-
lanteita voi olla esimerkiksi perdaaltojen aiheuttamat
vahingot laitureille ja veneille.

Merensuojelulaki (1415/1994), ympiristénsuoje-
lulaki (527/2014) ja merenkulun ympéristéonsuo-
jelulaki (1672/2009) sisédltdvat paljon sddnnoksid
luonnon pilaamisen kiellosta. Pddasia on, ettei aluk-
sella saa ryhtyéd sellaisiin toimiin, joista voi aiheutua
meren pilaantumista. Pilaantumista aiheuttaviksi
toimiksi katsotaan toiminta, josta mereen joutuu
suoraan tai valillisesti ainetta tai energiaa, joka voi
vaarantaa ihmisen terveyden, vahingoittaa elollisia
luonnonvaroja, meren eldméd, estdd kalastusta tai
muuta oikeutettua meren kayttod, huonontaa meren
kayttomahdollisuuksia, vahentda viihtyisyytta tai ai-
heuttaa niihin rinnastettavaa haittaa. Merenkulussa
ja konealuksilla litkuttaessa ympéristovahingon riski
on aina olemassa. Samoin pelastustoimessa voidaan
kohdata tilanteita, joissa joku muu on aiheuttanut
ympéristovahingon tai ymparistévahinko syntyy pe-
lastustoimien aikana. Jos 6ljyd on padssyt aluksesta
veteen tai Oljyvuodon vaara aluksen karilleajon tai
konevian taikka muun merivahingon takia on uhkaa-
massa, aluksen paallikon tulee ilmoittaa 6ljyvahin-
gosta tai sen uhasta vélittémasti 6ljyvahinkojen tor-
juntaviranomaisille sekd ryhtyd sellaisiin valittomiin
torjuntatoimenpiteisiin, joita hédneltd voidaan koh-
tuudella vaatia.
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Rikoslain (39/1889) 23 luku (545/1999) Kkasittelee
liikennerikoksia. Liikenneturvallisuuden vaarantami-
sesta (21:1.2,1) tuomitaan se, joka rikkoo vesiliiken-
nelakia, vesiliikenteen méérayksia tai kansainvélisid
sdant6jd yhteentérméadmisen ehkdisemiseksi merelld
(SopS 30/1977, asetus 538/1977) ollessaan vastuussa
aluksen ohjailusta tai aluksella muussa turvallisuuteen
olennaisesti vaikuttavassa tehtdvéssa. Torkedsta lii-
kenneturvallisuuden vaarantamisesta (21:2.2,1) tuo-
mitaan edelld kuvatuissa tehtévissé oleva henkild, joka
tahallaan tai torkedsta huolimattomuudesta laiminly6
vesiliikennelain sddnnoksid tdhystdmisestd, olosuh-
teisiin ndhden turvallisesta nopeudesta, vdistdmisvel-
vollisuudesta siten, ettd teko on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydelle.

10.2 Asetukset

Merenkulkuun liittyvien lakien lisédksi toimintaa oh-
jaavat useat asetukset ja madraykset. Tdssd oppaassa
ei ole tarkasteltu kaikkia asetuksia ja méaardyksia.
Useimpia edelld esiteltyja lakeja tarkennetaan minis-
terididen tai valtioneuvoston antamilla asetuksilla.

Tarkeimmat asetukset
kotimaan liikkenteen
laivanisannalle ®

ovat seuraavat:

e Alusrekisteriasetus (874/1993)

e Oljyvahinkovastuuasetus (1996/852)

e Sosiaali- ja terveysministerion
asetus laiva-apteekista (589/2015)

e Sosiaali- ja terveysministerion
asetus laivavaelta vaadittavasta
nako- ja kuulokyvysta (224/2013)

e Valtioneuvoston asetus aluksen
miehityksesta ja laivavaen
patevyydesta (2018/508)

e Valtioneuvoston asetus
laivavaen asuinymparistosta
aluksella (825/2012)

e Valtioneuvoston asetus laivavaen
ruokahuollosta aluksella (2012/820)

e Valtioneuvoston asetus merenkulun
ymparistonsuojelusta (2010/76)

e Valtioneuvoston asetus
meripelastuksesta (2002/37)

e Valtioneuvoston asetus

tyoymparistosta aluksessa
(2017/289).




10.3 Maaraykset

Traficom antaa meriturvallisuuden vastuuviran-
omaisena madrdykset, joilla tarkennetaan meren-
kulun lakeja ja asetuksia. Traficomin merenkulun
madrdyskokoelma on konkreettinen sdadddskokoelma,
josta laivanisdnndn on helppo siirtdd sisdlté oman
venetoiminnan ohjaukseen. Pelastuslaitoksen tulee
huomioida méardykset omassa venetoiminnan ohjeis-

tuksessa, eivatké pelastuslaitoksen sisdiset ohjeet saa
olla ristiriidassa merenkulun mééraysten kanssa.

Laaja méérdyskokoelma vaatii perehtymista ja paras
tapa siirtdd maaraykset osaksi péivittdistoimintaa on
siséllyttdd ne soveltuvin osin pelastuslaitoksen vene-
toimintaohjeeseen.

Keskeisimmat venetoimintaan liittyvat maaraykset:

e Aluksen lastiviiva ja varalaita (TRAFICOM/84663/03.04.01.00/2019)
e Aluksen reittisuunnittelu (TRAFI/12134/03.04.01.00/2011)

e Alusten hengenpelastuslaitteet (TRAFI/27401/03.04.01.00/2017)

e Alusten katsastukset (TRAFICOM/265153/03.04.01.00/2021)

e Alusten koneistot (TRAFI/10742/03.04.01.00/2014)

e Alusten navigointilaitteet ja -jarjestelmat (TRAFI/16915/03.04.01.00/2012)

e Alusten paivakirjat ja niihin tehtavat merkinnat (TRAFI/35849/03.04.01.00/2015)
Alusten paloturvallisuus (TRAFICOM/214025/03.04.01.00/2022)

e Alusten radiolaitteet (TRAFI/366732/03.04.01.00/2017)

e Alusten runkorakenteet (TRAFI/9321/03.04.01.00/2013)

e Alusten sdhkodasennukset (TRAFI/10743/03.04.01.00/2014)

e Alusten vakavuus (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019)

e Ammattiveneiden turvallisuus (TRAFICOM/84936/03.04.01.00/2019)

e Kirjallinen ilmoitus meriselitysta varten seka aluksen kayton yhteydessa tapahtuneesta
onnettomuudesta ja vaaratilanteesta ilmoittaminen (TRAFI/29104/03.04.01.00/2014)

e Kotimaan lilkkennealueiden rajat (TRAFI/7106/03.04.01.00/2010)

e Laivanisdnnan suorittama omavalvonta (TRAFICOM/58623/03.04.01.00/2019)

e Laivavaen patevyydet (TRAFICOM/204498/03.04.01.00/2020)

e Vahdinpito aluksella (TRAFI/16654/03.04.01.00/2011)

e Vesikulkuneuvojen varusteet ja merkkikuviot (TRAFICOM/286143/03.04.01.00/2020)

e Vesikulkuneuvon rekisteréinti (TRAFICOM/108807/03.04.01.00/2020)

e Viitoitusjarjestelma ja merenkulun turvalaitteet (TRAFICOM/85503/03.04.01.00/2021)

e VTS-alueiden liikennesaannét (TRAFICOM/377875/03.04.01.00/2022).
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11. Laivanisanta

Laivanisdnnalld tarkoitetaan sellaista aluksen omis-
tajaa, yhtiotd, muuta organisaatiota tai henkiloa tai
koko aluksen vuokraajaa, joka kayttdd tosiasiallista
madrddmisvaltaa aluksen alusturvallisuuteen liitty-
vissd kysymyksissd. Laivanisdntd varustaa ja miehittaa
alusta ja harjoittaa silla merenkulkua. Laivanisdantdin
rinnastetaan sellainen henkild, joka sopimuksen pe-
rusteella tai muutoin tosiasiallisesti hoitaa aluksen
alusturvallisuuteen liittyvid kysymyksia.

Laivanisdntd on vastuussa vahingosta, jonka aluksen
paallikko, laivavdki tai joku muu laivavikeen kuu-
lumaton henkild, joka laivanisdnnin tai pééllikon
toimeksiannosta tyoskentelee aluksen lukuun, on
toimessa tekemallddn virheelld tai laiminlyonnillé ai-
heuttanut.

Laivanisdntd on se taho, joka kéytdnnosséd vaikuttaa
suoraan aluksen kayttoon. Laivanisdnnédn vastuu tur-
vallisessa venetoiminnassa on siis merkittava. Aluksen
paallikolld on aina vastuu aluksestaan ja sen turvalli-
suudesta, mutta laivanisédntd kantaa kokonaisuudesta
lopulta oman vastuunsa. Laivaniséntd vastaa alusten
toiminnasta aina, aluksen liikkuessa missd pdin
Suomea tai maailmaa tahansa.

Hyvinvointialueet omistavat pelastus-
toimen alukset. Pelastuslaitos on '
kuitenkin hyvinvointialueella se taho,

joka tosiasiallisesti kayttaa maaraysvaltaa o
alusten kayttoon ja alusturvallisuuteen
liittyvissa kysymyksissa, joten

laivanisannan edustajia tyypillisesti ovat
venetoiminnasta vastaavat viranhaltijat,
pelastustoiminnasta vastaavat paalliko

tai johtaja, seka pelastusjohtaja.
Hyvinvointialueen hallintosaannossa tai
toimintasaannossa laivanisannan rooli

tulisi delegoida pelastuslaitokselle, jotta
vastuukysymykset ovat yksiselitteisia.

Saadokset

Aluksen paéllikko on vastuussa aluksestaan ja sen tur-
vallisesta operoinnista ja toimii myds laivanisdnnén
edustajana aluksessa. Hénelld on tietyissd tilanteissa
vastuu ja valtuutus merilain mukaan tehdéa laivan-
isdnndn puolesta paatoksia, ellei laivanisdnnén edus-
tajaa ole tavoitettavissa.

Laivanisdnnén vastuu eroaa yleisestd vahingonkor-
vausoikeudesta, silld vastuusddnnossd puhutaan
"tyoskentelystd laivan palveluksessa’. Jos esimerkiksi
veneessd toimiva ruorimies aiheuttaa vahingon,
hénesta ei tule yksin vastuullista. Laivanisantda pi-
detdédn vahingonkorvausvastuullisena, koska hén on
nimittdnyt aluksen henkiloston. Vahinkoa kérsineen
osapuolen ei tarvitse ndyttad, kuka alusta palvelevista
on toiminut huolimattomasti, vaan riittda ettd han
osoittaa virheen tapahtuneen aluksella. Tdssd suh-
teessa menettely poikkeaa pelastuslaitoksille tutuim-
masta tieliikennelainsdddannosta.

Vahingonkorvauslain yleinen péévastuu tarkoittaa,
ettd tydnantaja on vastuussa tyossa sattuneista vahin-
goista, kun vahinko aiheutui tyontekijan tuottamuk-
sesta. On hyvd huomata, ettd laivanisdnnédn vastuu
on huomattavasti laajempi kuin vahinkokorvauslaissa
ilmaistu yleisen pddmiehen vastuu. Laivanisdntd on
vastuussa my0s vahingosta, jonka péaallikko, laivavéki
tai jopa muu laivavdkeen kuulumaton henkild, joka
kuitenkin aluksen lukuun tyoskentelee, on aiheut-
tanut aluksella tyoskentelyn aikana. Laivanisanalld on
ndin ollen hyvin iso vastuu merenkulkulainsddddnnon
kautta siitd, ettd toiminta on meriturvallisuuden néké-
kulmasta turvallista.

Vaikkakin monet kauppamerenkulkua séételevéit
lait, asetukset ja madrdykset koskevat vain yli kym-
menmetrisid aluksia pelastustoimen aluksia, se ei
poista laivanisdnnén vastuuta pienemmisté veneista.
Pdinvastoin lain myoéntdméan vapautuksen myo6ta
tyonantajan ja laivanisdnnédn huolehtimisvastuu on
keskeisessd asemassa ja pienemmissd aluksissa lain-
sdadannollisen ohjauksen ollessa kevyempéd, laivan-
isdnnén vastuu on keskiossa.
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11.1 Laivanisannan vastuusaannos

- Laivanisinta vastaa ensisijaisesti vahingoista
suhteessa kolmanteen.

« Vahingonaiheuttaja vastaa toissijaisesti
vahingoista suhteessa kolmanteen.

. Laivanisannalla oikeus saada
vahingonaiheuttajalta takaisin korvauksena
maksamansa méaara.

. Laivanisdnnaélla voi olla oikeus rajoittaa
vastuutaan ns. vastuunrajoitus-sdannoston kautta.

Paallikon vahingonkorvausvelvollisuus laivanisantdéd
kohtaan

« Paallikko on velvollinen korvaamaan vahingon,
jonka hén virheelldén tai laiminlyonnilla aiheuttaa
laivanisdnnalle.

«  On kuiteinkin huomioitavaa, ettd Paallikon
vahingonkorvauksellinen asema on suhteellisen
suojattu. Merilain mukaan varustajan
isdnnédnvastuu kattaa pééllikon aiheuttamat
vahingot ja kanavointisddnnoksen mukaan
péaéllikko vastaa vain siitd osasta, jota ei saada
perityksi varustajalta (Santeri Lunkka)

Tiivistetysti laivaniséntd vastaa, etta:

« Vesikulkuneuvoa kéyttaa vain sellainen henkild,
jolla on olosuhteisiin ndhden tarvittava ikd, kyky ja
taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi
- Pelastuslaitos hoitaa timén antamalla

tehtdvamadrdykset alusten miehittdmiseksi
henkiléille, joilla on riittdvd osaaminen
tehtéviin.

. Laivavéelld on riittavé patevyys ko. aluksella
toimimiseen, mukaan lukien esimerkiksi
radiolaitteet
- Pelastuslaitos hoitaa tdiman antamalla

tehtdvamaardykset alusten miehittdmiseksi
henkiléille, joilla on riittdva osaaminen
tehtaviin.
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« Laivavéella on voimassa oleva
merimiesladkarintodistus (ellei ole erivapauksia)
— Pelastuslaitos hoitaa huolehtimalla
pelastushenkilosto ladkérintarkastuksista ja
huomioimalla varindkdvaatimukset.

« Alus on rakennettu, varustettu ja katsastettu
madraysten mukaisesti
- Pelastuslaitos huolehtii tdstd alusten
hankintavaiheessa vaatimalla aluksilta
tarvittavat sertifikaatit ja katsastuksen, sekd
varustelemalla aluksen toiminnan vaatimilla
varusteilla.

«  Alus on merikelpoinen niihin tehtéviin ja
olosuhteisiin, joihin sitéd kdytetdan
- Pelastuslaitos varmistaa alusten sijoittelussa
ja uudisalushankinnoissa sen, ettd alukset
ovat riittédvan suorituskykyisid sithen
toimintaymparist6on ja niihin tehtéviin, joihin
alukset on suunniteltu.

« Aluksen péivakirjat séilytetaan vahintaan kolme
vuotta.
- Pelastuslaitos huolehtii, ettd aluksilla pidetdén
péivakirjoja ja arkistoi ne kirjojen taytyttya.

11.2 Venetoiminnan ohjaaminen

Pelastustoimi on kotimaan liikenteessd suuri toimija,
joka pitad valmiudessa avovesikautena noin 850 alusta
24/7. Aluksien miehittdminen vaatii suuren méédran
laivaviked, joka suorittaa tatd tehtdvdd muiden téiden
ohessa. Jotta miehiston osaamista ja riskeja voidaan
hallita ja varmistaa riittdvd meriturvallisuus, pelas-
tuslaitoksen on tarpeen ylldpitdd riittavin kattavat
ohjeistusta venetoimintaan.

Koska pelastuslaitosten hallinnoivat ja suorittavat
tehtdvid suurella médralld aluksia sekd sisdvesilla ettd
rannikolla, venetoiminta on yksi pelastustoiminnan
perusosa-alue, ei ainoastaan tiettyjen henkildiden eri-
koistumisalue.

Merkittavin keino turvallisen merenkulun takaami-

seksi on yksityiskohtainen ja yksiselitteinen ohjeistus
niin alusten miehistolle, kuin pelastustoiminnan
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johtajille ja kuin tekniikan ja hallinnon tydntekijoille.
Néin voidaan saavuttaa mahdollisimman turvallinen
ja hallittu toiminnallinen kokonaisuus ja varmistua
siitd, ettd sdadoksid noudatetaan. Toinen keskeinen
osa-alue on laadukas ja jdrjestelméllinen venetoi-
minnan koulutus.

Kansainvélisessd merenkulussa on kiytossd turval-
lisuusjohtamisjérjestelmd nimeltd ISM-koodi (Inter-
national Safety Management Code). Timé sddntelee
merenkulun turvallisuusjohtamista kansainvélisesti,
ja tavoitteet télle jarjestelmélle on taata turvallisuus
merelld, estdd ihmisten loukkaantuminen tai ihmis-
henkien menetys sekd vilttdd omaisuudelle ja ym-
péristolle, erityisesti meriympdristolle, aiheutuvat
vahingot.

Turvallisuusjohtamisjérjestelmalld tarkoitetaan jésen-
nettyd ja dokumentoitua jarjestelméé, jonka avulla to-
teutetaan turvallisuus- ja ympéristonsuojeluohjelmaa.
Viranomaisista muun muassa puolustusvoimat, raja-
vartiolaitos ja pelastustoimi on eri perustein vapau-
tettu turvallisuusjohtamisjérjestelman kéytostd, mutta
kéytannossa turvallisuusjohtamisjarjestelmé on raken-
nettu osaksi organisaatioiden méérdyksid ja ohjeita.
Esimerkiksi rajavartiolaitoksella meriturvallisuusjérjes-
telma vastaa turvallisuusjohtamisjirjestelméé.

Turvallisuusjohtamisjérjestelma sisaltdd muun muas-
sa seuraavia asioita:

. Turvallisuus- ja ymparisténsuojeluohjelma

« Organisaation sisdiset vastuut ja mééraysvalta
« Nimetty henkil6 tai nimetyt henkil6t

« Aluksen pééllikon vastuu ja méérdysvalta

« Voimavarat ja henkil6sto

« Aluksen toimintoja koskevien suunnitelmien
laatiminen

. Hatavalmius
. Vaatimustenvastaisuudesta, onnettomuuksista

ja vaaratilanteista ilmoittaminen ja niiden
analysointi

Saadokset

+ Aluksen ja laitteistojen kunnossapito
« Asiakirjat
+  Yhtion suorittamat tarkastukset ja arvioinnit.

Turvallisuusjohtamisjirjestelma sisdllytetddn pelas-
tuslaitoksen meri- tai alustoimintaohjeeseen. Osa tur-
vallisuusjohtamisjarjestelmdn elementeistd siséltyy
pelastuslaitoksen yleisiin rakenteisiin jo valmiiksi. Tél-
laisia ovat esimerkiksi vaaratilanteista ilmoittamisen
jérjestelyt.

Pelastuslaitoksen alustoimintaohje sisaltdd kaikki ne
asiat, joita katsotaan tarpeelliseksi ohjata. Olennaista
on, ettd ohje on konkreettinen ja se antaa kdytdnnon-
tason ohjeet tyontekijoille erilaisista alustoiminnan
osa-alueista. Ohje koostuu seuraavista kokonaisuuk-
sista:

«+ Venekalusto, venekaluston sijoittelu, veneiden
valmius

« Maaorganisaation tehtavét ja vastuut,
laivanisdnnén vastuut, aluksen paallikon vastuut,
alusvastaavat ja niiden tehtavét, vuosittaiset
raportoinnit ja seurannat, laivavden rekisterit,
aluksien pééllikdiden nimedminen

+ Hyvéd merimiestapa, viranomaisstatus,
yhteistyoviranomaiset alueella, johtosuhteet vesilld

«  Aluksien miehitys, miehiston pétevyydet,
merimiesladkarintodistukset, vuosittaiset
minimiharjoittelut (meripalvelu), perehdytykset,
koulutukset

« Turvallisuusohjeistukset, turvallisuusvarusteet,
johtosuhteet aluksilla, ohjeet turvalliseen
navigointiin ja vesilld liilkkumiseen, liikennealue
rajoitukset, aluksen turvallinen operointi,
hatétilanne toiminta, tyéturvallisuus aluksella,
aluskohtaiset manuaalit

« Aluskaluston huolto ja kunnossapito
(rekisterdinnit, katsastukset, asiakirjat ym.)

. Aluskohtaiset suorituskyvyt ja rajoitteet.
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Venetoimintaohjeen lisdksi pelastustoiminnan tueksi
pelastuslaitoksella tulisi olla kirjalliset perustoiminta-
mallit(SOP) erilaisiin tilanteisiin, joissa huomioidaan
sekd venetoiminnan ohjeiden noudattaminen ettd
operatiivisen toiminnan vaatimukset:

« Tilanne- ja aluekohtaiset johtovastuut

«  Ympdristovahingon torjuntatehtévat

« Ymparistovahingontorjunnan tiedustelutehtavat

«  Maastopalot saarissa

« Rakennuspalot saarissa

«  Muut onnettomuudet saarissa

« Alus- javenepalot

«  MIRG- ja venetoiminta

«  Merelliset ensivastetehtéavat

«  Muut viranomaistehtavét

« Matkustajien kuljettaminen

«  Meripelastustilanteet

+  Vesistoetsinnat

 Hinaukset

. Tiken toimintakortti vesistotehtavissa.

Tasséd kirjassa on kuvattu perustoimintamallit eri-
laisiin onnettomuustilanteisiin, joita voi hyodyntaa
my0s pelastuslaitoksen sisdisisséd ohjeissa.
Meriturvallisuusilmoitus

Aluksen paallikon tailaivanisdnnén on viipymaétta ilmoi-
tettava Liikenne- ja viestintavirastolle tietoonsa tulleista
aluksen kayton yhteydessé tapahtuneista onnettomuuk-

sista ja vaaratilanteista. llmoitus tulee tehda vahintaan
pelastuslaitoksen ammatti- ja lastialuksiksi rekisterdi-
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tyjen aluksien osalta. Onnettomuudella tarkoitetaan
Traficomin méérdyksen TRAFI/29104/03.04.01.00/2014
mukaan tapahtumaa tai tapahtumasarjaa, joka on ta-
pahtunut vélittémasti aluksen kéyton yhteydessd ja
jonka seurauksena on ollut:

1. henkil6n kuolema tai vakava vamma

2. aluksella olleen henkil6n katoaminen

3. aluksen menetys, oletettu menetys tai hylkdaminen
4. alukselle syntynyt aineellinen vahinko

5. aluksen karilleajo tai vahingoittuminen tai
osallisuus torméykseen

6. aluksen ulkopuoliselle infrastruktuurille koitunut
aineellinen vahinko, joka saattaa vakavasti
vaarantaa aluksen, toisen aluksen tai yksilon
turvallisuuden tai

7. aluksen tai alusten vauriosta aiheutuva vakava
ymparistovahinko tai mahdollisuus vakavaan
ympéristovahinkoon.

Edellda kuvatut onnettomuudet ovat tilanteita, joissa
on annettava meriselitys. Ndissd tilanteissa asiasta il-
moitetaan Liikenne- ja viestintdvirastolle samaisella
lomakkeella “Ilmoitus aluksen kéyton yhteydessé ta-
pahtuneesta onnettomuudesta ja vaaratilanteesta’”.

Vaaratilanteella tarkoitetaan muuta tapahtumaa tai
tapahtumasarjaa kuin onnettomuutta, joka on tapah-
tunut vélittomasti aluksen kayton yhteydessd ja joka
on vaarantanut tai, jos sithen ei puututtaisi, vaaran-
taisi aluksen, aluksessa olevien tai muiden henkildiden
taikka ympdariston turvallisuuden.

[Imoituksen tekeminen liikenne- ja viestintdvirastolle
ei vapauta aluksen paallikkoa tai laivanisdntdd muista
lainsdddannossa sdddetyistd ilmoitusvelvollisuuksista,
kuten ilmoituksesta pelastus- tai meripelastusviran-
omaiselle. Ilmoituksen tekeminen ei mydskéaédn poista
heidén velvollisuuttaan ryhtya valittdmasti tarvittaviin
korjaaviin toimenpiteisiin vastaavien tapahtumien eh-
kéisemiseksi.
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Kirja kasittelee pelastushenkilostolle suunnattua
venetoiminnan teoriaa. Pelastuslaitoksen venetoiminta
-kasikirjassa kuvataan aluksilla tyoskentelyn ja erilaisten
onnettomuustilanteiden perustoimintamallit.

Sisalto jakautuu neljaan osaan. Ensimmaisessa

osassa kasitellaan turvallisen tydskentelyn

periaatteita alusymparistossa, vesialueilla tapahtuvien
onnettomuustyyppien lainalaisuuksia ja perustoimintamallit
erilaisiin tehtaviin. Toisessa osassa kasitellaan navigointia,
aluksen kuljettamista ja navigointivalineita. Kolmas osa
sisaltaa pienvenetekniikan perusteita ja neljannessa

osassa esitellaan alustoimintaa lainsaadannon ja
pelastuslaitoksen hallinnon nakokulmasta.

Suomen Palopaallystoliitto on tuottanut oppaan osana
Palonsuojelurahaston rahoittamaa Pelastustoimen
venetoiminnan kouluttajakoulutuksen kehittamishanketta.
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